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Priloge: 

· določitev con

· obrazložitev faz (postopnosti) prehoda na novo ureditev mirujočega prometa v MOM

DOLOČITEV PARKIRNIH POVRŠIN, KJER SE UVEDE PLAČILO

PARKIRNINE  IN DOLOČITEV PARKIRNIH POVRŠIN NAMENJENIH

KRATKOTRAJEMU PARKIRANJU

1. PARKIRNE POVRŠINE

Skladno z Odlokom o ureditvi cestnega prometa (MUV št 20/07) so javne parkirne površine:

· parkirne površine namenjene kratkotrajnemu  parkiranju – MODRE CONE,

· parkirne površine, na katerih je uvedeno plačilo parkirnine – BELE CONE,

· parkirne površine, na katerih ni uvedeno plačilo parkirnine,

· javne parkirne hiše 
· ostale parkirne površine

1.1. Območja parkirnih površin namenjenih kratkotrajnemu parkiranju – modre cone
Skladno z Odlokom o ureditvi cestnega prometa je parkiranje v območju kratkotrajnega parkiranja brezplačno
Kratkotrajno brezplačno parkiranje (časovno omejeno brezplačno parkiranje) se uvede na parkirnih pasovih v neposredni bližini upravnih funkcij.

Na parkirnih površinah namenjenih kratkotrajnemu brezplačnemu parkiranju se parkirnina ne plačuje, čas dovoljenega parkiranja pa se naj omeji na maksimalno 60 minut. Na vidno mesto  v vozilu je treba namestiti parkirno uro in označiti čas začetka parkiranja.

Takšne parkirne površine se uredijo na naslednjih ulicah:
· Partizanska cesta pred pošto (20 PM),

· Ul. heroja Staneta odsek med Razlagovo in Maistrovo (50 PM),

· Slomškov trg pred pošto (10 PM)

· Cankarjeva ul. odsek med Partizansko in Razlagovo ul. (9 PM),

· Smetanova ulica odsek med Strossmayerjevo in Prežihovo (94)
Območje kratkotrajnega brezplačnega parkiranja so posamezni odseki prej navedenih ulic in se označijo z ustrezno signalizacijo (znak III-27 »območje kratkotrajnega parkiranja« z dopolnilno tablo z napisom »brezplačno parkiranje; dovoljen čas parkiranja;  namestitev parkirne ure;  PO-PE 8:00-17:00 SO 8:00-12:00«; in znak III-28 »konec območja kratkotrajnega parkiranja«). Označbe na vozišču za označevanje pasov za parkiranje in parkirnih mest so modre barve. 
1.2. Območja parkirnih površin namenjena dolgotrajnemu parkiranju – bele cone
Skladno z Odlokom o ureditvi cestnega prometa je parkiranje na parkirnih površinah namenjenih dolgotrajnemu parkiranju odplačno.

Odplačno dolgotrajno parkiranje se sprva uvede na parkirnih površinah ob javnih cestah v conah 1, 2, 3, 4, 5, 6 in sicer na naslednjih ulicah:

Cona 1 (226 PM)
· Prešernova ulica odsek med Partizansko c. in Razlagovo ul. (34 PM),

· Prešernova ulica odsek med Razlagovo in Maistrovo (10 PM),

· Razlagova ulica odsek med  Ul. heroja Staneta in Partizansko c. (109 PM),

· Trg Borisa Kidriča (43 PM) 

· Cafova ulica (17 PM),

· Cankarjeva ulica odsek med Maistrovo in Razlagovo (13 PM).
Cona 2 (79 PM)
· Vošnjakova ulica odsek med heroja Bračiča in Sodno (33 PM)

· Sodna ulica odsek med Vošnjakovo in heroja Šlandra (46 PM)
Cona 3 (395 PM)
· Trg generala Maistra (51 PM) in severni del (42 PM)

· Krekova ulica odsek med Trubarjevo ul. in Ul. heroja Tomšiča (116 PM),

· Mladinska ulica v celoti (83 PM),

· Ul. heroja Tomšiča med Krekovo in Mladinsko (24 PM),

· Tyrševa ulica odsek med Krekovo ul. in Mladinsko ul. (13 PM),

· Gledališka ulica (10 PM),

· Trubarjeva ulica odsek med Mladinsko ul. in Kamniško ulico (20 PM).

Cona 4 (243 PM)
· Slomškov trg (144 PM)

· Slovenska ulica ( 21 PM)

· Orožnova ulica ( 27 PM)

· Lent zahodno od Starega mosta (30 PM)

· Lent (Usnjarska ul.) (21 PM)

Cona 5 (148 PM)
· Strossmayerjeva ulica odsek med Gosposvetsko in Mladinsko (45 PM),

· Gregorčičeva ulica odsek med Strossmayerjevo in Kajuhovo (103 PM)

Cona 6 (138 PM)
· Lent (med Pristanom in Sodnim stolpom) (138 PM)

Te odplačne dolgotrajne parkirne površine se uvajajo postopoma (fazno), v skladu z razvojem ostalih elementov trajnostne mobilnosti. V prvi fazi se za takšno parkiranje namenijo naštete parkirne površine (1229 PM).                                                                                                                                                                                           
Parkirne površine za odplačno dolgotrajno parkiranje se označijo z ustrezno  signalizacijo (znak III-35

»parkirni prostor« z dopolnilno tablo z napisom »Cona X; plačilo parkirnine 1 ura = x eurov ; PO-PE
 8:00-17:00«). Označbe na vozišču za označevanje pasov za parkiranje in parkirnih mest so bele

barve .  Ob teh parkirnih površinah so nameščeni  parkirni     avtomati,   ki   omogočajo   plačevanje
parkirnine.
Skladno z Odlokom o ureditvi cestnega prometa, lahko pristojni občinski organ izda proti plačilu dovolilnice stanovalcem, ki lahko s temi dovolilnicami parkirajo na parkirnih površinah, namenjenim dolgotrajnemu odplačnemu parkiranju na  območju cone v kateri prebivajo. Za dovolilnice lahko zaprosijo tudi  pravne osebe, samostojni podjetniki, državni organi in organi lokalnih skupnosti, ki imajo svoj sedež na območju, kjer je uvedeno plačilo parkirnine (cona). Dovolilnica ne zagotavlja prostega parkirnega mesta.
Cena parkiranja za stanovalce cone kjer je uvedeno dolgotrajno odplačno parkiranje je 6 € /mesec.

Dovolilnica se izda za čas veljavnosti dveh let. Cena dovolilnice je 144 € / 2 leti.
Smiselno je, da je cena dovolilnice za pravne osebe in samostojne podjetnike tako visoka, da se s ceno posredno omeji izdaja dovolilnic le tistim, ki jo nujno potrebujejo za izvajanje svoje dejavnosti. Npr. za prvo dovolilnico 2-kratna cena dovolilnice za stanovalce, za drugo dovolilnico enkrat več kot za prvo, za tretjo in vsako nadaljno pa trojna cena prve dovolilnice. Za državne organe naj bo cena za vsako izdano dovolilnico 2-kratna cena dovolilnice za stanovalce

Dovolilnica za pravne osebe in samostojne podjetnike se izda za čas veljavnosti enega leta in sicer:

· cena prve dovolilnice 144 € / leto.
· cena druge dovolilnice 288 € / leto 
· cena tretje in vseh ostalih 432 € / leto 
Dovolilnica za državne organe se izda za čas veljavnosti enega leta. Cena dovolilnice je 144€ / leto 
1.3. Parkirne površine, na katerih ni uvedeno plačilo parkirnine

Brezplačno dolgotrajno parkiranje ostaja na večini parkirnih površin, katere so že sedaj namenjene takšnemu parkiranju in bi se postopoma (fazno) vključevala v sistem odplačnega parkiranja v skladu z razvojem ostalih elementov trajnostne mobilnosti. Označbe na vozišču za označevanje pasov za parkiranje in parkirnih mest so bele barve, kjer je to potrebno, pa se takšne parkirne površine označijo še z vertikalno prometno signalizacijo (znak III – 35 »parkirni prostor«). Takšne parkirne površine so:
· posebej urejena parkirišča izven vozišč javnih cest označena s predpisano prom. signalizacijo
· parkirišča na voziščih javnih cest in drugih javnih površinah označena s predpisano prom. signalizacijo
1.4. Javne  parkirne hiše

Kot javne garaže so mišljene garaže, ki funkcionirajo kot javne, saj imajo javno dostopne parkirne
površine – bolnica, City, Kolosej, Pristan, Forum, Europark,…
1.5. Ostale parkirne površine

To so parkirne površine, ki se uporabljajo za parkiranje:
· vozil voznikov, ki prevažajo otroke v in iz vzgojno-varstvenih ustanov in osnovnih šol;
· vozil državnih organov in tujih diplomatskih predstavništev za službene potrebe.
2. TERMINSKI PLAN
	2009
	- obnovitev, zarisovanje in postavitev prometne signalizacije

- izdelava dovolilnic
- nakup osmih parkirnih avtomatov 



	2010
	- nakup petnajstih parkirnih avtomatov

- uvedba parkiranja s SMS sporočili (plačilo s pomočjo mobilnega telefona)


	2011
	- širjenje con na širše območje MOM




Za ureditev odplačnega parkiranja je potrebnih 45 parkirnih avtomatov (22 že postavljenih)
Priloga: Cone
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Oblikovanih je 10 manjših območij – con z naslednjimi značilnostmi:

· cona 1 – pretežno stanovanjsko območje s površinami za izobraževalne dejavnosti in centralne dejavnosti

· cona 2 – pretežno centralno območje z velikim številom pomembnih ciljev potovanj (avtobusna postaja, sodišče, zdravstveni dom,..)
· cona 3 – pretežno centralno območje z velikim številom pomembnih ciljev potovanj (šole, občina upravna enota), stanovanja so v večstanovanjskih stavbah v višjih etažah.
· cona 4 -  pretežno centralno območje, peš cona, območje z največjo gostoto pomembnih ciljev (banke, pošte, gledališče, muzej, Narodni dom,…)
· cona 5 – območje namenjeno športu (Ljudski vrt) ter stanovanjsko območje individualnih stanovanjskih stavb

· cona 6 – območje večstanovanjskih stavb z veliko gostoto prebivalcev, del območja je namenjeno izobraževanju (fakultete, srednje šole,..)
· cona 7 -  območje individualnih stanovanjskih stvab.
Na desnem bregu Drave so oblikovane naslednje cone:

· cona 8 – območje bolnišnice in drugih pomembnih ciljev (banka, pošta,..)
· cona 9 – pretežno stanovanjsko območje, z območji za šolstvo in zdravstvo,
· cona 10 – območje trgovskega centra,
· cona 11 – pretežno stanovanjsko območje
OBRAZLOŽITEV

Širitev območij s parkirnimi površinami, kjer je treba plačevati parkirnino je moč izvajati fazno in vzporedno pristopiti k njihovim fizičnim preureditvam. Tako je moč fazno širiti cone na območju Mestne občine Maribor in znotraj posamezne cone je možno fazno širiti parkirne površine, ki so namenjene dolgotrajnemu odplačnemu parkiranju, hkrati pa tudi fazno opuščat nekatere parkirne površine ter jih namenjat ostalim udeležencem v prometu (pešcem, kolesarjem,…)

Fazna širitev parkirnih površin je nujna zato, da se k spremembi politike parkiranja lahko prilagajajo ostali elementi prometne politike:

· optimiranje in urejanje razpoložljive infrastrukture,

· kontrola in nadzor s ciljem zagotoviti organizirano gospodarjenje (redarska služba,..)

· upravljanje z parkirnimi površinami (Nigrad, City Mb,…)

· izboljšanje javnega prevoza (mestni avtobusni promet, mestni tirni promet,…),

· izgradnja mreže kolesarski poti,

· izgradnja mreže pešpoti,

· izgradnja P+ R parkirišč (parkiraj in se pelji)

· širitev cone za pešce 

· omejevanje prometa v mestnem središču

Ureditev mirujočega prometa v MOM je nujna in jo je treba izvesti, saj je pritisk mirujočega prometa na proste površine v mestnem središču velik. Vendar pa hitra sprememba ( brezplačne parkirne površine se spremenijo v odplačne, kratkotrajna parkirna mesta se spremenijo v dolgotrajna parkirna mesta)  pomenila, da največje breme spremembe plačajo stanovalci mestnega središča in vozniki, ki prihajajo v center na delo. Hkrati pa bi ob sedanjem kadrovskem primanjkljaju mestne redarske službo bilo skoraj nemogoče izvajati nadzor nad vsemi odplačnimi parkirnimi površinami. Povečal bi se pritisk na parkirne površine, kjer je parkiranje prepovedano (zelenice, pločniki,…), povečal bi se pritisk na stanovanjske ulice izven centra mesta.

Če želimo spremeniti politiko mirujočega prometa je  potrebno pristopit k celotni spremembi politike prometa, tako da uporabnikom damo možnost izbire, da spremenimo potovalne navade. Globalno vodilo je zagotoviti trajno mobilnost, ki določa naslednje cilje:

· zmanjšanje vloge avtomobilov v življenju na ulicah,

· upoštevanje vseh in ne samo prometnih zahtev,

· mobilnost in dostopnost za vse udeležence v prometu,

· manj hrupa, izpušnih plinov,

· manj rabe površin zaradi prometa.

Najlažji prehod na novo ureditev prometa (trajno mobilnost) in s tem na novo urejen mirujoči promet zagotavlja faznost sprememb, saj se lahko tako vsi uporabniki na spremembe privadijo, prilagodijo, hkrati pa je pravičneje razdeljena obremenitev, katero bomo morali vsi plačati.

FAZE SPREMEMB

1. faza 

PRILAGODITEV

V prvi fazi se uredijo obstoječe parkirne površine in to tako, da omogočimo vse načine parkiranja:

· kratkotrajno brezplačno parkiranje – modre cone (pred javnimi ustanovami)

· dolgotrajno  odplačno parkiranje – bele cone. Te površine omogočajo dolgotrajno parkiranje, tako da lahko na njih parkirajo vozniki, ki prihajajo v center na delo, po izobrazbo, turisti. Stanovalcem v coni, kjer je to dolgotrajno parkirišče pa je omogočeno ob plačilu dovolilnice za parkiranje, ugodnejša cena, kot pa če bi parkiranje dnevno plačevali na avtomatu.

· brezplačno dolgotrajno parkiranje - (ostaja na večini lokacij, kjer je že danes možen tak način parkiranja). Ta mesta, bi pa se nato postopoma vključevala v sistem odplačnih parkirnih mest.

Prva faza je torej namenjena prehodu na novo ureditev in hkrati seznanjanju s spremembami, namenjena je prilagajanju vseh vpletenih na novo politiko mirujočega prometa. Na novo ureditev se morajo prilagoditi:

· MOM, saj je potreben nakup parkirnih avtomatov (10 parkirnih avtomatov), izdelava zloženk, izdelava in izdaja dovolilnic,

· upravljalci parkirnih površin, saj je potrebna obnovitev, zarisovanje in postavitev prometne signalizacije,

· mestna redarska služba, saj je potrebna kadrovska okrepitev (minimalno 20 redarjev),

· stanovalci, da spoznajo, kakšne prednosti jim prinaša dovolilnica za parkiranje.

Zahteva stanovalcev po parkirnih površinah izven javnih cest mora biti izpolnjena. Kadar zaradi prostorskih omejitev ni moč zagotoviti zadostnih parkirnih površin za parkiranje zaradi voznikov, ki prihajajo zaradi dela, izobraževanja, nakupovanja, je treba izvesti vse ukrepe za zmanjšanje uporabe osebnih vozil. Ti ukrepi so:

· izboljšanje dostopnosti z javnim prevozom,

· izboljšanje dostopnosti s kolesi,

· izboljšanje dostopnosti za pešce,

· izgradnja parkirišč na obrobju mesta in hkratna poveza teh parkirnih površin s centrom mesta z javnim prevozom

Zahteve po parkirnih površinah so torej največje ravno v središču mesta, kjer je velika izraba zazidljivih površin, z velikim povpraševanjem po vseh oblikah javnih odprtih površin (ceste, parkirišča, pločniki, poti , trgi, parki,…) in kjer se v glavnem odvija javno življenje v mestu. Najlažji način za zmanjševanje časa parkiranja in s tem omogočanja dostopnosti javnih funkcij je zaračunavanje parkiranja ali direktna omejitev časa parkiranja. Seveda je potrebno stanovalcem tudi v teh conah omogočit parkiranje v bližini stanovanj, toda tudi stanovalci se morajo zavedati, da so te parkirne površine javne, katere je potrebno vzdrževati, obnavljati, financirati nadzor, zato tudi za njih ne more biti uporaba brezplačna. Stanovalcem pa je treba omogočit parkiranje, ki bo ugodneje, kot je to za ostale uporabnike parkirnih površin, ki parkirajo zaradi dela, izobraževanja, nakupovanja ali turizma.

Cena parkiranja v plačljivi beli coni bi bila  0,80 €/uro. Na Slomškovem trgu je zaradi velikega povpraševanja cena parkiranja 1,50 € / uro. Za stanovalce je cena parkiranja z dovolilnico 6 €/mesec.
Dovolilnica ne zagotavlja prostega parkirnega mesta. 

UREJAJNJE RAZPOLOŽLJIVE INFRASTRUKTURE

Potreben je nakup novih parkirnih avtomatov, zarisovanje in obnova horizontalne prometne signalizacije, obnovitev in postavitev vertikalne prometne signalizacije.

V tej fazi je potrebno ukiniti vsa obstoječa rezervirana parkirna mesta, umaknit vse prometne znake, ki omogočajo parkiranje samo za nekatere uporabnike, umakniti vse zapornice, ki so bile v preteklosti postavljene na rezerviranih parkirnih mestih na voziščih. 

Rezervirana lahko ostanejo samo parkirna mesta, katera so predvidena po Odloku o ureditvi cestnega prometa in v Zakonu o varnosti cestnega prometa. To so parkirne površine za:

· vozila voznikov, ki prevažajo v in iz vzgojno-varstvenih ustanov in osnovnih šol,

· vozila državnih organov in tujih diplomatskih predstavništev za službene potrebe,

· dostavo,

· taksi službo,

· invalide.

MESTNA REDARSKA SLUŽBA

V prvi fazi je nujno potrebno okrepiti redarsko službo, saj bo nadzor nove ureditve prinesel več dela redarjem in je prehod na novo ureditev neprimeren, če ne bo povečanega nadzora. Brez povečanega nadzora na celotnem območju nove ureditve bi se povečal nered, kršitve in prekrški.

Okrepljena redarska služba bo zagotovila boljši nadzor in tudi vir financiranja nove ureditve, saj so glavni vir financiranja parkirnine in plačila kazni za nepravilno parkiranje. Zaradi kadrovsko podhranjene redarske službe prihaja do:

· neplačevanja parkirnin,

· dolgotrajnega parkiranja v območjih kratkotrajnega parkiranja,

· nelegalnega parkiranja (na zelenicah, dovozih, dostavnih površinah, na pločnikih, na kolesarskih površinah,..).

Trenutno izvaja nadzor nad mirujočim prometom 10 redarjev Mestne redarske službe, ki delajo v dveh izmenah. Ta številka je občutno premajhna, če upoštevamo dejstvo, da redarji s svojim delom polnijo občinski proračun in več redarjev pomeni več reda in več zbranih sredstev.

2. faza

Nova ureditev mirujočega prometa bo prinesla več reda, več nadzora v centru mesta, to pa bo hkrati povečalo povpraševanje po brezplačnih parkirnih površinah, po parkirnih površinah na obrobju mesta in ostalih predelih mesta (Tabor, Pobrežje,...) Zato bo v prihodnosti potrebna širitev plačljivih parkirnih površin iz centra Maribora na obrobje in ostale predela mesta Maribor (širše območje Ljudskega vrta, širše območje bolnišnice, območja za šolstvo,...).

Tudi v teh območjih je potrebno omogočit dostop do javnih ustanov, zato bo potrebna določitev območjih kratkotrajnega brezplačnega parkiranja.
MEHKA MOBILNOST 

V prihodnosti se bodo večale zahteve glede varovanja okolja, kar bo posledično pomenilo omejevanje prometa v centru mesta. Zaradi omejevanja prometa za osebna vozila, bo potrebno razvijati in izboljšati prijaznejše oblike prometa:

· javni potniški promet (pripravlja se nova koncesija, ki mora omogočit boljše povezave v vse predela mesta, prijaznejši vozni red, modernejša vozila,…),

· razvijanje mreže kolesarskih povezav,

· razvijanje mreže peš povezav.

PARKIRAJ IN SE PELJI PARKIRIŠČA

V tej fazi bo potrebno izgraditi večja parkirišča na obrobju mesta Maribor, ki bodo omogočala cenovno sprejemljivo dolgotrajno parkiranje in hitro povezavo z javnim potniškim prometom do samega centra mesta. Takšnim parkirnim površinam pravimo P+R (park and ride – parkiraj in se pelji) parkirišča. Ta parkirišča so v prvi vrsti namenjena voznikom, ki prihajajo v mesto zaradi dela ali izobrazbe in jim omogočajo ugodno parkiranje in hitro povezavo do centra. Takšna parkirišča razbremenijo parkirne površine v centru. Že sedaj je potrebno na področju prostorske ureditve načrtovati lokacije za takšna parkirna mesta.

3. faza

V tej fazi se uredi mirujoči promet na celotnem območju mesta Maribor. 

Do te faze, bi že: 

· moral delovati moderen in prijaznejši javni potniški promet,

· morala biti izgrajena mreža kolesarskih povezav,

· morala biti izgrajena mreža pešpoti, 

· izgrajene nove parkirne hiše,

· izgrajene vsaj tri P+R parkirne površine.

Šele to je pogoj;

· da pričnemo v centru mesta omejevati promet, 

· da razširimo cono za pešce vse do Lenta,

· da zahtevamo, da ljudje, ki prihajajo v center na delo, po izobrazbo parkirajo na obrobju mesta,

· da prebivalci spremenijo potovalne navade in izberejo za svoj način potovanja javni potniški promet,

· da se množično uporablja kolo, kot način prihajanja na delo ali šolo,

· za pešačenje pri potovanjih v centru mesta,

· da se nekatere parkirne in vozne površine opustijo in se namenijo drugim uporabnikom javnih površin (pešcem, kolesarjem,  za javne prireditve,…).

ZAKLJUČEK

Število parkirnih mest z omejenim časom parkiranja ne zadostujejo povpraševanju ali pa je vzrok za njihovo zasedenost slab nadzor in kaznovanje. Splošno število javnih parkirnih mest zadostuje potrebam, saj javne garažne hiše niso 100 % zasedene, medtem ko so parkirne površine ob javnih cestah zasedene ves čas med tednom do 15 ure.

Spremembe na novo ureditev mirujočega prometa:

· morajo biti postopne, 

· vsi moramo prevzeti breme prehoda, 

· stanovalci morajo spoznati, da na javnih parkiriščih ni mogoče parkirati brezplačno,

· stanovalcem je potrebno omogočiti ugodnejše zaračunavanje parkirnin z dovolilnicami,

· če želimo omejiti  promet v centru, mora mesto ponuditi kvalitetnejši javni potniški promet, razvijati kolesarki in peš promet, izgraditi P+R parkirne površine.

Za ureditev odplačnega parkiranja je potrebno 45 parkirnih avtomatov (22 je postavljenih), vendar lahko število  avtomatov zmanjšamo, če se v mestu uvede plačevanje parkirnine z mobitelom.

Stroški ureditve mirujočega prometa znašajo 200.000 €.

Glavni viri financiranja so:

· parkirnine

· plačila kazni za nepravilno parkiranje

· plačila za dovolilnice

· odškodninski prispevki investitorjev v primeru nezagotovitve parkirnih mest na lastni parceli. Investitor, ki ne more (prostorske omejitve) na lastnem zemljišču zagotoviti predpisano št. PM, mora investirati ureditev parkirnih površin drugje v mestu ali pa plačati odškodninski zahtevek.
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