	BPI  - Biro za projektiranje in inženiring d.o.o.

Mlinska ulica 32, 2000 Maribor, SLO

Telefon: +386 (0) 2 25 26 303

Faks: +386 (0) 2 25 26 299

www.bpi.si   info@bpi.si
	[image: image3.wmf]JV

&

lineal


	[image: image3.wmf]



Povzetek Dokumenta identifikacije investicijskega projekta »Preureditev križišča Mlinska ulica - Ul Kneza Koclja v krožno križišče«
1. Investitor projekta
	Investitor:
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	Mestna občina Maribor

	
	Ul. Heroja Staneta 1, Maribor

	ki jo zastopa župan Franc KANGLER


2. Bodoči upravljavec
	Bodoči upravljavec:
	Nigrad d.d.


3. Analiza stanja s temeljnimi razlogi za investicijsko namero
Štiri krakokrižišče Mlinske ulice in ulice Kneza Koclja je bilo preurejeno  pred približno dvajsetimi leti s pasovi za levo zavijanje na treh krakih križišča. Geometrija obstoječega križišča je zelo neugodna. V smeri Kneza Koclja – Oreško nabrežje je dolžina med stop črtami pred semaforji 47 metrov. Kot med osjo Mlinske ulice in Ulice Kneza Koclja pa je samo 58 stopinj.

PETROL, Slovenska energetska družba d.d. Ljubljana, predvideva gradnjo novega bencinskega servisa s spremljajočim programom ob Mlinski ulici v Mariboru 

Obstoječe stanje in gradnja novega bencinskega servisa je  pokazalo, da je potrebno urediti novo krožišče iz katerega bo predviden novi uvoz na bencinski servis. 

Upoštevana je računska hitrost Vrač=50 km/h. 
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4. Cilji oziroma strategije predmetnega projekta

Ključni cilj predmetne investicije je izboljšanje pretočnosti in prometne varnosti v križišču.
Investitor bo pri rekonstrukciji križišča tako zasledoval sledeče namene:

· izvajanje strateške usmeritve prostorskih razvojnih konceptov
· implementacija veljavnih predpisov s področja gradnje cest in prometa,

z namenom doseganja sledečih ciljev:

· izboljšanje pretočnosti obravnavanega križišča,

· zagotovitev večje prometne varnosti tako za motorni promet, kot tudi za pešce in s tem zmanjšanje števila prometnih nesreč

· zmanjšanje obremenitev okolja z izpušnimi plini,

· zmanjšanje obremenitev okolja s hrupom

· posledično je zaradi boljše prometne ureditve pričakovati tudi povečanje zadovoljstva prebivalcev, obiskovalcev, turistov,….

5. Opredelitev variant investicije


Varianta »brez« investicije

Varianta »brez« investicije v tem primeru predstavlja vzdrževanje obstoječega stanja na takšnem nivoju, ki še omogoča delovanje sistema na zakonsko sprejemljivih okvirih.

Varianta »z« investicijo 

Varianta »z« investicijo predstavlja preureditev križišča Mlinska ulica - Ul Kneza Koclja v krožno križišče.
Gradbena dela

Novo krožišče in dostopne ulice v krožišče je  predvideno kot novogradnja, del dostopnih ulic pa kot preplastitev obstoječega asfalta. 

Temeljna tla sestavljajo zemeljski materiali, katere uvrščamo v razred srednje zmrzlinskih materialov. Maksimalna globina prodiranja mraza na tem območju znaša 85cm. 

Hidrološki pogoji po ureditvi ceste bodo ugodni. Potrebna debelina konstrukcije zgornjega ustroja proti učinkom mraza je 70% globine prodiranja mraza, kar znaša minimalno 60cm. 

Projektirana debelina zgornjega ustroja novogradnje ustreza kriteriju odpornosti proti učinkom mraza. 

Na planum spodnjega ustroja se vgradi tamponski prodec in bitumenski beton. 

Rekonstrukcija Ulice Kneza Koclja, priključka Kolosej, Ulice Oreško nabrežje in Mlinske ulice se izvede znotraj obstoječega cestnega telesa, kjer je predviden izkop in odstranitev obstoječega asfalta z rekonstrukcija obstoječega zg. ustroja brez dodatnih nasipov.

6. Investicijska vrednost projekta

V »celotni investicijski vrednosti« so upoštevani vsi izdatki in vložki v denarju in stvareh, ki so neposredno vezani na investicijski projekt in jih investitor nameni za predhodne raziskave in študije, pridobivanje dokumentacije, soglasij in dovoljenj, pripravljalna in zemeljska dela, izvedbo gradbenih, obrtniških del in napeljav, nabavo in namestitev opreme in naprav, svetovanje in nadzor izvedbe ter druge izdatke za blago in storitve, vključno odškodnine, ki so neposredno vezane na investicijski projekt.

	Št. 
	Postavka
	Vrednost

brez DDV (EUR)

	a) Gradbena, obrtniška in instalacijska dela



	1.
	Mlinska ulica - cesta
	234.378,32

	

	2.
	Mlinska ulica - pločnik
	23.731,30

	

	3.
	Ureditev EE vodov 0,4-35 kV – skupaj (3.1+3.2)
	27.051,58

	

	3.1
	Mehanska zaščita EE vodov 10-35 kV
	17.008,31

	3.2
	Nadomestni NN kabelski priključek 0,4 kV – Parkirišče
	10.043,27

	

	4.
	Ureditev javne razsvetljave
	28.937,93

	

	5. 
	Plinovod – Plinarna MB – skupaj (5.1+5.2)
	15.428.98

	

	5.1
	Strojni del
	11.569,58

	5.2
	Gradbeni del
	3.859,40

	

	6.
	Ureditev vodovoda – skupaj (6.1-6.6)
	118.404,73

	

	6.1
	Strojni del – Profil B
	61.590,93

	6.2
	Strojni del – Profil C
	13.283,93

	6.3
	Gradbeni del – Profil B
	28.006,01

	6.4
	Gradbeni del – Profil C
	8.403,60

	6.5
	Odstranitev obstoječega vodovoda profil B
	6.300,44

	6.6
	Odstranitev obstoječega vodovoda profil C
	819,82

	

	7.
	Plinovod – Geoplin plinovodi
	3.742,36

	

	8.
	TK vodi Mlinska Ul. – Ul. Kneza Koclja
	13.377,16

	

	9.
	Prestavitev optike Mlinska ulica – KKS Rotovž
	24.770,89

	

	Skupaj GOI dela (a):
	489.823,25

	b) Projektna dokumentacija PZI…

	
	
	56.538,11

	c) Investicijska dokumentacija DIIP, IP

	
	
	6.500,00

	d) Nadzor

	
	
	4.500,00

	Skupaj dokumentacija in nadzor (b-d):
	489.823,25

	Skupaj vsi stroški (a-d):
	557.361,36

	

	DDV 20%
	111.472,27

	

	SKUPAJ Z 20% DDV:
	668.833,63


7. Terminski plan izvedbe investicije

	 
	2008
	2009
	2010

	 
	I. kv.
	II. kv.
	III. kv.
	IV. kv.
	I. kv.
	II. kv.
	III. kv.
	IV. kv.
	I. kv.
	II. kv.

	Priprava strokovnih podlag
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Izdelava DIIP
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Izvedba javnega razpisa
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Podpis pogodbe z izvajalcem gradbenih del
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Gradnja
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 


8. Viri financiranja projekta in dinamika sredstev
Viri financiranja za predmetno investicijo so opredeljeni v Odloku o proračunu Mestne občine Maribor za leto 2009, in sicer v postavki 152100 – Investicije in investicijsko vzdrževanje občinskih cest, NRP (Načrt razvojnih programov) št. OBO70-07-0111 Mlinska ulica - Ulica kneza Koclja.
Delež Petrola je 206.874 € ( stroški prometnih površin) + 34.020€  (stroški za izvedbo energetske infrastrukture), stroške izdelave projektne dokumentacije nosi Petrol, kar se mu poračuna z njegovimi obveznostmi iz naslova deleža (iz točke 2.2. v Pogodbi 206.874 +34.020 = 240.894 €, ki je bila podpisana 11.junija 2007)
	 
	v EUR z DDV
	%
	2009
	2010

	Investicijska vrednost projekta
	668.833,63
	100,00%
	60%
	40%

	Viri financiranja
	668.833,63
	 
	401.300,18
	267.533,45

	Proračun MOM
	427.939,63
	63,98%
	256.763,78
	171.175,85

	Petrol d.d. 
	240.894,00
	36,02%
	144.536,40
	96.357,60


9. Finančno ekonomska analiza projekta

Doba vračanja investicijskih sredstev

Pri izračunu dobe vračanja projekta smo upoštevali investicijske stroške brez DDV-ja in povprečne neto prilive za celotno ekonomsko dobo projekta. Ker projekt ne ustvarja nobenih prihodkov finančne dobe vračanja investicije ni mogoče izračunati. Izračun učinkovitosti za ekonomsko dobo investicije je sledeč:
	Finančna
	Ekonomska

	-
	15


Neto sedanja vrednost

Neto sedanja vrednost je opredeljena kot vsota vseh diskontiranih neto donosov v ekonomski dobi projekta, oz. kot razlika med diskontiranim tokom vseh prilivov in diskontiranim tokov vseh odlivov neke naložbe. 

Pozitivna neto sedanja vrednost pomeni, da je razlika med vrednostjo proizvedenega ali ohranjenega bogastva in vrednostjo porabljenih sredstev pozitivna. 

Pri izračunu finančne neto sedanje vrednosti smo upoštevali investicijske stroške brez DDV-ja in neto prilive za obdobje do 2039. Pri izračunu smo uporabili 7% diskontno stopnjo. Le – ta je bila za ekonomsko analizo nižja in sicer v višini 5% v skladu z metodološkim dokumentom EU. Pri ekonomski analizi so prav tako upoštevani zneski brez DDV-ja.

Neto sedanja vrednost investicije (v EUR):
	Finančna
	Ekonomska

	-542.776
	61.486


Interna stopnja donosnosti

Interna stopnja donosa je opredeljena kot tista diskontna stopnja, pri kateri se sedanja vrednost donosov investicije izenači s sedanjo vrednostjo investicijskih stroškov. Na podlagi kriterija interne stopnje donosa je investicija ekonomsko upravičena, če je izračunana interna stopnja donosa višja od relevantne diskontne stopnje.

Pri izračunu finančne interne stopnje donosnosti smo upoštevali investicijske stroške brez DDV-ja in neto prilive za obdobje do 2039, prav tako je bil upoštevan diskontni faktor 7%, ki ga za finančne analize predpisuje Uredba o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ.

Pri izračunu ekonomske interne stopnje donosnosti smo upoštevali 5% diskontni faktor ter vrednosti brez DDV-ja.

Interna stopnja donosnosti (v %)

	Finančna
	Ekonomska

	-
	5,98%


Iz tabele je razvidno, da je finančna interna stopnja donosnosti negativna oz se ne da izračunati, medtem ko je ekonomska interna stopnja donosnosti pozitivna, kar pomeni, da je družba na boljšem, če se projekt izvede.

Relativna neto sedanja vrednost

Relativna neto sedanja vrednost je opredeljena kot razmerje med sedanjo vrednostjo donosov in sedanjo vrednostjo investicijskih stroškov. Pove, kolikšen je neto donos na enoto investicijskih stroškov. 

Relativna neto sedanja vrednost 

	Finančna
	Ekonomska

	-
	0,12


10. Analiza občutljivosti projekta

Pri analizi občutljivosti ugotavljamo vplive sprememb potencialnih kritičnih faktorjev na rezultate, podane v ekonomski analizi. Cilj analize tveganja, ki smo jo opravili v nadaljevanju je opredelitev kritičnih spremenljivk projekta. 

»Kritične spremenljivke oz. faktorji« so tiste katerih 1-odstotna sprememba (pozitivna ali negativna) povzroči zvišanje na ustrezno več kot 5-odstotno spremembo osnovne vrednosti NPV.

Pri izvedbi investicije so prisotni naslednji potencialni kritični faktorji (spremenljivke):

· spremembe investicijske vrednosti

· faktorji, ki vplivajo na prihodke (ker jih projekt ne ustvarja jih ni potrebno upoštevati) in

· faktorji, ki vplivajo na odhodke (upoštevani dodatni obratovalni odhodki v višini + /-2.000 EUR letno).

Vpliv teh sprememb smo analizirali za interval med -10 % in +10 %. 

	 
	 
	 
	 
	ODMIKI v %

	 
	ekonomska neto sedanja vrednost
	ekonomska neto sedanja vrednost

	 
	10% povečanje spremenljivke
	izračun kazalnika brez sprememb
	10% zmanjšanje spremenljivke
	10% povečanje spremenljivke
	10% zmanjšanje spremenljivke

	Sprememba investicije
	6.811
	61.486
	116.161
	-88,9
	+88,9

	Sprememba obratovalnih stroškov
	30.741
	61.486
	92.231
	-50
	+50

	Sprememba prihodkov
	61.486
	61.486
	61.486
	+-0
	+-0


Iz zgornje tabele je razvidno, da ima značilni vpliv na spremembo neto sedanje vrednosti projekta sprememba vrednosti investicije, tej sledi sprememba obratovalnih in vzdrževalnih stroškov, najmanj vpliva (oziroma ga nima) na spremembo ekonomske neto sedanje vrednosti projekta ima sprememba prihodkov.

Glede na to, da so investicijske vrednosti predvidene na osnovi trenutno veljavnih tržnih cen menimo, da potencialni ponudniki ne bodo s svojimi ponudbami bistveno odstopali od ocenjene vrednosti projekta.
Pri preverjanju kritičnosti prej omenjenih spremenljivk (1% sprememba vrednosti spremenljivke povzroči več kot 5% spremembo NPV) smo ugotovili, da nobena od spremenljivk analize občutljivosti ne predstavlja kritične spremenljivke modela. V sled tega analiza tveganja ni potrebna (Smernice glede metodologije za izvedbo analize stroškov in koristi, metodološki delovni dokument za novo programsko obdobje 2007 - 2013). 
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