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1.0.
OPREDELITEV INVESTITORJA IN NAROČNIKA TER DOLOČITEV STROKOVNIH DELAVCEV, ODGOVORNIH ZA PRIPRAVO INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE

1.1. Opredelitev investitorja in naročnika ter upravljavca
	 INVESTITOR IN NAROČNIK

	Naziv
	Mestna občina Maribor

	Naslov
	Ulica heroja Staneta 1, 2000 Maribor

	Župan
	Franc Kangler

	Telefon
	02 22 01 200

	Telefax
	02 25 26 005

	Matična številka
	5883369

	Davčna številka
	12709590

	Odgovorna oseba za pripravo investicijskih dokumentov
	Vili Eisenhut, univ.dipl.inž.el.

	Telefon
	+386 2 22 01 412

	Telefax
	+386 2 25 26 551

	E-pošta
	vili.eisenhut@maribor.si

	Odgovorna oseba za izvedbo investicijskega projekta
	Aleš Klinc, univ.dipl.inž.grad.

	Telefon
	+386 2 22 01 466

	Telefax
	+386 2 25 26 551

	
	ales.klinc@maribor.si


	LASTNIŠTVO

	Ime lastnika
	Mestna občina Maribor

	Naslov
	Ulica heroja Staneta 1, 2000 Maribor

	Številka parcele:
	2173/1 (delno) in 2177 (delno), k.o. Maribor grad

	m2
	cca. 4.200 m2


	BODOČI Upravljalec

	Ime upravljavca
	Nigrad d.d.

	Naslov
	Zagrebška cesta 30, 2000 Maribor

	Direktor
	Silvo Plesnik

	Telefon
	+386 2 45 00 300

	Telefax
	+386 2 45 00 362

	E-pošta
	info@nigrad.si


1.2. Izdelava investicijske dokumentacije

	IZDELAVA INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE

	Podjetje 
	ZIM zasnove in vodenje investicij d.o.o.

	Naslov
	Slovenska ulica 40, 2000 Maribor

	Direktor
	mag. Matjaž Knez, univ.dipl.inž.grad.

	Telefon
	02 22 01 582

	Telefax
	02 25 10 573

	Matična številka
	5222125

	Davčna številka
	87949300

	Odgovorni vodja projekta izdelave investicijske dokumentacije
	mag. Matjaž Knez, univ.dipl.inž.grad.

	Telefon
	02 22 01 582

	Telefax
	02 25 10 573

	E-pošta
	matjaz.knez@zim.si 

	Izdelava dokumenta identifikacije investicijskega projekta
	mag. Tatjana Dolenc, univ.dipl.ekon.

	Telefon
	02 22 01 594

	Telefax
	02 25 10 573

	E-pošta
	tatjana.dolenc@zim.si 

	Finančna in ekonomska analiza projekta
	Dušanka Rodvajn, E-zavod, Čučkova ulica 5, 2250 Ptuj

	Telefon
	02 749 32 12

	Telefax
	02 749 32 17

	E-pošta
	dusanka@ezavod.info


2.0.
UVODNO POJASNILO O INVESTICIJSKI DOKUMENTACIJI 

2.1.
Uvodna obrazložitev nameravane investicije
Predmet obravnave tega investicijskega projekta je cesta, ki obenem predstavlja mestno ulico v strogem središču mesta. Razrešitev konfliktnih točk zaradi velike prometne obremenitve, torej vodenja pasov motoriziranega prometa, ureditev izvozov/uvozov z ustreznimi radiji, vodenje hodnikov za kolesarje in pešce ter prečenja, so v gradbeno – tehničnem smislu predmet obdelave v načrtu gradbene konstrukcije mesta.
V obstoječem stanju lahko obravnavano območje tako z vidika konfliktov v rabi prostora kot tudi vizualne pojavnosti ter kvalitet mikrourbanih ureditev označimo za degradirano cono. Posebej problematična je kaotična shema gibanja pešcev po prostoru, ob dejstvu, da predstavlja os ulice Kneza Koclja pomembno izvennivojsko prečenje osi Titove ceste. Sodobnejši objekti v ožjem območju se v javni prostor oskrbujejo samooskrbno. Izgradnja novega hotela »City III« bo območje dodatno obremenila. Ob posamičnih parcialnih ureditvah v obravnavanem mestnem ambientu razbiramo odsotnost usklajene urbane organiziranosti javnega prostora. 

Ureditev ulice Kneza Koclja je predmet tega investicijskega projekta. Predvidena je zamenjava voziščne konstrukcije z ureditvijo hodnikov za pešce in kolesarje.
2.2.
Razlogi za izdelavo investicijske dokumentacije 
Uvodoma opisani posegi bodo izvedeni na javni gospodarski infrastrukturi, ki je v lasti lokalne skupnosti in drugih pravnih subjektov, zato je skladno s predpisano metodologijo, ki jo narekuje Uredba o enotni metodologiji za izdelavo programov investicijskega značaja v RS (Ur. list RS 60/2006 z dne 9. 6. 2006), potrebno izdelati investicijsko dokumentacijo. 

Investicijska dokumentacija na podlagi določb 10. člena zgoraj navedene Uredbe predvidoma obsega:

· dokument identifikacije investicijskega projekta in

· investicijski program.

Za investicijo, ki je predmet obravnave v tem dokumentu, je bil izdelan in potrjen Dokument identifikacije investicijskega projekta. 
2.3.
Povzetek Dokumenta identifikacije investicijskega projekta 
Dokument identifikacije investicijskega projekta (v nadaljevanju DIIP), je na podlagi naročila s strani Mestne občine Maribor, Urada za komunalo, promet, okolje in prostor, izdelalo podjetje ZIM Zasnove in vodenje investicij d.o.o., Slovenska ulica 40, 2000 Maribor (številka naloge: 13785, datum izdelave: marec 2010).

Dokument je dne 24. 3. 2010 na 18. seji obravnavala Strokovna komisija za pregled in oceno investicijske dokumentacije in ga v celoti potrdila. 

Poleg prostorskih aktov Mestne občine Maribor, zakonov in predpisov, ki so veljavni v Republiki Sloveniji, so bila podlaga za pripravo DIIP-a predhodno izdelane strokovne podlage in projektna dokumentacija.
Strokovne podlage za izvedbo investicije je podal investitor, to je Mestna občina Maribor.

Pravne, finančne in tehnične podlage za izvedbo načrtovane investicije dajejo zakonodaja in izvedbeni predpisi RS in sicer za področje javnega naročanja, javnih financ, načrtovanja in graditve objektov ter Odloki lokalnih skupnosti na območju Mestne občine Maribor. 
Projektno – tehnične podlage pa so:

· Načrt gradbene konstrukcije – načrt ceste, idejna zasnova, ki ga je izdelalo podjetje Lineal d.o.o., Jezdarska ulica 3, 2000 Maribor; št. projekta 769, št. načrta 769-C, marec 2008 in

· Načrt arhitekturno urbanističnega urejanje ob rekonstrukciji ceste, ki ga je izdelalo podjetje Lineal d.o.o., Jezdarska ulica 3, 2000 Maribor; št. projekta 769, št. načrta 769-A, avgust 2008.

2.3.1.
Tehnično – tehnološki opis investicije 
Predvideni sta bili dve tehnični rešitvi, od katerih je bila stroškovno ovrednotena samo prva. Karakteristike ovrednotene rešitve so bile:

· predvidena je zožitev cestišča na križišču pred Narodnim, kjer je za umirjanje prometa dodan ločilni otok;

· dodan je pas za levo zavijanje k uvozu v obstoječo garažno hišo, kjer je na uvozu predviden otok za vodenje prometa in varnejšo prečkanje pešcev;

· priključevanje garažne hiše pod predvidenim objektom »City II« na ulico Kneza Koclja ni predvideno. Priključevanje je izvedeno posredno preko ulice ob Bregu in ulice Talcev;

· predvidena je ureditev hodnikov in obojestranskih kolesarskih stez vzdolž ulice Kneza Koclja;

· ureditev križišča Kneza Koclja in Ulice talcev - zaradi neustreznosti zavijalnih radijev je predvidena ukinitev pasu za levo zavijanje, s čemer se pridobi prostor za izvedbe večjih radiev in za razširitev hodnika za pešce ne zahodni strani;

· predvidena je uvedba deniveliranega prehoda za pešce na križišču ulice Kneza Koclja in Ulice talcev in na območju bodočega hotela;

· predvidena je ureditev križišča na Vošnjakovo ulico, uvedba pasu za desno zavijanje na ulici Kneza Koclja za zavijanje na Vošnjakovo in prestavitev pasu za naravnost v smeri proti Glavnemu trgu;

· predvideno je deniveliranje hodnikov za pešce pod Titovim mostom in prilagoditev na obstoječ hodnik v območju garažne hiše »City«.

Normalni prečni profil na obravnavanem odseku znaša:

- vozišče:                         


2 x          3,25 m =         6,50m

              
- ločilni otok
              


1 x
  1,50 m =         1,50m

              
- kolesarska steza in hodniki za pešce
 
2 x  min. 3,00 m = min. 6,00m

                          SKUPAJ                                                  


               min. 14,00m

Na obravnavanem področju je predvidena zamenjava luči z lučmi brez bleščanja, na vseh večjih priključkih ter na območjih prehodov in hodnikov za pešce bo potrebna dodatna javna razsvetljava, ter zamenjava posameznih ločnih kandelabrov. 
Ob ureditvi ceste je predvidena dograditev kabelske kanalizacije. Izvedba investicije bo potekala v dveh fazah.
2.3.2.
Ocenjena vrednost investicije
	Vrsta del
	%
	Vrednost v EUR

	Gradbena dela
	
	482.850,00

	Projektna dokumentacija
	5
	24.142,50

	Inženiring
	8
	38.628,00

	Skupna vrednost investicije 
	 
	545.620,50

	20 % DDV
	
	109.124,10

	Skupna vrednost investicije (z DDV)
	
	654.744,60


Izhodišča za izračun investicijske vrednosti:
· vrednosti gradbenih del so bile podane na osnovi projektantske ocene,

· vrednosti ostalih postavk so bile podane v % od GOI del.
2.3.3.
Viri in dinamika financiranja po DIIP
V spodnji tabeli so prikazani viri financiranja ter delitev investicije na upravičene in neupravičene stroške. 
	Viri financiranja
	2010
	Skupaj
	Delež

	Upravičeni stroški
	545.620,50
	545.620,50
	83,33%

	Mestna občina Maribor
	68.599,50
	68.599,50
	10,48%

	SVLR-23.člen ZFO
	477.021,00
	477.021,00
	72,86%

	Neupravičeni stroški (DDV)
	109.124,10
	109.124,10
	16,67%

	Mestna občina Maribor
	109.124,10
	109.124,10
	16,67%

	SVLR-23.člen ZFO
	0,00
	0,00
	0,00%

	Skupaj
	654.744,60
	654.744,60
	100,00%

	Mestna občina Maribor
	177.723,60
	177.723,60
	27,14%

	SVLR-23.člen ZFO
	477.021,00
	477.021,00
	72,86%


2.3.4.
Ugotovitev sprememb, nastalih med DIIP in investicijskim programom
Od izdelave Dokumenta identifikacije investicijskega projekta do izdelave Investicijskega programa je prišlo do sprememb v aktivnostih in predračunski vrednosti projekta.
V aktivnostih bo prišlo do spremembe v terminskem planu, ker se bo izvedba investicijskih del za 2. etapo projekta premaknila v leto 2011.

V predračunski vrednosti je prišlo do spremembe vrednosti investicije, ker je bil med tem izdelan natančen popis del in izdelana ocena stroškov. Dodatno je bilo zaradi racionalnosti izdelave projekta in izvedbe same investicije dodan del ceste med križiščem Ulice kneza Koclja in Svetozarevske ulice ter Ulice kneza Koclja in Vetrinjske ulice. Celoten odsek obravnave sedaj obsega območje od križišča Ulice Kneza Koclja z Vošnjakovo ulico do križišča Ulice kneza Koclja z Vetrinjsko ulico. Vrednost investicije po stalnih cenah je tako za 330.298,42 EUR višja od prvotno ocenjene.

Delitev objekta je sedaj sledeča:

1. etapa – od križišča Ulice kneza Koclja in Vošnjakove ulice do uvoza v garažno hišo City; 

2. etapa – od uvoza v garažno hišo City do križišča ulice Kneza Koclja z Vetrinjsko ulico.

3.0.
POVZETEK INVESTICIJSKEGA PROGRAMA
3.1.       Cilji investiranja
Ključni cilj predmetne investicije je izboljšanje pretočnosti in prometne varnosti na odseku ulice Kneza Koclja, ki je predmet te investicije. Investitor bo pri ureditvi ulice zasledoval sledeče namene:

· izvajanje strateške usmeritve prostorskih razvojnih konceptov ter 

· implementacija veljavnih predpisov s področja gradnje cest in prometa.

Cilji, ki jih bo investitor zasledoval so:

· izboljšanje pretočnosti obravnavanega odseka,

· zagotovitev večje prometne varnosti tako za motorni promet, kot tudi za pešce in s tem zmanjšanje števila prometnih nesreč,

· zmanjšanje obremenitev okolja z izpušnimi plini,

· zmanjšanje obremenitev okolja s hrupom,

· posledično pa je zaradi boljše prometne ureditve pričakovati tudi povečanje zadovoljstva prebivalcev, obiskovalcev, turistov itd. 

3.2.       Spisek strokovnih podlag
Predhodne idejne rešitve in študije za pripravo investicijskega programa so:

· Načrt gradbene konstrukcije – načrt ceste, idejna zasnova, ki ga je izdelalo podjetje Lineal d.o.o., Jezdarska ulica 3, 2000 Maribor; št. projekta 769, št. načrta 769-C, marec 2008,

· Načrt arhitekturno urbanističnega urejanje ob rekonstrukciji ceste, ki ga je izdelalo podjetje Lineal d.o.o., Jezdarska ulica 3, 2000 Maribor; št. projekta 769, št. načrta 769-A, avgust 2008,
· Popis del in ocena stroškov za rekonstrukcijo Ulice Kneza Koclja v Mariboru (Projekt: 769 – CES 0IIZ – ocena rekonstrukcije Kneza Koclja Maribor), ki jo je izdelalo podjetje Lineal d.o.o., Jezdarska ulica 3, 2000 Maribor, 14. 5. 2010 in
· Tehnično poročilo k PZI ureditve Ulice Kneza Koclja, ki ga je izdelalo podjetje Lineal d.o.o., Jezdarska ulica 3, 2000 Maribor, 14. 5. 2010.
3.3.       Kratek opis upoštevanih variant
Varianta »brez investicije« ni predmet vrednotenja, saj na ta način ni mogoče doseči razvojnih ciljev in razlogov, ki narekujejo investicijo. Varianta predstavlja vzdrževanje obstoječega stanja na takšnem nivoju, ki še omogoča delovanje sistema v zakonsko sprejemljivih okvirih. 

Varianta »z investicijo« predstavlja ureditev Ulice kneza Koclja od križišča Ulice Kneza Koclja in Vetrinjske ulice do križišča Ulice kneza Koclja z Vošnjakovo ulico.

3.4.       Predvidena organizacija za izvedbo investicije

Nosilec investicije je Mestna občina Maribor. Investicija bo vodena s strani strokovnih služb občine. Strokovni nadzor nad gradnjo bo potekal v skladu z določili Zakona o graditvi objektov. Investicija bo izvedena v dveh fazah, prva faza v letu 2010 in druga faza v letu 2011. 

Finančna realizacija naložbe bo potekala v skladu z Zakonom o javnih financah ter Zakonom o izvrševanju proračuna.
Za vodenje investicije in nadzor nad njo bodo v času izgradnje skrbele strokovne službe investitorja. Za posamezne aktivnosti projekta (izdelava investicijske in tehnične dokumentacije, nadzor ter izvedba) bodo skrbeli s strani investitorja pooblaščeni, za posamezna dela strokovno usposobljeni zunanji izvajalci. 

3.5.       Vrednost investicije
	VRSTA STROŠKA
	Po stalnih cenah v EUR
	Po tekočih cenah v EUR

	Gradbena dela
	755.452,52
	770.868,05

	Skupaj investicijska dela
	755.452,52
	770.868,05

	Projektna dokumentacija
	55.833,33
	56.559,16

	Gradbeni nadzor
	9.583,33
	9.785,58

	Skupaj ostali stroški
	65.416,66
	66.344,74

	SKUPAJ VSI STROŠKI
	820.869,18
	837.212,79

	DDV 20%
	164.173,84
	167.442,56

	SKUPAJ Z DDV
	985.043,02
	1.004.655,35


3.6.       Zbirni prikaz rezultatov izračunov ter utemeljitev upravičenosti investicijskega projekta

	Kazalniki
	Vrednosti

	Finančna neto sedanja vrednost investicije
	-742.152,83 EUR

	Finančna interna stopnja donosa
	-0,12%

	Relativna neto sedanja vrednost (finančni kazalnik)
	-0,97

	Ekonomska interna stopnja donosa
	5,95%

	Ekonomska neto sedanja vrednost investicije
	45.941,61 EUR

	Doba vračanja vloženih sredstev (leta)
	11

	Relativna neto sedanja vrednost (ekonomski kazalnik)
	0,06



Predlog ureditve ulice Kneza Koclja v Mariboru utemeljujemo z naslednjim:

· izboljšanje pretočnosti obravnavanega odseka,

· hitrejši in varnejši promet, manj zastojev, manjše onesnaževanje, izboljšanje ceste infrastrukture in cestnih povezav,

· varnejši prevoz prebivalcev v šole, službe,

· zmanjšanje stroškov celoletnega vzdrževanja,

· lažje zimsko vzdrževanje

· zvišanje bivalnega standarda prebivalcev ipd. 

4.0.
OPREDELITEV CILJEV INVESTIRANJA TER PREVERITEV USKLAJENOSTI Z RAZVOJNIMI STRATEGIJAMI IN POLITIKAMI
4.1
Analiza obstoječega stanja
Lokacija obravnavane ceste se nahaja v strogem centru mesta, kjer gost promet in neurejen horizontalni potek ceste povzročata več konfliktnih točk v prometu. Hodniki za pešce so preozki, kolesarski promet  ni urejen. Uvozi in izvozi iz Ulice talcev na Ulico Kneza Koclja so za avtobuse zaradi premajhnih radijev v križišču neugodni, saj ne morejo zvoziti krivine, ne da bi zapeljali tudi na nasprotni vozni pas. Parkiranje vzdolž pasu za desno zavijanje na Ulici talcev proti Lentu povzroča zmedo na vozišču in povečuje možnosti trkov. 

Cestišče, ki je deloma tlakovano in deloma asfaltirano, je v slabem stanju, odvodnjavanje vozišča je zaradi pogostih prekopov slabo.

Z arhitekturnega vidika lahko obravnavano območje, tako z vidika konfliktov v rabi prostora kot tudi vizualne pojavnosti ter kvalitet mikrourbanih ureditev, označimo za degradirano cono. Posebej problematična je kaotična shema gibanja pešcev po prostoru, ob dejstvu, da predstavlja os ulice Kneza Koclja pomembno izvennivojsko prečenje osi Titove ceste. Sodobnejši objekti v ožjem območju se v javni prostor navezujejo samooskrbno.  Predvidena izgradnja novega hotela »City III« bo območje dodatno obremenila. Ob posamičnih parcialnih ureditvah v obravnavanem mestnem ambientu ugotavljamo odsotnost usklajene urbane organiziranosti javnega prostora.

4.2.
Usklajenost investicije z razvojnimi strategijami in politikami

Investicija je skladna z Operativnim programom krepitve regionalnih razvojnih potencialov za obdobje 2007 – 2013, s prioriteto »Razvoj regij«, ukrepom »Regionalni razvojni programi«, ki zasledujejo kot ključni cilj »skladen razvoj regij«. Posledično je investicija skladna tudi z Lizbonsko strategijo, ki zasleduje večjo konkurenčnost in nova delovna mesta ter s cilji skupne evropske kohezijske politike, ki se nanašajo na zagotovitev pogojev ra razvoj manj razvitih območij in skladen razvoj regij.

Učinki projekta so skladni tudi s splošnimi cilji Strateškega razvoja načrta Slovenije, saj prispevajo k uravnoteženemu regionalnemu razvoju in zmanjševanju razvojnega razkoraka med Slovenijo in EU.
5.0.
OPIS RAZLIČNIH VARIANT

5.1.
Minimalna varianta »brez« investicije
Varianta »brez investicije« ni predmet vrednotenja, saj na ta način ni mogoče doseči razvojnih ciljev in razlogov, ki narekujejo investicijo. Varianta predstavlja vzdrževanje obstoječega stanja na takšnem nivoju, ki še omogoča delovanje sistema v zakonsko sprejemljivih okvirih. 

5.2.
Varianta »z« investicijo na predvideni lokaciji
Varianta »z investicijo« predstavlja ureditev Ulice kneza Koclja od križišča Ulice Kneza Koclja in Vetrinjske ulice do križišča Ulice kneza Koclja z Vošnjakovo ulico.

Varianta z investicijo z načrtovano preureditvijo ulice zagotavlja tudi povečano pretočnost, pa tudi ustreznejšo prometno varnost, tako za motorni promet, kot za pešce in kolesarje.

Posredno se z investicijo povečujejo in dopolnjujejo tudi obstoječe kapacitete komunalne in energetske infrastrukture.  

6.0.
OPREDELITEV VRSTE INVESTICIJE IN OCENA INVESTICIJSKE VREDNOSTI PROJEKTA
6.1.
Podlage za izvedbo investicije  
Strokovne podlage za izvedbo investicije je podal investitor, to je Mestna občina Maribor.

Pravne, finančne in tehnične podlage za izvedbo načrtovane investicije pa dajejo zakonodaja in izvedbeni predpisi RS in sicer za področje javnega naročanja, javnih financ, načrtovanja in graditve objektov ter Odloki lokalnih skupnosti na območju Mestne občine Maribor. 
6.2.
Tehnično tehnološki opis investicije  
Kot smo že navedli, je bila za predmetno investicijo izdelana naslednja projektna dokumentacija:

· Načrt gradbene konstrukcije – načrt ceste, idejna zasnova, ki ga je izdelalo podjetje Lineal d.o.o., Jezdarska ulica 3, 2000 Maribor; št. projekta 769, št. načrta 769-C, marec 2008,
· Načrt arhitekturno urbanističnega urejanje ob rekonstrukciji ceste, ki ga je izdelalo podjetje Lineal d.o.o., Jezdarska ulica 3, 2000 Maribor; št. projekta 769, št. načrta 769-A, avgust 2008,
· Popis del in ocena stroškov za rekonstrukcijo Ulice Kneza Koclja v Mariboru (Projekt: 769 – CES 0IIZ – ocena rekonstrukcije Kneza Koclja Maribor), ki jo je izdelalo podjetje Lineal d.o.o., Jezdarska ulica 3, 2000 Maribor, 14. 5. 2010.
· Tehnično poročilo k PZI ureditve Ulice Kneza Koclja, ki ga je izdelalo podjetje Lineal d.o.o., Jezdarska ulica 3, 2000 Maribor, 14. 5. 2010.
Pri izdelavi projektne dokumentacije so bili upoštevani naslednji projektni pogoji:
· Elektro Maribor, št. 06-GV/B-1013/08,
· Zavod za varstvo kulturne dediščine, št. MK-1112/2008,
· Plinarna Maribor, št. SODO ZP/DF/BL – 91/08,

· Nigrad d.d., št. 2008 – PP – K – 135, 2008 – PP – C – 025, 2008 – PP – JR – 007,
· Mestna občina Maribor, št. 35104 – 84/2008 030305,
· Telekom Slovenije, št. 23/05-05-FSE/1142/1-2008,
· Kabelsko razdelilni sistem Rotovž d.d., št. 27/2008,
· Javno podjetje Toplotna oskrba d.o.o., št. 12/08-MD/KK in
· Mariborski vodovod d.d., št. 208004131/1-II/4.
V nadaljevanju povzemamo predvidene tehnične rešitve iz te dokumentacije:
· predvidena je zožitev cestišča na križišču pred Narodnim domom; dodan je ločilni otok, za umirjanje prometa,

· dodan je pas za levo zavijanje k uvozu v obstoječo garažno hišo, kjer je na uvozu predviden otok za vodenje prometa in varnejšo prečkanje pešcev,

· uredijo se hodniki in obojestranske kolesarske steze vzdolž Ulice Kneza Koclja,

· uredi se križišče ulice Kneza Koclja in Ulice talcev; zaradi neustreznosti zavijalnih radijev je predvidena ukinitev pasu za levo zavijanje, s čimer pridobimo prostor za izvedbe večjih radijev in za razširitev hodnika za pešce ne zahodni strani,

· predvidena je uvedba deniveliranega prehoda za pešce na križišču ulice Kneza Koclja in Ulice talcev in na območju bodočega hotela,

· uredi se križišče na Vošnjakovo ulico, uvede se pas za desno zavijanje na Ulici Kneza Koclja za zavijanje na Vošnjakovo in prestavitev pasu za naravnost v smeri proti Glavnem trgu,

· predvideno je deniveliranje hodnikov za pešce (z izvedbo podpornega zidu) pod Titovim mostom in prilagoditev na obstoječ hodnik v območju garažne hiše »City«.
Normalni profil

· NPP na obravnavanem odseku znaša:

- 
vozišče:


2 x          3,25m  
= 
 6,50m

- 
ločilni otok


1 x         1,50 m

=
 1,50m

- 
kolesarska steza

 
 in hodniki za pešce

2 x   min 3,00m

=  min    6,00m

Skupaj:
    



     

    min 14,00m

Objekti

Zaradi denivelacije severnega hodnika za pešce s kolesarsko stezo na območju pod Titovim mostom je predvidena izvedba podpornega zidu v dolžini cca 80 m. Načrt zidu je sestavni del tega projekta.
6.2.1.
Prometna oprema
Vertikalna signalizacija

Znake in table je potrebno postaviti v skladu s priloženim projektom. Ta signalizacija voznika opozarja, usmerja ter mu posreduje informacije in zahteve za pravilno vožnjo ter pravočasno ukrepanje. Skladno s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur. l. RS št. 46/2000 s spremembami in dopolnitvami, objavljenimi v Ur. l. RS št. 110/2006, dne 26.10.2006) so uporabljeni znaki II. kategorije.

Predmet projektne naloge je ureditev ulice Kneza Koclja z vsemi križišči priključnih cest in ureditev peš in kolesarskega prometa na območju obdelave.

Površine za pešce in kolesarje se označijo z ustrezno vertikalno signalizacijo, ki opozarja na začetek in konec površine za pešce in kolesarje.

Velikost znakov

Za obravnavan odsek velja:

Okrogli znaki:


premer kroga 60 cm

Pravokotni znaki:

60x60





60x90 (III-85)

                                              
60x30 cm (dopolnile table)

Trikotni znaki:


dolžina stranice 90 cm

Kažipotne table in predkrižiščne table se bodo izdelale po delavniških načrtih.

Oblika in barva znakov
Oblika in barva znakov je določena s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah. Vsi uporabljeni prometni znaki morajo biti izdelani s svetlobno folijo klase I (Engineer grade), razen znaka II-2 in II-1, ki morata biti izdelana s svetlobno folijo klase II.

Življenjska doba znakov mora znašati najmanj 7 let za folijo klase I in 10 let za folijo klase II. Temelje se izvede iz cementnega betona C 12/15 in uporabo cementnih cevi dolžine 0.70 m (0.80 za konzolne drogove) in cevi  fi30 cm.

Barva ozadja prometnih znakov kot tudi elementov za pritrjevanje, mora biti siva, brez sijaja (bleska).

Za izdelavo vertikalne signalizacije morajo biti uporabljeni naslednji materiali:

· aluminijska pločevina za podlago znaka, na katero se lepi svetlobno odbojna folija

· jeklo, antikorozivno – zaščiteno z vročim cinkanjem za nosilne cevi in ogrodja, objemke, portale,spodnje in vezne materiale.

Podporne konstrukcije znakov

Za vse znake, nosilna ogrodja in konstrukcije, mora biti zagotovljena nosilnost pri obremenitvi z  vetrom v I. coni vetra in obremenitvi s snegom.

Horizontalna signalizacija

Horizontalna signalizacija posreduje udeležencem v cestnem prometu kompletne informacije in zahteve za pravilno vožnjo in ukrepanje. Tvorijo jo vse barvane označbe na vozišču. 

Barva na vozišču (na glavni cesti) je bela, debeloslojna, s svetlobnim faktorjem razreda B3, drsnostjo S3, nočno vidljivostjo v suhih pogojih R4 in nočno vidljivostjo v mokrih pogojih razreda RW2, debeline plasti 2 do 3 mm. Označbe na kolesarski so tankoslojne, barva je enokomponentna bela in reflektirajoča ter se mora pri prvem barvanju dvakrat pleskati. Debelina nanosa barve na vozišče mora znašati 250 mikronov suhega filma, zaradi vidljivosti označb v nočnem času se takoj po nanosu barve posuje površino z 0.25 kg/m2 steklenih kroglic.

Barva na hodnikih za pešce in kolesarje je tankoslojna z enokonponentno belo barvo, vključno 250 g/m2 posipa z drobci/kroglicami stekla, debelina plasti suhe snovi znaša 250 mikrometra. 

6.2.2.
Kolesarski in peš promet
Na celotnem območju je predvidena gradnja kolesarske in pešpoti. Mesta in dimenzije so razvidne iz grafičnega dela projekta. 


V  območju križišč in priključkov se v območju prehoda za pešce dogradi klančina 
minimalne širine 1.00 m in z nagibom 12.00 %, ki se jo neposredno priključi na nivo 
vozišča. V območju obstoječih objektov oziroma zidov je potrebno paziti na ustrezno 
minimalno oddaljenost, ki še omogoča varen prehod mimo ovire.
Na vseh prehodih je ustrezna vertikalna in horizontalna signalizacija, ki označuje mesto prehoda za pešce in kolesarje. Vsi prehodi so tudi ustrezno osvetljeni. 
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Na drzavni cesti R1-229/1286 se nahajajo obstojedi prikljucki oziroma dovozi:

«  V km 4.8+20.00, desno — dovoz do objekta, §=3.94 m,

« Vkm 4.8+33.00, levo ~ dovoz do objekta, $=3.16 m,

. Krizidde K1 v km 4.9+00.75, krizié¢e 7 drfavno cesto R3-745/4116, 3=5.50 m,
oV km 4.9+5.00, desno — obstoje¢a makedamska pot, §=3.74 m.

prikdjudki in krizi%ce je oblikovano na tak nacin, da je prevozno za merodajno vozile (intervencija,
avtobus) s preseganjem oziroma izkori§¢anjem celotne 3irine prikljucka. Pogreznjeni robniki v

na istem nivoju z vozisCem.

Povezava dvignjenih in spuitenih robnikov z uporabo klasi¢nih elementov za izvedbo uvozov preko
hodnika (mejna robnika s horizontalno zaokroZitvijo zgornjega roba) je dopustna samo v zazidanih
obmodgjih na cestah z vozno hitrostjo < 50 km/h kar v primeru rekonstrukcije drZavne ceste v
naselju JaneZovci tudi velja.

frvedba davora do abjelkta preko hoduika za pesce

V obmotju hinih prikljutkov zna%a vrednost K enaka 0.75 m. Pogreznjeni robniki se lahko
pomikajo po stacionaZi naprej in nazaj vsled boljSega dostopa na dvorid¢a v soglasju z lastnikom
parcele in investitorjem, torej bo njihova tofna mikrolokacija in dolZina dolotena na
terenu. Pogreznjeni robniki v obmogju hiSnega dovoza so lahko nivojsko dvignjeni od nivoja
vozidda za najve 2 cm (odvodnjavanje).
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6.2.3.
Komunalni vodi
Za obstoječe komunalne vode na območju obdelave je predvidena zaščita pred poškodbami med gradnjo.

Javna razsvetljava

Načrt ureditve javne razsvetljave je sestavni del tega projekta.

Meteorna kanalizacija

Za potrebe odvodne vozišča in pločnikov za pešce je predvidena izvedba cestne kanalizacije z vtočniki pod robnikom v celotni dolžini predvidene rekonstrukcije ceste. 

Predvidena je izvedba separatorjev mineralnih olj. 

Fekalna kanalizacija

Predvidena je zaščita obstoječe fekalne kanalizacije na celotnem odseku.

Elektro vodi

Predvidena je zaščita oziroma prestavitev elektro vodov na celotnem območju. 

TK  vodi

Predvidena je zaščita oziroma prestavitev TK vodov na celotnem območju. 

7.0.
OCENA INVESTICIJSKE VREDNOSTI PROJEKTA PO STALNIH IN TEKOČIH CENAH
7.1.      Vrednost investicijskih vlaganj

Za predmetno investicijo je bila izdelana naslednja projektna dokumentacija:

· Načrt gradbene konstrukcije – načrt ceste, idejna zasnova, ki ga je izdelalo podjetje Lineal d.o.o., Jezdarska ulica 3, 2000 Maribor; št. projekta 769, št. načrta 769-C, marec 2008 in

· Načrt arhitekturno urbanističnega urejanje ob rekonstrukciji ceste, ki ga je izdelalo podjetje Lineal d.o.o., Jezdarska ulica 3, 2000 Maribor; št. projekta 769, št. načrta 769-A, avgust 2008.
· Popis del in ocena stroškov za rekonstrukcijo Ulice Kneza Koclja v Mariboru (Projekt: 769 – CES 0IIZ – ocena rekonstrukcije Kneza Koclja Maribor), ki jo je izdelalo podjetje Lineal d.o.o., Jezdarska ulica 3, 2000 Maribor, 14. 5. 2010.
· Tehnično poročilo k PZI ureditve Ulice Kneza Koclja, ki ga je izdelalo podjetje Lineal d.o.o., Jezdarska ulica 3, 2000 Maribor, 14. 5. 2010.
Ocena stroškov je podana na podlagi projektantske ocene.

Upoštevane so prihodnje tekoče cene stroškov investicije. Pri tem so  upoštevane inflacijske stopnje, ki so napovedane v 'Pomladanski napovedi gospodarskih gibanj 2010, UMAR, april 2010, kjer je za leto 2010 napovedana 1,3 odstotna rast cen, za leto 2011 pa 1,6 odstotna rast cen.
	VRSTA STROŠKA
	Po stalnih cenah v EUR
	Po tekočih cenah v EUR

	Gradbena dela
	755.452,52
	770.868,05

	Skupaj investicijska dela
	755.452,52
	770.868,05

	Projektna dokumentacija
	55.833,33
	56.559,16

	Gradbeni nadzor
	9.583,33
	9.785,58

	Skupaj ostali stroški
	65.416,66
	66.344,74

	SKUPAJ VSI STROŠKI
	820.869,18
	837.212,79

	DDV 20%
	164.173,84
	167.442,56

	SKUPAJ Z DDV
	985.043,02
	1.004.655,35


8.0.
ANALIZA LOKACIJE
8.1.      Navedba in opis lokacije

Predviden investicijski poseg se bo izvajal na Ulici Kneza Koclja v Mariboru. Cesta je kategorizirana kot lokalna cesta. 

Predvideni gradbeni posegi (prometnica in infrastruktura) se bo izvajala na parcelnih številkah 2173/1 (delno), k.o. Maribor – Grad in 2177 (delno), k.o. Maribor - Grad, v skupni kvadraturi cca. 4.200 m2.  

Lastnik navedenega zemljišča je Mestna občina Maribor. 
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9.0.
ANALIZA VPLIVOV INVESTICIJSKEGA PROJEKTA NA OKOLJE TER OCENA STROŠKOV   

             ODPRAVE NEGATIVNIH VPLIVOV

Pri načrtovanju in izvedbi investicijskega projekta bodo upoštevana naslednja izhodišča:

· okoljska učinkovitost (uporaba najboljših razpoložljivih tehnik, uporaba referenčnih dokumentov, nadzor emisij in tveganj, zmanjšanje količin odpadkov in ločeno zbiranje odpadkov),
· učinkovitost izrabe naravnih virov (energetska učinkovitost, učinkovita raba vode in surovin),
· trajnostna dostopnost (spodbujanje okolju prijaznejših načinov prevoza),

· zmanjševanje vplivov na okolje (izdelava poročil o vplivih na okolje oz. strokovnih ocen vplivov na okolje za posege, kjer je to potrebno).

Kot kratkotrajni neugodni vpliv na okolje je pri prenovi ulice Kneza Koclja smatrati vse neprijetnosti, ki jih povzroči izvajanje gradbenih in montažerskih del na bližnje stanovalce, pešce in promet (hrup, gradbišče, oviran promet itd). Glede na koristi investicije, kot tudi glede na zmanjšanje negativnih vplivov na okolje kot posledico cestnega prometa po končani investiciji, so posledice neugodnih vplivov zaradi same gradnje zanemarljive.

Kot dolgotrajni vpliv predmetne investicije na okolje ocenjujemo zmanjšanje onesnaževanja okolja.  
Investicija ne bo povzročala negativnih vplivov na okolje, zato tudi ne bo povzročala stroškov iz tega naslova. 
Zaradi urejenega prometa, večje pretočnosti prometa, zmanjšanja prometnih zastojev, se bodo zmanjšale škodljive emisije izpušnih plinov v zrak zaradi cestnega prometa.

V »Dolgoročni prometni strategiji« prometne politike Mestne občine Maribor, je zapisano, naj bo temelj bodočega CPS tudi optimalno urejen kolesarski promet in maksimalno spodbujanje pešačenja ter omejevanje uporabe osebnih vozil za prevoze po mestu. Menimo, da investicija upošteva navedeno strategijo z ureditvijo kolesarskih stez in pločnikov. 
10.0.
ČASOVNI NAČRT IZVEDBE INVESTICIJE

Terminski plan investicije je naslednji:

	Vrsta aktivnosti – 1. etapa
	Čas izvedbe

	Izdelava investicijskega programa
	maj 2010

	Izdelava PZI projektne dokumentacije 
	maj 2010

	Izvedba razpisa za pridobitev izvajalca GOI del in dobavitelja opreme
	junij 2010 – julij 2010

	Izvedba GOI del ter dobava in montaža opreme
	avgust 2010 – september 2010

	Tehnični pregled ter odprava pomanjkljivosti
	oktober 2010

	Pridobitev uporabnega dovoljenja
	oktober 2010

	Začetek opravljanja dejavnosti
	oktober 2010


	Vrsta aktivnosti – 2. etapa
	Čas izvedbe

	Izvedba razpisa za pridobitev izvajalca GOI del in dobavitelja opreme
	april – maj 2011

	Izvedba GOI del ter dobava in montaža opreme
	junij 2011 – julij 2011

	Tehnični pregled ter odprava pomanjkljivosti
	avgust 2011

	Pridobitev uporabnega dovoljenja
	avgust 2011

	Začetek opravljanja dejavnosti
	avgust 2011


11.0.
FINANČNA IN EKONOMSKA ANALIZA PROJEKTA

11.1. Prikaz ocenjene vrednosti projekta ter predvidene finančne konstrukcije z izračunanim  

    deležem sofinanciranja investicije
Ocena stroškov celotne investicije »Ureditev ulice kneza Koclja v Mariboru« je izdelana na naslednjih osnovah:

· ocena stroškov investicije je izdelana na podlagi projektne dokumentacije in tehničnega poročila.
Tabela 11.1/1: Investicijska vrednost projekta v stalnih cenah v EUR, maj 2010

	VRSTA STROŠKA
	SKUPAJ v EUR
	Upravičeni stroški
	Neupravičeni stroški
	Leto 2010
	Leto 2011

	Gradbena dela
	755.452,52
	755.452,52
	0,00
	410.274,31
	345.178,21

	Skupaj investicijska dela
	755.452,52
	755.452,52
	0,00
	410.274,31
	345.178,21

	Projektna dokumentacija
	55.833,33
	55.833,33
	0,00
	55.833,33
	0,00

	Gradbeni nadzor
	9.583,33
	9.583,33
	0,00
	4.791,67
	4.791,67

	Skupaj ostali stroški
	65.416,66
	65.416,66
	0,00
	60.625,00
	4.791,67

	SKUPAJ VSI STROŠKI
	820.869,18
	820.869,18
	0,00
	470.899,31
	349.969,87

	DDV 20%
	164.173,84
	0,00
	164.173,84
	94.179,86
	69.993,97

	SKUPAJ Z DDV
	985.043,02
	820.869,18
	164.173,84
	565.079,17
	419.963,85


Upoštevane so prihodnje tekoče cene stroškov investicije. Pri tem so  upoštevane inflacijske stopnje, ki so napovedane v 'Pomladanski napovedi gospodarskih gibanj 2010, UMAR, april 2010, kjer je za leto 2010 napovedana 1,3 odstotna rast cen, za leto 2011 1,6 odstotna rast cen.

Stroški priprave projektne dokumentacije bodo nastali  v letu 2010, stroški gradbenega nadzora in gradnje bodo nastali delno v letu 2010, delno v letu 2011. 

Tabela 11.1/2: Investicijska vrednost projekta po tekočih cenah v EUR za leti 2010, 2011

	VRSTA STROŠKA
	SKUPAJ v EUR
	Upravičeni stroški
	Neupravičeni stroški
	Leto 2010
	Leto 2011

	Gradbena dela
	770.868,05
	770.868,05
	0,00
	415.607,88
	355.260,17

	Skupaj investicijska dela
	770.868,05
	770.868,05
	0,00
	415.607,88
	355.260,17

	Projektna dokumentacija
	56.559,16
	56.559,16
	0,00
	56.559,16
	0,00

	Gradbeni nadzor
	9.785,58
	9.785,58
	0,00
	4.853,96
	4.931,62

	Skupaj ostali stroški
	66.344,74
	66.344,74
	0,00
	61.413,12
	4.931,62

	SKUPAJ VSI STROŠKI
	837.212,79
	837.212,79
	0,00
	477.021,00
	360.191,79

	DDV 20%
	167.442,56
	0,00
	167.442,56
	95.404,20
	72.038,36

	SKUPAJ Z DDV
	1.004.655,35
	837.212,79
	167.442,56
	572.425,20
	432.230,15


Tabela 11.1/3: Finančna konstrukcija po tekočih cenah  investicije po letih in virih financiranja v EUR
	
	Leto 2010
	Leto 2011
	SKUPAJ

	Upravičeni stroški
	477.021,00
	360.191,79
	837.212,79

	SVLR-23.člen ZFO
	477.021,00
	360.191,79
	837.212,79

	Neupravičeni stroški
	95.404,20
	72.038,36
	167.442,56

	Mestna občina Maribor
	95.404,20
	72.038,36
	167.442,56

	Skupaj stroški
	572.425,20
	432.230,15
	1.004.655,35

	Mestna občina Maribor
	95.404,20
	72.038,36
	167.442,56

	SVLR-23.člen ZFO
	477.021,00
	360.191,79
	837.212,79


11.2. Zbirni prikaz rezultatov izračunov ter utemeljitev upravičenosti investicijskega projekta

Z izvedbo investicije bo finančna neto sedanja vrednost investicije negativna.

Tabela 11.1/4: Prikaz finančnih kazalnikov

	Finančna neto sedanja vrednost investicije 


	-742.152,83 EUR

	Finančna interna stopnja donosa 


	-0,12 %

	Doba vračanja investicijskih sredstev


	/

	Relativna neto sedanja vrednost


	-0,97


Finančna neto sedanja vrednost  investicije je  negativna (-742.152,83 EUR) saj projekt sam ne ustvarja dobičkov ampak bodoča cena pokriva celotne obratovalne stroške ter amortizacijo. Prav tako je negativna finančna interna stopnja donosa, ki znaša -0,12% ter relativna neto sedanja vrednost, ki znaša -0,97. Dobe vračanja zaradi neprofitnosti projekta ni mogoče izračunati, saj se ekonomski dobi investicije vložek projekta ne povrne, saj projekt ne prinaša neposrednih prihodkov.

Tabela 11.1/5: Prikaz ekonomskih kazalnikov
	Ekonomska interna stopnja donosa


	5,95 %

	Ekonomska neto sedanja vrednost

Investicije


	45.941,61 EUR

	Doba vračanja investicijskih sredstev


	11 let

	Relativna neto sedanja vrednost


	0,06


Ekonomska neto sedanja vrednost (ENSV) projekta je pozitivna (ENSV= 45.941,61 EUR), kar pomeni,da je družba (regija/država) v boljšem položaju, če se projekt izvede, ker njegove koristi presegajo stroške. To potrjuje tudi ekonomska interna stopnja donosa, ki je v našem primeru 5,95% in je nad ekonomsko diskontirano stopnjo (5%).

Investicija se povrne v enajstem letu po zaključku investicijskih del, saj za razliko od finančne analize, družbeno-ekonomska analiza predvideva določene posredne koristi ter prihodke, ki so prikazani v Prilogi 2. Relativna neto sedanja vrednost znaša 0,06.

11.3. Ocena vrednosti projekta po stalnih in tekočih cenah, ločeno za upravičene in preostale 

     stroške

11.2.1.
Ocena vrednosti projekta po stalnih cenah, ločeno za upravičene in preostale stroške 
Operacija »Ureditev ulice kneza Koclja v Mariboru« bo delno financirana na podlagi 23. člena Zakona o financiranju občin (ZFO-1) in sicer v znesku 477.021,00 EUR v letu 2010.   

Deleži sredstev občin za sofinanciranje investicij v letu 2010 (ter 2011 in 2012) na podlagi 23. člena Zakona o financiranju občin (ZFO-1), so bili dne 09.02.2010 objavljeni na spletni strani SVLR.

Sredstva v višini 44.498.978,00 za leto 2010 so zagotovljena na proračunski postavki SVLR: PP 9536 Sofinanciranje investicijskih projektov občin. 

Občine lahko sredstva v tekočem proračunskem letu namenjajo za financiranje:

· v veljavni načrt razvojnih programov občinskega proračuna vključenih investicijskih projektov s področja lokalne javne infrastrukture;

· v veljavni načrt razvojnih programov občinskega proračuna vključenih investicijskih projektov posebnega pomena za zadovoljevanje skupnih potreb in interesov prebivalcev občine, ki so tudi vključeni v veljavni načrt razvojnih programov državnega proračuna.

Občine lahko sredstva v tekočem proračunskem letu namenjajo za financiranje:

· stroškov nakupa zemljišč, potrebnih za izvedbo investicijskega projekta,

· stroškov predhodnih študij, investicijske in projektne dokumentacije,
· stroškov gradbenih, obrtniških in instalacijskih  del,
· stroškov gradbenega nadzora,
· drugih upravičenih stroškov, opredeljenih v navodilih organa upravljanja sredstev kohezijske politike ali v pogodbi o sofinanciranju s strani državnega proračuna.

Za posamezno investicijo se lahko določi sofinanciranje do 100% upravičenih stroškov investicije brez davka na dodano vrednost, upravičeni stroški projekta lahko nastajajo po potrditvi dokumenta identifikacije investicijskega projekta. 

Tabela 11.2/1: Investicijska vrednost v stalnih cenah (v EUR) s prikazom na upravičene in neupravičene stroške

	VRSTA STROŠKA
	SKUPAJ v EUR
	Upravičeni stroški
	Neupravičeni stroški
	Leto 2010
	Leto 2011

	Gradbena dela
	755.452,52
	755.452,52
	0,00
	410.274,31
	345.178,21

	Skupaj investicijska dela
	755.452,52
	755.452,52
	0,00
	410.274,31
	345.178,21

	Projektna dokumentacija
	55.833,33
	55.833,33
	0,00
	55.833,33
	0,00

	Gradbeni nadzor
	9.583,33
	9.583,33
	0,00
	4.791,67
	4.791,67

	Skupaj ostali stroški
	65.416,66
	65.416,66
	0,00
	60.625,00
	4.791,67

	SKUPAJ VSI STROŠKI
	820.869,18
	820.869,18
	0,00
	470.899,31
	349.969,87

	DDV 20%
	164.173,84
	0,00
	164.173,84
	94.179,86
	69.993,97

	SKUPAJ Z DDV
	985.043,02
	820.869,18
	164.173,84
	565.079,17
	419.963,85


11.2.2.
Ocena vrednosti projekta po tekočih cenah, ločeno za upravičene in preostale stroške 
Upoštevane so prihodnje tekoče cene stroškov investicije. Pri tem so upoštevane inflacijske stopnje, ki so napovedane v 'Pomladanski napovedi gospodarskih gibanj 2010, UMAR, april 2010, kjer je za leto 2010 napovedana 1,3 odstotna rast cen, za leto 2011 pa 1,6 odstotna rast cen.

Tabela 11.2/2: Investicijska vrednost projekta po tekočih cenah (v EUR) s prikazom na upravičene in neupravičene stroške 

	VRSTA STROŠKA
	SKUPAJ v EUR
	Upravičeni stroški
	Neupravičeni stroški
	Leto 2010
	Leto 2011

	Gradbena dela
	770.868,05
	770.868,05
	0,00
	415.607,88
	355.260,17

	Skupaj investicijska dela
	770.868,05
	770.868,05
	0,00
	415.607,88
	355.260,17

	Projektna dokumentacija
	56.559,16
	56.559,16
	0,00
	56.559,16
	0,00

	Gradbeni nadzor
	9.785,58
	9.785,58
	0,00
	4.853,96
	4.931,62

	Skupaj ostali stroški
	66.344,74
	66.344,74
	0,00
	61.413,12
	4.931,62

	SKUPAJ VSI STROŠKI
	837.212,79
	837.212,79
	0,00
	477.021,00
	360.191,79

	DDV 20%
	167.442,56
	0,00
	167.442,56
	95.404,20
	72.038,36

	SKUPAJ Z DDV
	1.004.655,35
	837.212,79
	167.442,56
	572.425,20
	432.230,15


11.4. Načrt financiranja v tekočih cenah po dinamiki in virih financiranja  

Celotna vrednost investicije »Ureditev ulice kneza Koclja v Mariboru« znaša 1.004.655,35 EUR v tekočih cenah.

Poglavje prikazuje deleže financiranja po letih in po virih financiranja. Celotna vrednost investicije po tekočih cenah znaša 1.004.655,35 EUR in bo sofinancirana s sledečimi viri:

· 16,67% celotne vrednosti investicije oziroma 167.442,56 EUR iz sredstev občinskega proračuna Mestne občine Maribor,
· 83,33% celotne vrednosti investicije oziroma 837.212,79 EUR iz sredstev 23.člena ZFO.
Tabela 11.3/1: Finančna konstrukcija operacije po stroških aktivnosti v EUR

	Aktivnost / vrsta stroška
	Celotni stroški aktivnosti (z DDV in DPN)
	Neto stroški aktivnosti (brez DDV* in DPN**)
	Upravičeni stroški aktivnosti
	Pričakovano sofinanciranje SKUPAJ
	% sofinanci-ranja upravičenih stroškov

	
	A
	B
	C
	D
	E=D/C (%)

	gradbena dela
	925.041,66
	770.868,05
	770.868,05
	770.868,05
	100,00%

	projektna dokumentacija
	67.871,00
	56.559,16
	56.559,16
	56.559,16
	100,00%

	gradbeni nadzor
	11.742,69
	9.785,58
	9.785,58
	9.785,58
	100,00%

	SKUPAJ
	1.004.655,35
	837.212,79
	837.212,79
	837.212,79
	100,00%


Tabela 11.3/2: Finančna konstrukcija operacije po letih in virih financiranja v EUR v tekočih cenah

	Finančna konstrukcija operacije po letih in virih financiranja (v EUR, na 2 decimalki)

	Vir financiranja
	Postavka
	Realizirano do 2010
	Plan 2010
	Plan 2011
	Plan 2012
	SKUPAJ

	Občina(-e):

	Mestna občina Maribor
	 
	0,00
	95.404,20
	72.038,36
	0,00
	167.442,56

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	A) Skupaj občina(-e)
	0,00
	95.404,20
	72.038,36
	0,00
	167.442,56

	Ostali viri:

	SVLR- 23. člen ZFO
	 
	0,00
	477.021,00
	360.191,79
	0,00
	837.212,79

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	B) Skupaj ostali viri
	0,00
	477.021,00
	360.191,79
	0,00
	837.212,79

	C) Skupaj vsi viri (A+B)
	0,00
	572.425,20
	432.230,15
	0,00
	1.004.655,35


Tabela 11.3/3: Prikaz virov financiranja za upravičene in neupravičene stroške po letih

	
	Leto 2010
	Leto 2011
	SKUPAJ
	Delež v %

	Upravičeni stroški
	477.021,00
	360.191,79
	837.212,79
	100,00%

	SVLR-23.člen ZFO
	477.021,00
	360.191,79
	837.212,79
	100,00%

	Neupravičeni stroški
	95.404,20
	72.038,36
	167.442,56
	100,00%

	Mestna občina Maribor
	95.404,20
	72.038,36
	167.442,56
	100,00%

	Skupaj stroški
	572.425,20
	432.230,15
	1.004.655,35
	100,00%

	Mestna občina Maribor
	95.404,20
	72.038,36
	167.442,56
	16,67%

	SVLR-23.člen ZFO
	477.021,00
	360.191,79
	837.212,79
	83,33%


Za upravljanje investicije bo skrbela Mestna občina Maribor v skladu z občinskim proračunom.

11.5. Projekcije prihodkov in stroškov poslovanja po vzpostavitvi delovanja investicije  

11.4.1.
Projekcije prihodkov poslovanja
Glede na neprofitnost investicije neposredno ustvarjenih prihodkov iz naslova projekta ne bo. 

Investicija v »Ureditev ulice kneza Koclja v Mariboru« je neprofitne narave. Z investicijo občina želi povečati kvaliteto bivanja v občini in prispevati k razvoju, zato neposrednih prihodkov ne bo. V skladu z upoštevanjem Smernice glede metodologije za izvedbo analize stroškov in koristi Delovni dokument 4 (Evropska komisija, Generalni direktorat za regionalno politiko, 2006) so posredne koristi upoštevane v družbeno-ekonomski analizi.

Tabela 11.4/1: Letni neposredni prihodki, v EUR

	Prihodki
	 v EUR

	Neposredni prihodki 
	0,00


11.4.1.
Projekcije stroškov poslovanja

Investicija Ureditev ulice kneza Koclja v Mariboru je namenjena za vzpostavitev učinkovitega in nemotenega poteka prometa v centru mesta Maribor. V ekonomski dobi investicije predvidevamo, da bodo ocenjeni letni vzdrževalni stroški ter manjša popravljalna dela kot so prikazani v tabeli v nadaljevanju.

Tabeli 4/2:  Letni obratovalni stroški na kilometer v EUR

	Letni vzdrževalni stroški/km
	cca. 3.500,00 


Glede na traso investicije bodo letni vzdrževalni stroški investicije znašali 1.350,00 EUR.

Dinamika stroškov poslovanja (obratovalni in vzdrževalni stroški) po letih je prikazana v Prilogi 1: Finančna analiza projekta.

Naslednja tabela prikazuje letne stroške amortizacije investicije.
Tabela 11.4/3: Letni stroški amortizacije v EUR

	dela/sklop
	Vrednost
	am.stopnja
	letna amortiz.
	skupaj
	ostanek vrednosti

	gradbena dela
	 
	 
	 
	 
	 

	obnovitvena dela 
	755.452,52
	4,50%
	33.995,36
	679.907,20
	75.545,32

	SKUPAJ
	755.452,52
	 
	33.995,36
	679.907,20
	75.545,32


11.6. Vrednotenje drugih stroškov in koristi  

11.5.1.
Finančna analiza 
Finančna analiza je analiza prejemkov in izdatkov (prihodkov in stroškov brez amortizacije). V nadaljevanju so predstavljeni izračuni bodočih prihodkov in stroškov obratovanja zaradi nove investicije »Ureditev ulice kneza Koclja v Mariboru«.

Finančna analiza projekta je bila narejena z uporabo cost/benefit analize, skladno s Priročnikom za izdelavo analize stroškov in koristi investicijskih projektov (Služba vlade RS za strukturno politiko in regionalni razvoj, 2004), upoštevaje Smernice glede metodologije za izvedbo analize stroškov in koristi – Delovni dokument 4 (Evropska komisija, Generalni direktorat za regionalno politiko, 2006).

Investicijo »Ureditev ulice kneza Koclja v Mariboru« smo preučili z vidika finančnih in ekonomskih kazalnikov. Ob tem smo upoštevali sledeče predpostavke modela:

· finančna analiza je bila izdelana na podlagi izdelane obstoječe projektne dokumentacije,

· predvideni stroški vzdrževanja so bili izračunani na podlagi dosedanje prakse,

· amortizacija gradbenih del je obračunana po 4,5% letni amortizacijski stopnji,

· za finančno analizo smo uporabili diskontno stopnjo 7%, ki je predpisana z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ. Diskontna stopnja odraža oportunitetne stroške kapitala investitorja. Oportunitetni stroški odražajo izgubljen donos najboljšega nadomestnega projekta;
· finančno donosnost investicije presojamo na podlagi ocenjene finančne neto sedanje vrednosti in finančne interne stopnje donosnosti investicije. Kazalnika ocenita zmožnost neto prihodkov, da povrnejo stroške investicije, ne glede na to, kako so ti financirani.

Ekonomska doba projekta je 20 let. Temelječe na nekaterih mednarodno priznanih izkušnjah, kjer je določeno referenčno časovno obdobje, ki se lahko uporabi pri pregledovanju posamične vrste investicije.

V Prilogi 1 je  prikazan izračun finančne neto sedanje vrednosti, finančne interne stopnje donosa, dobe vračanja investicijskih sredstev ter relativne neto sedanje vrednosti.

Z izvedbo investicije bo finančna neto sedanja vrednost investicije negativna.

Tabela 11.5/1: Prikaz finančnih kazalnikov

	Finančna neto sedanja vrednost investicije 


	-742.152,83 EUR

	Finančna interna stopnja donosa 


	-0,12 %

	Doba vračanja investicijskih sredstev


	/

	Relativna neto sedanja vrednost


	-0,97


Finančna neto sedanja vrednost investicije

Neto sedanja vrednost investicije omogoča, da investicijske izdatke in denarne prilive diskontiramo na začetni termin, ko nastopijo prvi investicijski izdatki. S tem, ko jih diskontiramo, ustrezno vključimo časovno komponento, tako da so zneski denarnih prilivov in investicijskih izdatkov v različnih časovnih enotah primerljivi. Pozitivna neto sedanja vrednost kaže, da so denarni prilivi večji od investicijskih izdatkov. Negativna neto sedanja vrednost kaže, da pri uporabljeni diskontni stopnji (zahtevanem donosu) vsota denarnih prilivov ni dovolj velika, da bi se z njo nadomestili investicijski izdatki.

Finančna neto sedanja vrednost investicije je negativna (-742.152,83 EUR), kar pomeni da projekt sam ne ustvarja dobičkov ampak bodoča cena pokriva celotne obratovalne stroške ter amortizacijo.

Finančna interna stopnja donosa 

Finančna interna stopnja donosa je tista diskontna stopnja (zahtevana donosnost investicije), pri kateri je neto sedanja vrednost enaka 0, oziroma  je opredeljena kot tista diskontna stopnja, pri kateri se sedanja vrednost denarnih prilivov investicije izenači s sedanjo vrednostjo investicijskih stroškov.

Finančna interna stopnja donosa znaša -0,12%.

Doba vračanja investicije

Dobe vračanja zaradi neprofitnosti projekta ni mogoče izračunati, saj se ekonomski dobi investicije vložek projekta ne povrne, saj projekt ne prinaša neposrednih prihodkov.

Relativna neto sedanja vrednost

Relativna neto sedanja vrednost (RNSV) meri donos na enoto investicijskih stroškov. Izračunamo jo iz razmerja med NSV in sedanjo vrednostjo investicijskih stroškov in pomeni primerjavo med vsoto vseh diskontiranih neto prilivov (NSV) in vsoto diskontiranih investicijskih stroškov. RNSV v tem primeru znaša -0,97.

11.5.2.
Družbeno – ekonomska analiza koristi 
Socialno družbena analiza stroškov in koristi je ena izmed metod ekonomskih analiz. Analiza omogoča pregled socialnih in družbenih vplivov implementacije projekta na ekonomijo občine oziroma regije ali celo države. Metodologija je osnovana na izračun dodatnih prihodkov, proizvodov, ki bodo posredno ustvarjeni zaradi nove investicije.

Ekonomsko oceno podpira utemeljitev, da je treba vložke projekta oceniti na podlagi njihovih oportunitetnih stroškov, donos pa glede na plačilno pripravljenost potrošnikov. Treba je omeniti, da oportunitetni stroški ne ustrezajo nujno opazovanim finančnim stroškom. Ekonomska analiza se izvede z vidika družbe. Denarni tokovi iz finančne analize se štejejo kot izhodišče ekonomske analize. 

Pri določanju kazalnikov ekonomskega učinka so bile opravljene prilagoditve. 

· Davčni popravki: posredne davke (npr. DDV), subvencije in čiste transferje (npr. plačila za socialno varnost) so odšteti. 

· Od trga do računovodskih (fiktivnih) cen: poleg izkrivljanja davkov in zunanjih učinkov lahko tudi drugi dejavniki prispevajo k odmiku cen od konkurenčnega tržnega (tj. učinkovitega) ravnotežja: monopolne ureditve, trgovinske ovire, ureditev dela, nepopolne informacije itd. V vseh teh primerih so opazovane tržne (tj. finančne) cene zavajajoče; namesto njih je treba uporabiti računovodske (fiktivne) cene, ki odražajo oportunitetne stroške vložkov in pripravljenost potrošnikov za plačilo v primeru donosa. Računovodske cene se izračunajo z uporabo pretvorbenih faktorjev za finančne cene.

Vpliv implementacije projekta na regijo oziroma državo je gledan z vidika »brez investicije« v primerjavi »z njo«. Ekonomska analiza je računana glede na ekonomsko dobo projekta.


Analizirali smo sledeče vplive:

· Direktni vplivi, ki bodo nastali zaradi neposredne implementacije projekta na samo panogo (ocene pripravljene s pomočjo Računa proizvodnje in oblikovanja primarnih dohodkov – Tabela 11.5/2 v nadaljevanju),
· Indirektni vplivi: ki bodo nastali po implementaciji projekta, v času obratovanja – dobava inputov in outputov,

· Ostali vplivi, ki bodo nastali po implementaciji projekta in nimajo posrednega vpliva na sam projekt ampak vplivajo na subjekte v okolju tako pravne kot fizične subjekte.


Glavne predpostavke modela so:

· ekonomska doba projekta je 20 let,
· upoštevana družbena diskontna stopnja je 5%,
· upoštevani so investicijski stroški brez davka na dodano vrednost,
· pri izračunu koristi smo upoštevali delež dodane vrednosti v proizvodnji po sektorjih za leto 2007, ki so prikazani v spodnji tabeli.
Tabela 11.5/2: Račun proizvodnje in oblikovanja primarnih dohodkov
	Sektor / v mio €
	Proizvodnja
	Vmesna potrošnja
	Dodatna vrednost
	Delež dodane vrednosti 
v proizvodnji

	Predelovalne dejavnosti
	25.256
	18.043
	7.213
	28,50%

	Oskrba z elektriko, plinom, paro in vodo
	2.117
	1.139
	977
	46,17%

	Gradbeništvo
	9.409
	6.689
	2.720
	28,91%

	Gostinstvo
	1.534
	781
	753
	49,11%

	Promet, skladiščenje in zveze
	6.481
	3.992
	2.489
	38,40%

	Nepremičnine, najem in 
poslovne storitve
	9.671
	3.868
	5.804
	60,01%

	Zdravstvo in socialno skrbstvo
	2.430
	871
	1.559
	64,15%

	Druge javne, skupne in osebne storitve
	2.204
	1.140
	1.064
	48,28%


            Vir: Račun proizvodnje in oblikovanja primarnih dohodkov 2008 (statistični letopis 2009)

Opredelitev stroškov in koristi:

· direktni stroški v času gradnje: celotna ocenjena sedanja vrednost investicije brez davka na dodano vrednost,
· direktne koristi v času gradnje: zaradi izvedbe investicije bodo zlasti v sektorju gradbeništva ustvarili v bruto domačem proizvodu dodano vrednost v proizvodnji. Pri izračunu koristi smo stroške gradbenih del korigirali s faktorjem deleža dodane vrednost v proizvodnji gradbeništva (28,91%), za ostale stroške (nadzor, stike z javnostjo, projektiranje) smo uporabili faktor 48,28%,
· indirektne koristi v času obratovanja: z implementacijo projekta bodo določene storitve (zlasti vzdrževanje) ustvarile v svojem sektorju dodano vrednost, kar bo imelo posledico na povečanje bruto domačega proizvoda,
· zunanje koristi projekta: z izvedbo projekta bodo nastali multiplikativni učinki za lokalno skupnost ter regijo, in sicer zaradi pozitivnih učinkov investicije na lokalno gospodarstvo; z izvedbo projekta bo občina prispevala k nadaljnjemu  razvoju turističnih in gostinskih dejavnosti. Upoštevali smo naslednje zunanje koristi projekta: 
· Povečanje kakovosti življenja prebivalcev na predmetnem področju kar posredno vpliva na večjo rast prebivalstva z vidika poselitve in možnost razvoja ter zaposlovanja;
· Pozitiven učinek predvsem na povečanju kvalitete življenja prebivalcev in počutju prebivalcev;
· Pričakuje se večji razvoj turizma, zaradi izboljšane prometne dostopnosti ter zagotavljanje zdravih in varnih pogojev v prometu, zunanjim obiskovalcem pa lažjo in varno dostopnost do turističnih znamenitosti

· Urejena cestna infrastruktura in izboljšana dostopnost omogoča neposredni hitrejši gospodarski razvoj.

V prilogi 2 je  prikazan izračun ekonomske neto sedanje vrednosti in ekonomske interne stopnje donosa.

Ekonomska neto sedanja vrednost (ENSV) projekta je pozitivna (ENSV= 45.941,61 EUR), kar pomeni,da je družba (regija/država) v boljšem položaju, če se projekt izvede, ker njegove koristi presegajo stroške. To potrjuje tudi ekonomska interna stopnja donosa, ki je v našem primeru 5,95% in je nad ekonomsko diskontirano stopnjo (5%).

Investicija se povrne v enajstem letu, saj za razliko od finančne analize, družbeno-ekonomska analiza predvideva določene posredne koristi ter prihodke, ki so prikazani v Prilogi 2. Relativna neto sedanja vrednost znaša 0,06.

Tabela 11.5/3: Prikaz ekonomskih kazalnikov
	Ekonomska interna stopnja donosa


	5,95 %

	Ekonomska neto sedanja vrednost

Investicije


	45.941,61 EUR

	Doba vračanja investicijskih sredstev


	11 let

	Relativna neto sedanja vrednost


	0,06


Ekonomska neto sedanja vrednost investicije

Ekonomska neto sedanja vrednost investicije prav tako kot finančna neto sedanja vrednost omogoča, da investicijske izdatke in denarne prilive  diskontiramo na začetni termin, ko nastopijo prvi investicijski izdatki. 

Omenjena finančna kazalnika se razlikujeta le v vključenih denarnih prilivih. Ekonomska neto sedanja vrednost poleg že ovrednotenih denarnih prilivov iz finančne analize, vključuje še denarno ovrednotene direktne, indirektne in zunanje koristi projekta, ki vplivajo na družbeni razvoj.

Pozitivna neto sedanja vrednost kaže, da so denarni prilivi večji od investicijskih izdatkov. Negativna neto sedanja vrednost kaže, da pri uporabljeni diskontni stopnji (zahtevanem donosu) vsota denarnih prilivov ni dovolj velika, da bi se z njo nadomestili investicijski izdatki.

Ekonomska neto sedanja vrednost investicije je pozitivna (45.941,61 EUR), kar pomeni da je družba (regija/država) v boljšem položaju, če se projekt izvede, ker njegove koristi presegajo stroške.

Ekonomska interna stopnja donosa 

Ekonomska interna stopnja donosa je tista diskontna stopnja (zahtevana donosnost investicije), pri kateri je neto sedanja vrednost enaka 0, oziroma  je opredeljena kot tista diskontna stopnja, pri kateri se sedanja vrednost denarnih prilivov investicije in ovrednotenih denarnih prilivov koristi projekta izenačijo s sedanjo vrednostjo investicijskih stroškov.

Ekonomska interna stopnja donosa znaša 5,95%, kar pomeni da je nad ekonomsko diskontirano stopnjo (5%).

Doba vračanja investicije 

Investicija se povrne v enajstem letu, saj za razliko od finančne analize, družbeno-ekonomska analiza predvideva določene posredne koristi ter prihodke, ki so prikazani v Prilogi 2. 

Relativna neto sedanja vrednost

Relativna neto sedanja vrednost (RNSV) meri donos na enoto investicijskih stroškov. Izračunamo jo iz razmerja med NSV in sedanjo vrednostjo investicijskih stroškov in pomeni primerjavo med vsoto vseh diskontiranih neto prilivov (NSV) in vsoto diskontiranih investicijskih stroškov. RNSV v tem primeru znaša 0,06.

12.0. ANALIZA TVEGANJ IN ANALIZA OBČUTLJIVOSTI
12.1. Analiza občutljivosti

Pri analizi občutljivosti ugotavljamo vplive sprememb potencialnih kritičnih faktorjev na rezultate, podane v finančni analizi. Cilj analize tveganja, ki smo jo opravili v nadaljevanju je opredelitev kritičnih spremenljivk projekta. 

»Kritične spremenljivke oz. faktorji« so tiste katerih 1-odstotna sprememba (pozitivna ali negativna) povzroči zvišanje na ustrezno 5-odstotno spremembo osnovne vrednosti NPV.

Prisotni naslednji potencialni kritični faktorji (spremenljivke):

- spremembe investicijske vrednosti in

- faktorji, ki vplivajo na odhodke.

Vpliv teh sprememb smo analizirali za interval med -10 % in +10 % kot sledi v nadaljevanju dokumenta.

Za potrebe analize tveganja pa smo analizirali vpliv teh sprememb za interval med -1 % in +1 % kot sledi v nadaljevanju dokumenta.

Analiza vplivov spremembe investicijske vrednosti

Spremembe investicijske vrednosti vplivajo na:

· obračun amortizacije,
· stroške vzdrževanja (nadomestni deli),
· stroške zavarovanja.

Verjetnost nastopa tega faktorja je predvsem pogojena:

· z uspešnostjo razpisa za izbor izvajalcev gradbenih del in  nakupa notranje opreme,
· z dinamiko izvedbe investicije (vpliv inflacije ter dodatnih stroškov).

Analiza vplivov na odhodke

Na odhodke, ki se predvidevajo z izvedbo investicije vplivajo naslednji faktorji:

· stroški dela,
· vzdrževalni in obratovalni stroški ter
· drugi vplivni faktorji.

Tabela 12/1: Analiza občutljivosti na neto sedanjo vrednost projekta (finančna in ekonomska) za glede na tri spremenljivke na intervalu +/- 10%

	PARAMETRI
	ELASTIČNOST

	Finančna neto sedanja vrednost
	visoka
	dvomljiva
	nizka

	Sprememba obratovalnih stroškov
	
	
	x

	Sprememba investicije
	
	x
	

	 
	ELASTIČNOST

	Ekonomska neto sedanja vrednost
	visoka
	dvomljiva
	nizka

	Sprememba prihodkov
	
	
	x

	Sprememba obratovalnih stroškov
	
	
	x

	Sprememba investicije
	
	x
	


Sprememba obratovalnih stroškov ima neznaten vpliv na finančno in ekonomsko neto sedanjo vrednost. Glede na to, da investicija nima prihodkov, prav tako ni vpliva le teh na FNSV in ENSV. Dvomljiva je elastičnost spremembe investicije na ekonomsko neto sedanjo vrednost ter finančno neto sedanjo vrednost.

12.2. Analiza tveganj  

Analiza tveganja predstavlja metodo za določanje verjetnosti ali možnosti za pojav nevarnih dogodkov ter možne posledice. Koncept verjetnostne analize tveganja se uporablja za označitev okoljskih vplivov, njihova pojavnost v naravi s kakršno koli stopnjo natančnosti ni lahko predvidljiva.

Pri preverjanju kritičnosti prej omenjenih spremenljivk (1% sprememba vrednosti spremenljivke povzroči vsaj 5% spremembo NPV) smo ugotovili, da nobena od spremenljivk analize občutljivosti ne predstavlja kritične spremenljivke modela. V sled tega analiza tveganja ni potrebna (Smernice glede metodologije za izvedbo analize stroškov in koristi, metodološki delovni dokument za novo programsko obdobje 2007 - 2013).

             Tabela 12/2: Analiza tveganja na neto sedanjo vrednost projekta (finančno in ekonomsko) glede na tri spremenljivke na intervalu(sprememba obratovalnih stroškov, investicije in prihodkov) +/- 1%

	PARAMETRI
	STOPNJA TVEGANJA

	Finančna neto sedanja vrednost
	visoka
	srednja
	nizka

	Sprememba obratovalnih stroškov
	
	
	x

	Sprememba investicije
	
	
	x

	 
	STOPNJA TVEGANJA

	Ekonomska neto sedanja vrednost
	visoka
	srednja
	nizka

	Sprememba prihodkov
	
	
	x

	Sprememba obratovalnih stroškov
	
	
	x

	Sprememba investicije
	
	
	x


13.0. ZAKLJUČEK
Iz investicijskega programa so, po določilih Uredbe o enotni metodologiji (Ur. l. RS št. 82/98) 
razvidni namen in družbeno-ekonomska upravičenost investicije v cestno in komunalno infrastrukturo.

Iz podatkov je razvidno, da bodo cilji, ki jih zasledujemo z načrtovano investicijo, doseženi. Z vlaganjem v rekonstrukcijo in posodobitev infrastrukture, ob povečani prometni pretočnosti in varnosti – ter sanaciji okoljske obremenitve s hrupom zaradi dinamičnega motornega prometa – pa je investicija tudi družbeno-ekonomsko upravičena.
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