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1 OPREDELITEV ODGOVORNOSTI
1.1 Investitor /  naročnik
Investitor in naročnik 
Osnovni podatki

Mestna občina Maribor, Ulica heroja Staneta 1, 2000 Maribor

matična številka:
5883369, davčna številka:
SI12709590

Odgovorna oseba: 

Milan Mikl, podžupan, v funkciji župana po pooblastilu številka 02003-61/2010 z dne 27.12.2012 

Odgovorni predstavnik:



Vili Eisenhut, univ.dipl.inž.el. 


podpis in žig
Upravljavec
Mestna občina Maribor, Urad za komunalo, promet in prostor, Ulica heroja Staneta 1, 2000 Maribor
Odgovorna oseba: 


Vili Eisenhut, univ.dipl.inž.el.


podpis in žig
Vzdrževalec
Nigrad d.d., Zagrebška cesta 30, 2000 Maribor
Odgovorna oseba: 


Srečko Hvauc, dipl. oec.



podpis in žig
1.2 Izdelovalec dokumenta identifikacije investicijskega projekta
Izdelovalec
Urad za komunalo, promet in prostor, Sektor za komunalo in promet, Ulica heroja Staneta 1, 2000 Maribor
Odgovorna oseba: 


Uroš kosi, univ. dipl. ekon., dipl.inž.prom.


podpis in žig
Janko Neuhold, univ. dipl. ekon.



podpis in žig
2 ANALIZA STANJA IN RAZLOGOV ZA INVESTICIJSKO NAMERO

Mestna občina Maribor je ena izmed 11 mestnih občin in je druga največja občina v Sloveniji. Po statutu Mestne občine Maribor (MUV št. 10/2011) je samoupravna lokalna skupnost in obsega mesto Maribor in naselja Bresternica, Celestrina, Dogoše, Gaj nad Mariborom, Grušova, Hrastje, Hrenca, Jelovec, Kamnica, Košaki, Laznica, Limbuš, Malečnik, Meljski hrib, Metava, Nebova, Pekel, Pekre, Počehova, Razvanje, Ribniško selo, del Rošpoha, Ruperče, Srednje, Šober, Trčova, Vinarje in Vodole. Vrhov Dol, Za Kalvarijo, del Zgornjega Slemena in Zrkovci. Površina občine je 147km2, po zadnjih podatkih (leto 2009) je prebivalcev 112.642. 
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Slika 1 – Mestne četrti – krajevne skupnosti (vir: www.maribor.si)

Ulica Pariške komune (s Koresovo ulico in ulico Na Poljanah v nadaljevanju) predstavlja eno izmed najpomembnejših odsekov v cestnem omrežju mesta Maribor. Poleg Ceste Proletarskih brigad predstavlja edino celostno cestno povezavo v smeri zahod - vzhod na desnem bregu mesta oz. od mestnih vpadnic Titove ceste na vzhodu do Dravograjske ceste na zahodu
. 
Na širšem območju Ulice Pariške komune se nahaja več prostorskih con, katerih vsebina predstavlja velike generatorje prometa (Univerzitetni klinični center, blokovsko naselje Magdalena z mnogo trgovskimi in storitvenimi dejavnostmi, več srednješolskih centrov, Fakulteta za zdravstvene vede, večstanovanjski objekti na območju Žolgarjeve in Jezdarske ulice, osnovna šola, študentski dom…). Hkrati pa po njej poteka tudi ostali mestni promet v/iz smeri Studencev in centra. Omenjeno se izraža v velikih prometnih obremenitvah ulice, ki znaša cca. 30.000 vozil/dan na odseku med Titovo cesto in Ljubljansko cesto ter cca. 18.000 vozil/dan na odseku med Ljubljansko cesto in Gorkega ulico. Velike prometne obremenitve se v obstoječem stanju odražajo na izraziti obrabljeni voziščni konstrukciji ter prometnih zastojih v času prometnih koničnih obdobjih.

Na obravnavanem odseku se nahaja več križišč, katerih ureditev bistveno vpliva na dinamiko in varnost prometa. Iz vidika odvijanja prometa so najbolj ključna sledeča križišča:
· semaforizirano križišče s Titovo cesto,
· križišče z Ljubljansko cesto,

· križišče z Žitno ulico, 
· križišče z Betnavsko cesto in 

· križišče z Gorkega ulico.
Poleg danih križišč se na območju nahaja tudi več cestnih priključkov, ki vodijo do bivalnih območij (Plečnikova ulica, Framska ulica, Beograjska ulica, Žolgarjeva ulica ter Cesta zmage). 
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Slika 2  - Ulica Pariške komune
Na odseku med Titovo in Ljubljansko je cesta na celotni dolžini tripasovna. Tretji pas je drevored, za katerim se nahaja pločnik s kolesarsko stezo. Ob južnem robu vozišča je pločnik s kolesarsko stezo urejen samo do priključka Aljaževe ulice. V nadaljevanju so na obeh straneh le hodniki za pešce, kolesarji pa so vodeni po vozišču. Od križišča z Ljubljansko proti križišču z Betnavsko ulico vozila vzdolžno parkirajo ob južnem ter deloma (do Žitne ulice) ob severnem robu ceste. Vozišče je dotrajano, ponekod popolnoma uničeno. Vzdolžno parkiranje ob južnem robu vozišča je neurejeno, pločnik je izveden brez robnika. Prometni pasovi so preširoki, kolesarskih stez razen na omenjenem odseku ni. Odvodnjavanje je neurejeno, prometna oprema je ponekod neustrezna. Križišče ulice Pariške komune in Ljubljanske je že nekaj časa urejeno kot montažno krožišče, kar je še dodatno povečalo deformacije vozišča. 

Stanje obstoječega vozišča je slabo, še posebej v območju križišča Ulice Pariške komune z Ljubljansko cesto. Na površini se pojavljajo poškodbe asfaltnih plasti  v obliki mrežastih, vzdolžnih in prečnih razpok in neravnin. Vozišče je bilo v preteklosti že večkrat pokrpano, pri čemer le-to ni bilo izvedeno ustrezno, saj so krpe nepravilnih oblik in izvedene z zelo različnimi asfaltnimi zmesmi. 
Zaradi slabih pogojev ni zagotovljena prometna varnost udeležencev v prometu, prav tako velike prometne obremenitve povzročajo zastoje v širšem območju Ulice Pariške komune.
Zaradi zgoraj navedenega se je Mestna občina Maribor odločila za rekonstrukcijo Ulice 
Pariške komune in pripadajočih križišč na odseku od Gorkega ulice do Titove ceste.

Z načrtovano investicijo bo izboljšana prometna varnost za vse udeležence v prometu, zagotovljena bo učinkovitejša pretočnost prometa in s tem zmanjšani negativni vplivi na okolje (manj izpušnih plinov in hrupa). S tem bo zagotovljen tudi višji standard bivanja prebivalcem mestne četrti in širšega vplivnega območja.
3 OPREDELITEV RAZVOJNIH MOŽNOSTI IN CILJEV INVESTICIJE TER PREVERITEV USKLAJENOSTI Z RAZVOJNIMI STRATEGIJAMI IN POLITIKAMI
3.1 
Predmet, namen in cilj
Predmet projekta  je rekonstrukcija Ulice Pariške komune od Gorkega ulice do Titove ceste v skupni dolžini 850 m, ki vključuje nadgradnjo voziščne konstrukcije, izvedbo hodnikov za pešce, kolesarskih stez, vzdolžnega parkiranja, prometne signalizacije, vmesnega ločilnega otoka ter varovanju pešcev in kolesarjev na prehodih ter vodenju in umirjanju prometa. 
Obsega ureditev ceste, preureditev 8 obstoječih križišč v 2 štirikraki križišči ter 6 priključkov za zavijanje desno-desno. V sklopu projekta je predvidena tudi rekonstrukcija Ljubljanske ceste v dolžini 220 m, z razširitvijo vozišča in ureditvijo potrebnih pasov za levo zavijanje.  V investicije je zajeta tudi ureditev odvodnje cest, zaščita obstoječih komunalnih vodov in javna razsvetljava.
Namen investicije je izboljšana prometna varnost za vse udeležence v prometu, zagotovljena bo učinkovitejša pretočnost prometa in s tem zmanjšani negativni vplivi na okolje (manj izpušnih plinov in hrupa). S tem bo zagotovljen tudi višji standard bivanja prebivalcem mestne četrti in širšega vplivnega območja,  posledično tudi same Mestne občine Maribor.
Cilji investicije so:

· zagotovitev oziroma povečanje prometne varnosti za vse udeležence

· izboljšanje tehničnih elementov

· zmanjšanje stroškov uporabnikov

· zmanjšanje stroškov vzdrževanja in ohranjanje povezave

· zmanjšanje hrupa in emisije izpušnih plinov

3.2 Usklajenost z razvojnimi strategijami in politikami

Predmetni projekt je skladen tako z evropskimi, državnimi, regijskimi kakor tudi lokalnimi razvojnimi strategijami oz. politikami. 
a) Državni razvojni program (DRP) in Strategija razvoja Slovenije
Strategija razvoja Slovenije (SRS), je strateški dokument, ki snuje vizijo dolgoročnega razvoja države tako da definira strateške in razvojne cilje ter osnovne prednostne naloge razvoja. Državni razvojni program, ki temelji na SRS predstavlja izvedbeni razvojni načrt, ki te strateške usmeritve in razvojne prioritete razdela na programe (ob upoštevanju drugih razvojnih dokumentov) ter za njih predvidi tudi ustrezne vire financiranja.
 

Med prioritete DRP spada tudi konkurenčno gospodarstvo in hitrejša gospodarska rast. Znotraj le-te predstavljajo 73,7% investicije v prometno infrastrukturo.

b) Regionalni razvojni program za podravsko razvojno regijo 2007-2013
Regionalni razvojni program 2007-2013, ki ga je pripravil Mariborska razvojna agencija, je temeljni programski dokument na regionalni ravni in opredeljuje razvojne prednosti, razvojne prioritete finančno ovrednotene programe spodbujanja razvoja v razvojni regiji. Regionalni razvojni program za Podravsko razvojno regijo predstavlja dogovor med 41 občinami Podravske razvojne regije in Vlado RS o razvoju Podravske razvojne regije v programskem obdobju 2007-2013.


Ena izmed razvojnih prioritet regionalnega razvojnega programa je tudi povečanje podjetnosti in konkurenčnosti gospodarstva in družbe ter raven znanj in  inovativnosti za hitrejši razvoj urbanih središč in podeželja. Prav tako je ena izmed treh prioritet »Trajnostni razvoj«. »Izgradnja prometne infrastrukture« je ukrep št. 13.1 te priroritete.
c) Strategija razvoja Maribora 2030 - SRM

SRM predstavlja dolgoročne strateške-razvojne smernice politike razvoja Mestne občine Maribor in hkrati predstavlja osnovo za oblikovanje bodoče srednjeročne politike na regionalni ravni v t.i. razvojni regiji Podravje.
 
Načrtovane ureditve so skladne z SRM tako z vidika konkurenčnosti (cilj – spodbujanje podjetniškega okolja), kakor tudi z vidika trajnostnega razvoja (cilj – dobra organiziranost prometa, za manjše obremenitve okolja).
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Zakon o financiranju občin

V skladu s 21. členom Zakona o financiranju občin  (Ur.l. RS št.  123/2006, 101/2007 Odl.US: U-I-24/07-66, 57/2008, 94/2010-ZIU, 36/2011, 40/2012-ZUJF) se v državnem proračunu zagotavljajo dodatna sredstva za sofinanciranje investicij v lokalno javno infrastrukturo in investicij posebnega pomena za zadovoljevanje skupnih potreb in interesov prebivalcev občine, ki so uvrščene v načrte razvojnih programov občinskih proračunov.

3.3 Usklajenost z veljavno prostorsko dokumentacijo


Načrtovane ureditve so skladne z naslednjimi prostorskimi akti, ki so veljavni za območje obdelave:

· Dolgoročni plan občine Maribor za obdobje 1986-2000 (MUV št. 1/86, 16/87, 19/87),
· Odlok o družbenem planu Mesta Maribor za obdobje 1986-1990 (MUV št. 12/86, 20/88, 3/89, 2/90, 3/90, 16/90, 7/92),

· Odlok o spremembah in dopolnitvah prostorskih sestavin dolgoročnega in srednjeročnega družbenega plana občine Maribor za območje mestne občine Maribor (MUV št. 7/93, 8/93, 8/94, 5/96, 6/96, 27/97, 6/98, 11/98, 26/98, 11/00, 2/01, 23/02, 28/02, 19/04, 25/04, 8/08, 17/10, tehnični popravek MUV št. 17/09 in Ur.l. RS št. 72/04, 73/05, 9/07, 27/07, 36/07, 111/08)

· Odlok o prostorskih ureditvenih pogojih za območje urbanistične zasnove mesta Maribor (MUV št. 19/06, 01/07, 5/07, 01/08 – obv. razlaga, 05/08 – obv. razlaga, 14/08, 15/08, 17/09 - popravek, 26/09, 30/09 - sklep, 16/10 – obv. razlaga, 02/11 – obv. razlaga, 04/11 in 12/11)

Navedeni prostorski akti dovoljujejo izvedbo načrtovane investicije, rekonstrukcijo Ulice Pariških komune z vso potrebno komunalno opremo.
3.4 OPIS VARIANT
V skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ /(Ur. list RS št. 60/2006, 54/2010) je potrebno podati primerjavo dveh variant, če ni mogoče izdelati variantnih rešitev za različne lokacije, glede na tehnično – tehnološke in prometne rešitve, raven storitev, vire in načine financiranja, roke in dinamiko izvedbe, je potrebno podati minimalno alternativo – varianto »brez« investicije.
Pri predmetni investiciji je bilo ugotovljeno, da je mogoča le primerjava z minimalno alternativo, varianto »brez investicije«, kar podajamo v nadaljevanju.

Varianta »brez« investicije
Varianta brez investicije, ne predstavlja nobenih stroškov, prav tako pa tudi ne koristi. Predstavlja torej obstoječe stanje. Velike prometne obremenitve bi ob nespremenjenem prometnem režimu povzročale zastoje v območju Ulice Pariške komune. Hkrati bi cestišče ob veliki uporabi oz. obrabi še bolj dotrajalo in onemogočalo tekoč promet. Potrebno bi bilo vedno več začasnih popravil cestišča. Prav tako je pričakovati, da bi se povečalo število vloženih odškodninskih zahtevkov do vzdrževalca, zaradi mehanskih poškodb vozil, ki bi nastale zaradi slabega cestišča.
Varianta »z« investicijo
Varianta z investicijo, je varianta z rekonstrukcijo Ulice Pariške komune.  Z načrtovano investicijo bo izboljšana prometna varnost za vse udeležence v prometu, zagotovljena bo učinkovitejša pretočnost prometa in s tem zmanjšani negativni vplivi na okolje (manj izpušnih plinov in hrupa). S tem bo zagotovljen tudi višji standard bivanja prebivalcem mestne četrti in širšega vplivnega območja.

Prebivalcem mestne četrti bi se omogočilo lažje dostopanje do svojih bivališč, ter hkrati izboljšalo kakovost bivanja v mestni četrti in širšem vplivnem območju, Mestni občini Maribor. Po končani celotni investiciji bo občina pridobila pomembno javno infrastrukturo, ki bo v zadovoljstvo vseh občanov in bo in bo pomemben kazalnik družbene razvitosti lokalnega okolja.
Po oceni investitorja in na podlagi razpoložljive projektne dokumentacije je strošek rekonstrukcije Ulice Pariške komune ocenjen na 1.301.142,00 € z DDV (nivo cen februar 2013).  
4 OPIS INVESTICIJE
4.1 
Opredelitev vrste investicije

Predmet investicija je rekonstrukcija. V skladu z Uredbo o uvedbi in uporabi enotne klasifikacije vrst objektov in o določitvi objektov državnega pomena (Ur.l. RS, št. 33/2003 (78/2005 popr.) 25/2010, 109/2011) sodi objekt v kategorijo CC-SI 21220 - lokalne ceste in javne poti, nekategorizirane ceste in gozdne ceste.
4.2 
Temeljne prvine investicije

4.2.1 Predhodno izdelana dokumentacija

· Idejna zasnova - IDZ, Križišče cest / Ljubljanska ulica, Ulica Pariške komune, Trg revolucije-Ulica Pariške komune, Gorkega ulica-Ljubljanska ulica, Ljubljanska ulica-Titova cesta (projektant Lineal d.o.o. Maribor, projekt št. 574/05, april 2006, dopolnitve 2012),
· Idejna zasnova - IDZ, Puhova cesta v Mariboru, Cestna povezava med križiščem Ljubljanske ulice z Ulico pariške komune in križiščem Nasipne s Prečno  (BPI št. 298, november 2007)

· Elaborat, Kapacitetne analize ureditve križišč na območju Ulice Pariške komune v Mariboru (Lineal d.o.o. Maribor, št. 1836, februar 2013)

4.2.2 Opis lokacije

Območje obdelave obsega parcele št. 1190, 2826, 2837/1, 1191, 2835/1, 2849, 1650, 1647/1*, 2850/1, 1055/22,  1056/2,  (vse k.o. Tabor).  Vsa navedena zemljišča so v lasti MO Maribor. 
Ulica Pariške komune (s Koresovo ulico in ulico Na Poljanah v nadaljevanju) predstavlja eno izmed najpomembnejših odsekov v cestnem omrežju mesta Maribor. Poleg Ceste Proletarskih brigad predstavlja edino celostno cestno povezavo v smeri zahod - vzhod na desnem bregu mesta oz. od mestnih vpadnic Titove ceste na vzhodu do Dravograjske ceste na zahodu. Na širšem območju Ulice Pariške komune se nahaja več prostorskih con, katerih vsebina predstavlja velike generatorje prometa (Univerzitetni klinični center, blokovsko naselje Magdalena z mnogo trgovskimi in storitvenimi dejavnostmi, več srednješolskih centrov, Fakulteta za zdravstvene vede, večstanovanjski objekti na območju Žolgarjeve in Jezdarske ulice, osnovna šola, študentski dom…). 
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Slika 3: Ulica Pariške komune – širše (vir: maps.google.com)
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Slika 4: Mikrolokacija Ulica Pariške komune (vir: maps.google.com)

4.2.3 Opis projekta

Na območju Ulice Pariške komune sta bili do sedaj izdelani dve idejni zasnovi. Idejna zasnova, ki obravnava vsa križišča na Ulici Pariške komune (IDZ, Križišče cest / Ljubljanska ulica, Ulica Pariške komune, Trg revolucije-Ulica Pariške komune, Gorkega ulica-Ljubljanska ulica, Ljubljanska ulica-Titova cesta (projektant Lineal d.o.o. Maribor, projekt št. 574/05, april 2006, dopolnitve 2012)) in Idejna zasnova - IDZ, Puhova cesta v Mariboru, Cestna povezava med križiščem Ljubljanske ulice z Ulico pariške komune in križiščem Nasipne s Prečno  (BPI št. 298, november 2007), ki je izdelana kot strokovna podlaga za občinski podrobni prostorski načrt (OPPN). Kljub temu, da oba projekta na najpomembnejšem križišču, križišču Ulice Pariške komune in Ljubljanske ulice predvidevata izgradnjo krožnega križišča, se v investiciji načrtuje izvedbo štirikrakega križišča. Navedeno odločitev je naročnik sprejel na podlagi Elaborata, Kapacitetne analize ureditve križišč na območju Ulice Pariške komune v Mariboru (Lineal d.o.o. Maribor, št. 1836, februar 2013). V le tem se izpostavi, da bi bilo za plansko obdobje 2033 izgradnja "turbo" krožišča kapacitetno sicer ustrezna, vendar iz vidika pešcev in kolesarjev ne predstavlja ugodno rešitev (razen v primeru izgradnje podhoda). Semaforizirano križišče predstavlja iz vidika pešcev in kolesarjev ugodnejšo rešitev.
Na podlagi izdelanega elaborata, je bila izdelana dopolnitev IDZ - Križišče cest  (projektant Lineal d.o.o. Maribor, projekt št. 574/05, april 2006, dopolnitve 2012)) in ocena stroškov, na podlagi navedene dopolnitve je projekt obsega:

· rekonstrukcijo Ulice Pariške komune (LZ 243800, odseka št. 243801 in 243802)) v dolžini cca 850 m, od tega v 1. fazi 310 m, v drugi fazi 540 m, z ureditvijo pločnikov, kolesarskih stez, odvodnjavanja, vzdolžnega parkiranja in prometne signalizacije, vmesnega ločilnega otoka na celotni dolžini, ki služi varovanju pešcev in kolesarjev na prehodih ter vodenju in umirjanju prometa,
· rekonstrukcijo Ljubljanske ulice v dolžini cca 220 m (LG 243790, odseka 243791 in 243792) zaradi rekonstrukcije križišča. Predvidena je ureditev potrebnih pasov za levo zavijanje. Obstoječa avtobusna postajališča (AP) se uporabijo za potrebne razširitve vozišča, nova AP se predvidijo na cestišču,
· ureditev križišč

1. Ulica Pariške komune – Betnavska cesta, se preuredi v štirikrako križišče.
2. Ulica Pariške komune – Ljubljanska ulica, se preuredi skladno z izsledki prometne študije. Iz smeri severa se predvidita dva pasova za levo zavijanje z dolžino stojnega mesta 55 m ter en pas za naravnost in desno. Iz smeri zahoda (Titova) se predvidijo trije ločeni pasovi za levo, naravnost in desno.  Iz smeri vzhoda se predvidi pas za levo zavijanje ter en pas za naravnost in en pas za naravnost in desno. Iz smeri juga je predviden en pas za levo zavijanje ter en pas za naravnost in desno. Na vseh krakih so predvideni prehodi za pešce. Križišče se semaforizira.
3. Ulica Pariške komune – Aljaževa ulica, se preuredi na sistem desno – desno. Levo zavijanje preprečuje ločilni otok na glavni smeri.
4. Ulica Pariške komune – Plečnikova ulica, se preuredi na sistem desno – desno. Levo zavijanje preprečuje ločilni otok na glavni smeri.
5. Ulica Pariške komune - Framska ulica, se preuredi na sistem desno – desno. Levo zavijanje preprečuje ločilni otok na glavni smeri.
6. Ulica Pariške komune - Frankolovska ulica , se preuredi na sistem desno – desno. Levo zavijanje preprečuje ločilni otok na glavni smeri.
7. Ulica Pariške komune - Žitna ulica, se preuredi na sistem desno – desno. Levo zavijanje preprečuje ločilni otok na glavni smeri.
8. Ulica Pariške komune - Beograjska ulica, se preuredi na sistem desno – desno. Levo zavijanje preprečuje ločilni otok na glavni smeri.
9. Vsi ostali priključki se prav tako predvidijo po sistemu desno – desno.
· zaščita obstoječih komunalnih vodov (predvidena je zaščita obstoječih vodov, novogradnja oz. prestavitve so predmet posebnih investicij)
· rekonstrukcija meteorne odvodnje znotraj območja obdelave (vgradnja novih požiralnikov ter zamenjava požiralniških zveznih cevi). Predvideni novi požiralniki se priključujejo na obstoječ mešan kanalski sistem, ki poteka v osi cestišča ulice Pariške komuna in Ljubljanske ulice. Obstoječi jaški se prilagodijo novi niveleti ceste, z dvigom ali spustom pokrova jaška. Predvideni so novi pokrovi jaškov.
Ulica Pariške komune odsek od Žitne do Titove: 

2 prometna pasova v smeri zahod - vzhod + 1 prometni pas v smeri vzhod - zahod

NPP:

vozišče 



3 x 3,00m 

9,00m

ločilni otok



1 x 1,50m

1,50m

pločnik+kolesarska steza

min. 2,50 m oziroma do objektov
2 x 2,50m

5,00m

zeleni pas
(obstoječ)

1 x 3,00m

(3,00m)

Skupaj:






15,50m (18,50m)

Med Frankolovsko in Aljaževo ulico se ob južnem robu vozišča predvidi 17 PM za vzdolžno parkiranje v širini 2,50 m

Ulica Pariške komune odsek od Betnavske  do Žitne: 

1 prometni pas v smeri zahod - vzhod + 1 prometni pas v smeri vzhod - zahod

NPP:

vozišče 



2 x 3,00m 

6,00m

ločilni otok



1 x 1,50m

1,50m

pločnik+kolesarska steza

min. 2,50 m oziroma do objektov
2 x 2,50m

5,00m

Skupaj:






12,50m (18,50m)

Med Beograjsko  in Žitno ulico se ob južnem robu vozišča predvidi 15 PM za vzdolžno parkiranje v širini 2,50 m

Ljubljanska ulica se rekonstruira le na vplivnem območju rekonstrukcije križišča zaradi izgradnje in ureditve zavijalnih pasov. V nadaljevanju povzema obstoječe NPP-je. Širina posameznega voznega pasu znaša 3,00 m.

4.2.4 Okvirni obseg investicije in specifikacija investicijskih stroškov
Obseg investicijskih del in ocena stroškov sta povzeta po projektu za Idejna zasnova - IDZ, Križišče cest / Ljubljanska ulica, Ulica Pariške komune, Trg revolucije-Ulica Pariške komune, Gorkega ulica-Ljubljanska ulica, Ljubljanska ulica-Titova cesta (projektant Lineal d.o.o. Maribor, projekt št. 574/05, april 2006, dopolnitve 2012) in IDZ, Puhova cesta v Mariboru, Cestna povezava med križiščem Ljubljanske ulice z Ulico pariške komune in križiščem Nasipne s Prečno  (BPI št. 298, november 2007).
Investicija obsega: 

· rekonstrukcijo Ulice Pariške komune v skupni dolžini 850 m (podroben opis v predhodni točki),

· rekonstrukcijo Ljubljanske ceste v dolžini 220m

· preureditev 8 obstoječih križišč v 2 štirikraki križišči ter 6 priključkov za zavijanje desno-desno
· ureditev odvodnje,

· zaščita obstoječih komunalnih vodov,

· prometno opremo in javno razsvetljavo,
· ocenjene stroške izdelave projektne dokumentacije (3% gradbeno obrtniških del),

· ocenjen stroške nadzora in raziskav (3% gradbeno obrtniških del),

· ocenjene stroške nepredvidenih del (5% gradbeno obrtniških del),

· davek na dodano vrednost v višini 20%.

Investicija predmet investicije ni semaforizacija križišč, prav tako ne vključuje prestavitve oz. novogradnjo komunalnih vodov. Le-ti se bodo financirali iz drugih virov. Nadalje v investiciji niso obračunani stroški zemljišč in odškodnin za spremembo namembnosti, saj so zemljišča že v lasti Mestne občine Maribor.
Projektantska ocena stroškov (stalne cene, nivo cen februar 2013)

	
	
	
	faza 1
	faza 2
	SKUPAJ

	št
	šifra
	POSTAVKE
	
	
	VREDNOST

	A1
	1,0
	Gradbena dela
	 
	 
	 

	1
	1,1
	Preddela - rušitve
	71.510,31
	62.716,75
	134.227,06

	 
	1,2
	Geodezija
	12.000,00
	2.050,00
	14.050,00

	 
	1,3
	Voziščna konstrukcija
	203.185,05
	165.590,25
	368.775,30

	 
	1,4
	Pločniki
	59.890,00
	42.208,00
	102.098,00

	 
	1,5
	Robniki
	34.060,00
	35.140,00
	69.200,00

	 
	 
	SKUPAJ Gradbena dela
	380.645,36
	307.705,00
	688.350,36

	A2
	2,0
	Prometna oprema in zapora prometa
	 
	 
	 

	1
	2,1
	Prometna oprema
	38.900,00
	35.000,00
	73.900,00

	 
	2,2
	Zapora prometa
	6.000,00
	5.000,00
	11.000,00

	 
	 
	SKUPAJ Prometna oprema in zapora
	44.900,00
	40.000,00
	84.900,00

	A3
	3,0
	Komunalni vodi
	 
	 
	 

	 
	3,1
	Javna razsvetljava
	52.800,00
	60.500,00
	113.300,00

	 
	3,2
	Meteorna kanalizacija
	37.900,00
	32.000,00
	69.900,00

	 
	3,2
	Zaščita ostalih komunalnih vodov (TK, elektro, vodovod, plinovod)
	8.250,00
	9.500,00
	17.750,00

	 
	 
	SKUPAJ  Komunalni vodi
	98.950,00
	102.000,00
	200.950,00

	A
	 
	SKUPAJ GRADBENI STROŠKI
	524.495,36
	449.705,00
	974.200,36

	B
	 
	Nepredvidena dela   5 % GS
	26.224,77
	22.485,25
	48.710,02

	 
	 
	SKUPAJ  STROŠKI IZVEDBE
	550.720,12
	472.190,25
	1.022.910,38

	C
	 
	PROJEKTI                        3 % GS
	16.521,60
	14.165,71
	30.687,31

	D
	 
	RAZISKAVE IN NADZOR   3 % GS
	16.521,60
	14.165,71
	30.687,31

	E
	 
	SKUPAJ VREDNOST  brez DDV
	583.763,33
	500.521,67
	1.084.285,00

	F
	 
	Davek na dodano vrednost 20 %
	116.752,67
	100.104,33
	216.857,00

	G
	 
	SKUPAJ VREDNOST
	700.516,00
	600.626,00
	1.301.142,00


4.3 
Skupna ocena investicijskih stroškov

Ocena investicijskih stroškov je povzeta po idejni zasnovi – IDZ, Križišče cest / Ljubljanska ulica, Ulica Pariške komune, Trg revolucije-Ulica Pariške komune, Gorkega ulica-Ljubljanska ulica, Ljubljanska ulica-Titova cesta (projektant Lineal d.o.o. Maribor, projekt št. 574/05, april 2006, dopolnitve 2012) in IDZ, Puhova cesta v Mariboru, Cestna povezava med križiščem Ljubljanske ulice z Ulico pariške komune in križiščem Nasipne s Prečno  (BPI št. 298, november 2007). Celotni stroški investicije so ocenjeni na 1.084.285,00 EUR brez DDV oz. 1.301.142,00 EUR z DDV, od tega znaša  20 % DDV 216.857,00 EUR (nivo cen februar 2013).



Ocena porabe sredstev glede na predvideno dinamiko gradnje (stalne cene, februar 2013 z DDV):

	2013
	2014
	skupaj

	700.516,00
	600.626,00
	1.301.142,00


4.3.1 Časovni načrt izvedbe

Investitor je do sedaj zagotovil izvedbo sledečih aktivnosti:
· izdelava idejne zasnove,

· izdelava dokumenta identifikacije investicijskega projekta,
· izdelavo investicijskega programa.
Za realizacijo investicije in vzpostavitev pogojev za delo je potrebno izvesti še naslednje faze:

· potrditi dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP),
· potrditi investicijski program,

· izdelava projekta za izvedbo (PZI), 

· izvesti recenzijo projektne dokumentacije,

· v skladu z ZJN-2 izdelati razpis za gradnjo in pridobiti izvajalca del,
· v skladu z ZJN-2 izdelati razpis za nadzor in pridobiti izvajalca del,
· izvedba (gradnja) objekta,
· izdelati projekt izvedenih del (PID) in drugo dokumentacijo vezano na dokončanje del,
· pridobiti uporabno dovoljenje.

Podrobnejša dinamika aktivnosti je prikazana v terminskem planu, ki je v prilogi tega dokumenta.

4.3.2 Varstvo okolja

Pričakovani vplivi, ki jih bo nameravana gradnja povzročila v času gradnje oziroma izvajanja del ter ko bo objekt v uporabi oz. obratovanju so sledeči:

· med gradnjo je pričakovati občasno (neznatno) povečanje vplivov, kot so hrup gradbenih strojev in emisij prašnih delcev, dostop in promet okoli trase med gradnjo,

· vplivi na mehansko odpornost in stabilnost,

· vplivi na higiensko, zdravstveno zaščito in varstvo okolice,

· vplivi na varnosti v uporabi obravnavanega objekta in zaščito požarne varnosti,

· vplivi na varčno rabo in ohranjanje toplote v njih,

· vplivi na hrup v bivalnem okolju.

Posebni omilitveni ukrepi za varstvo okolja v času gradnje in uporabe javne prometne infrastrukture niso potrebni, saj ne bodo prekoračene dopustne mejne vrednosti. 
4.3.3 Kadrovsko-organizacijska shema s prostorsko opredelitvijo

V nadaljevanju je prikazana kadrovsko-organizacijska shema naročnika,  investitorja in  upravljavca. 
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Slika 5: Kadrovsko organizacijska shema investitorja/upravljavca (vir: www.maribor.si)

Zaradi izvedbe investicije dodatne zaposlitve pri investitorju niso predvidene.

4.3.4 Predvideni viri financiranja

Proračun občine


Investicija se bo financirala iz proračuna investitorja, Mestne občine Maribor. V skladu z Odlokom o proračunu Mestne občine Maribor za leto 2013, ki je bil sprejet dne....., so za navedeno investicijo v letu 2013 predvidena sredstva v višini 200.000,00 EUR in v letu 2014 100.110,00 EUR (NRP OB070-06-0054, "Obnova ulice Pariške komune").
Državni proračun


Na podlagi 21. člena Zakona o financiranju občin ZFO-1 (Uradni list RS št. 123/2006, 101/2007, ODL.US: U-24/07-66, 57/2008, 94/2010-ZIU, 36/2011 in 40/2012-ZUJF) je predvideno financiranje tudi državnega proračuna, iz sredstev Ministrstva za gospodarstvo razvoj in tehnologijo (Proračunska postavka: 152100 – Investicije in investicijsko vzdrževanje občinskih cest). Po sklepu MGRT bo v letu 2013 na voljo 500.516 € in v letu 2014 500.516 € oz. skupno 1.001.032,00 €.
	
	Leto 2013
	Leto 2014
	Skupaj

	
	710.516,00
	600.626,00
	1.311.142,00

	Viri financiranja
	
	
	

	    Proračun MOM
	210.000,00
	100.110,00
	310.110,00

	    MGRT – 23. člen ZFO-1
	500.516,00
	500.516,00
	1.001.032,00


4.3.5 Ekonomska upravičenost projekta

Izvedba investicije prinaša poleg finančnih učinkov tudi družbeno – ekonomske učinke, ki pomembno vplivajo na blaginjo celotne družbe. Ekonomska analiza vključuje posredne koristi projekta, ki niso bile vključene v finančno analizo. Cilj projekta je vpliv na širši razvoj tako samega mesta kot širše regije.

V okviru investicije gre za razvojno prioriteto, katere realizacija bo prispevala k večji konkurenčnosti, hitrejšemu razvoju urbanega središča in možnosti za tesnejše sodelovanje gospodarskih subjektov. Posledično ima vpliv tudi na odpiranje novih delovnih mest in večji gospodarski razvoj.

5 NADALJNJA PRIPRAVA DOKUMENTACIJE

V skladu z 2. odstavkom 4. člena Uredbe o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Ur.l. RS št. 60/2006, 54/2010) je glede na ocenjeno vrednost investicije potrebno izdelati še investicijski program,  poročila o izvajanju investicije in poročilo o spremljanju rezultatov in učinkov.

Za realizacijo investicije in vzpostavitev pogojev za delo je potrebno izdelati oz. pridobiti tudi naslednjo dokumentacijo:

· projekt za izvedbo (PZI) 

· izvesti recenzijo projektne dokumentacije

· izdelati projekt izvedenih del (PID) in drugo dokumentacijo vezano na dokončanje del

6 ČASOVNI NAČRT
V skladu s terminskim planom bo v letu 2013 izdelana vsa potrebna projektna dokumentacija (PZI) in investicijska dokumentacija za pričetek gradnje. Gradnja se bo izvajala v drugi polovici leta 2013 in v letu 2014. Rekonstruirana cesta bo ponovno predana v uporabo v novembru 2014. Podrobnosti so razvidne iz priloženega terminskega plana.
7 
PRILOGE
1 – Pregledna situacija
2 - grafične priloge iz Kapacitetne analize ureditev križišč na območju Ulice Pariške komune v Marboru
4 - Terminski plan
Priloga 1
Pregledna situacija  (IDZ, Lineal d.o.o.)

[image: image8.png]



Priloga 2 – grafične priloge iz Kapacitetne analize ureditev križišč na območju Ulice Pariške komune v Mariboru (Lineal d.o.o., št. elab. 1836, feb 2013)
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Križišča v sklopu Ulice Pariške komune
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Prikaz predlaganih rešitev na območju predmetnih križišč
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Shematski prikaz predlagane ureditve enosmernih ulic
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Priloga 3 – Terminski plan
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� vir:  Kapacitetne analize - ureditev križišč na območju Ulice Pariške komune v Mariboru (povzetek) (Lineal d.o.o., št. elaborata: 1836, februar 2013)


� ibid.


� Vir: Državni razvojni program Republike Slovenije za obdobje 2007–2013 (Vlada RS, Ljubljana, marec 2008)


� Vir: Mariborska razvojna agencija, � HYPERLINK "http://www.mra.si/rrp-2007-2013.aspx" �http://www.mra.si/rrp-2007-2013.aspx�


� vir: Strategija razvoja Maribora 2030, marec 2012





Stran 18

[image: image16.jpg]


