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1 uvodno pojasnilo s PREDSTAVITVIJO INVESTITORJA IN IZDELOVALCEV INVESTICIJSKEGA PROGRAMA, NAMENA IN CILJEV INVESTICIJSKEGA PROJEKTA S POJASNILI POTEKA AKTIVNOSTI DO PRIPRAVE INVESTICIJSKEGA PROGRAMA
1.1 INVESTITOR

Mestna občina Maribor, 


Ulica heroja Staneta 1, 


2000 Maribor


matična številka: 5883369, 


davčna številka:
SI12709590,

ki jo zastopa Milan Mikl, podžupan, v funkciji župana po pooblastilu številka 02003-61/2010 z dne 27.12.2012. 

Mestna občina Maribor (v nadaljevanju: MOM) je ena izmed 11 mestnih občin in je druga največja občina v Sloveniji. Po statutu MOM (MUV št. 10/2011) je samoupravna lokalna skupnost in obsega mesto Maribor in naselja Bresternica, Celestrina, Dogoše, Gaj nad Mariborom, Grušova, Hrastje, Hrenca, Jelovec, Kamnica, Košaki, Laznica, Limbuš, Malečnik, Meljski hrib, Metava, Nebova, Pekel, Pekre, Počehova, Razvanje, Ribniško selo, del Rošpoha, Ruperče, Srednje, Šober, Trčova, Vinarje in Vodole. Vrhov Dol, Za Kalvarijo, del Zgornjega Slemena in Zrkovci. Površina občine je 147 km2, po zadnjih podatkih (leto 2009) je prebivalcev 112.642. 

	Mestna občine Maribor

Podatki za leto 2010
	Občina
	Slovenija

	Površina km2
	148
	20.273

	Število prebivalcev
	111.704
	2.049.261

	Število moških
	54.385
	1.014.716

	Število žensk
	57.319
	1.034.545

	Naravni prirast
	-212
	3.734

	Skupni prirast
	-613
	3.213

	Število vrtcev
	42
	891

	Število otrok v vrtcih
	3.979
	75.972

	Število učencev v osnovnih šolah
	7.235
	159.508

	Število dijakov (po prebivališču)
	3.792
	82.267

	Število študentov (po prebivališču)
	5.113
	107.134

	Število delovno aktivnih prebivalcev (po prebivališču)
	41.087
	835.039

	Število zaposlenih oseb
	58.002
	747.194

	Število samozaposlenih oseb
	3.686
	87.845

	Število registriranih brezposelnih oseb
	7.473
	100.504

	Povprečna mesečna bruto plača na zaposleno osebo (EUR)
	1.454,90
	1.494,88

	Povprečna mesečna neto plača na zaposleno osebo (EUR)
	945,16
	966,62

	Število podjetij
	9.997
	165.595

	Prihodek podjetij (1.000 EUR)
	5.240.284
	86.705.208

	Število stanovanj, stanovanjski sklad
	52.575
	844.349

	Število osebnih avtomobilov
	52.099
	1.061.646

	Količina zbranih komunalnih odpadkov (tone)
	58.939
	796.413



Stanje obstoječega vozišča je slabo, še posebej v območju križišča Ulice Pariške komune z Ljubljansko cesto. Na površini se pojavljajo poškodbe asfaltnih plasti  v obliki mrežastih, vzdolžnih in prečnih razpok in neravnin. Vozišče je bilo v preteklosti že večkrat pokrpano, pri čemer le-to ni bilo izvedeno ustrezno, saj so krpe nepravilnih oblik in izvedene z zelo različnimi asfaltnimi zmesmi. 

Zaradi slabih pogojev ni zagotovljena prometna varnost udeležencev v prometu, prav tako velike prometne obremenitve povzročajo zastoje v širšem območju Ulice Pariške komune.

Zaradi zgoraj navedenega se je Mestna občina Maribor odločila za rekonstrukcijo Ulice 
Pariške komune in pripadajočih križišč na odseku od Gorkega ulice do Titove ceste.

1.2 iZDELOVALCI INVESTICIJSKEGA PROGRAMA


Mestna občina Maribor, 


Urad za komunalo, promet in prostor, 


Sektor za komunalo in promet, 


Ulica heroja Staneta 1, 


2000 Maribor


Uroš Kosi, univ. dipl. ekon., dipl.inž.prom.





Janko Neuhold, univ. dipl. ekon.





1.3 namen in cilji investicije

Namen investicije je s predvidenimi ukrepi omogočiti varnejšo prometno povezavo z izboljšanimi tehničnimi elementi, ki bo zmanjšala negativne vplive na okolje (prah, hrup, odvodnjavanje) in prometno razbremenila območje v katerem se nahaja. S tem bo zvišan standard bivanja prebivalcem bližnjih mestnih skupnosti in celotne Mestne občine Maribor.

Podrobneje so ukrepi za dosego ciljev in cilji opisani v poglavju 2.2.

1.4 potek aktivnosti do izdelave investicijskega programa

Do izdelave investicijskega programa je bila izdelana dokumentacija, ki služi kot strokovna osnova za izdelavo investicijskega programa. Dokumentacija je navedena v poglavju 2.2. Spisek strokovnih podlag. 
Predhodno je bil v februarju 2013 izdelan tudi Dokument identifikacije investicijskega projekta št. 35900-0012/2013. 
Razlike med investicijskim programom in dokumentom identifikacije investicijskega projekt so prikazane v poglavju 1.4.
1.5 POVZETEK DOKUMENTA IDENTIFIKACIJE INVESTICIJSKEGA PROjekta
Dokument identifikacije investicijskega projekta je v februarju 2013 izdelal Urad za komunalo, promet in prostor, Sektor za komunalo in promet, ki je tudi izdelovalec investicijskega programa. 

Tehnične rešitve, ki jih obravnava dokument identifikacije investicijskega projekta so:

· obnova ulic v skupni dolžini cca 1.020 m z ureditvijo pločnikov v dveh fazah:
· I. faza – križišče in Ljubljanska ulica,
· II. faza – Ulica Pariške komune vzhod (proti Titovi cesti) in zahod do križišča z ulico Gorkega,
· ureditev skupno 8 križišč, ki se uredijo v dve večji 4-kraki križišči,
· ureditev javne razsvetljave v skupni dolžini 2.060 m,
· ureditev 32 parkirnih mest vzdolž cestnega telesa,
· ureditev meteorne kanalizacije,
· ureditev komunalnih vodov.
Investicijska vrednost v dokumentu znaša 1.301.042,00 € z DDV. Predvideno je financiranje iz lastnih sredstev Mestne občine Maribor v višini 300.110,00 € ter s sredstvi Ministrstva za gospodarski razvoj in tehnologijo na podlagi 21. člena Zakona o financiranju občin v višini 1.001.032 €.
1.6 spremembe glede na predhodno izdelano investicijsko dokumentacijo

Med predmetnim investicijskim programom in predhodno izdelanim dokumentom identifikacije investicijskega projekta ne prihaja do razlik, ki bi bile povezane z samim projektom. Razlike med obema dokumentoma so le v obvezni vsebinah obeh dokumentov kot jih določa Uredba o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Uradni list RS, številka 60/06 in 54/10).
2 povzetek investicijskega programa
2.1 investicijski projekt in vrsta investicijske dokumentacije

Predmet investicije je obnova Ulice Pariške komune od križišča s Titovo cesto do križišča z Gorkega ulico.
Nivo obdelave je investicijski program.

2.2 kratek opis razlogov za investicijo in njeni cilji

Razlogi za investicijo:

Ulica Pariške komune (z Koresovo ulico in ulico Na Poljanah v nadaljevanju) predstavlja enega izmed najpomembnejših odsekov v cestnem omrežju mesta Maribor. Poleg Ceste Proletarskih brigad predstavlja edino celostno cestno povezavo v smeri zahod - vzhod na desnem bregu mesta oz., od mestnih vpadnic Titove ceste na vzhodu do Dravograjske ceste na zahodu. 

Cilj investicije je omogočiti varnejšo prometno povezavo z izboljšanjem tehničnih elementov ceste, zmanjšanje negativnih vplivov na okolje (prah, hrup, odvodnjavanje) in prometna razbremenitev naselja. 

Cilji investicije so:

· povečanje prometne varnosti,
· izboljšanje tehničnih elementov,
· prometna razbremenitev naselja,
· izboljšanje stanja okolja.
Fizični kazalniki investicije so:

· obnova ulic v skupni dolžini cca 1.020 m z ureditvijo pločnikov v dveh fazah:
· I. faza – križišče in Ljubljanska ulica,
· II. faza – Ulica Pariške komune vzhod (proti Titovi cesti) in zahod do križišča z ulico Gorkega,
· ureditev skupno 8 križišč, ki se uredijo v dve večji 4-kraki križišči,
· ureditev javne razsvetljave v skupni dolžini 2.060 m,
· ureditev 32 parkirnih mest vzdolž cestnega telesa,
· ureditev meteorne kanalizacije,
· ureditev komunalnih vodov.
2.3 seznam strokovnih podlag

Za obravnavano investicijo je bila izdelana sledeča dokumentacija:

· Idejna zasnova - IDZ, Križišče cest / Ljubljanska ulica, Ulica Pariške komune, Trg revolucije-Ulica Pariške komune, Gorkega ulica-Ljubljanska ulica, Ljubljanska ulica-Titova cesta (projektant Lineal d.o.o. Maribor, projekt št. 574/05, april 2006, dopolnitve 2012),

· Idejna zasnova - IDZ, Puhova cesta v Mariboru, Cestna povezava med križiščem Ljubljanske ulice z Ulico pariške komune in križiščem Nasipne s Prečno  (BPI št. 298, november 2007),
· Elaborat, Kapacitetne analize ureditve križišč na območju Ulice Pariške komune v Mariboru (Lineal d.o.o. Maribor, št. 1836, februar 2013).
2.4 kratek opis UPOŠTEVANIH VARIANT IN UTEMELJITEV IZBIRE OPTIMALNE VARIANTE
Analiza variant, kot jo predvideva Uredba o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Ur. list RS št. 60/2006, 54/2010), je bila izdelana v sklopu dokumenta identifikacije investicijskega projekta.
V dokumentu identifikacije investicijskega projekta je bilo za predmetno investicijo ugotovljeno, da je mogoča le primerjava z varianto »brez investicije«, ki pomeni ohranitev obstoječega stanja. Velike prometne obremenitve bi ob nespremenjenem prometnem režimu povzročale zastoje v območju Ulice Pariške komune. Hkrati bi cestišče ob veliki uporabi oz. obrabi še bolj dotrajalo in onemogočalo tekoč promet. Potrebno bi bilo vedno več začasnih popravil cestišča. Prav tako je pričakovati, da bi se povečalo število vloženih odškodninskih zahtevkov do vzdrževalca, zaradi mehanskih poškodb vozil, ki bi nastale zaradi slabega cestišča.
Na območju Ulice Pariške komune sta bili do sedaj izdelani dve idejni zasnovi. Idejna zasnova, ki obravnava vsa križišča na Ulici Pariške komune (IDZ, Križišče cest / Ljubljanska ulica, Ulica Pariške komune, Trg revolucije-Ulica Pariške komune, Gorkega ulica-Ljubljanska ulica, Ljubljanska ulica-Titova cesta (projektant Lineal d.o.o. Maribor, projekt št. 574/05, april 2006, dopolnitve 2012)) in Idejna zasnova - IDZ, Puhova cesta v Mariboru, Cestna povezava med križiščem Ljubljanske ulice z Ulico pariške komune in križiščem Nasipne s Prečno  (BPI št. 298, november 2007), ki je izdelana kot strokovna podlaga za občinski podrobni prostorski načrt (OPPN). Kljub temu, da oba projekta na najpomembnejšem križišču, križišču Ulice Pariške komune in Ljubljanske ulice predvidevata izgradnjo krožnega križišča, se v investiciji načrtuje izvedbo štirikrakega križišča. Navedeno odločitev je naročnik sprejel na podlagi Elaborata, Kapacitetne analize ureditve križišč na območju Ulice Pariške komune v Mariboru (Lineal d.o.o. Maribor, št. 1836, februar 2013). V le tem se izpostavi, da bi bilo za plansko obdobje 2033 izgradnja "turbo" krožišča kapacitetno sicer ustrezna, vendar iz vidika pešcev in kolesarjev ne predstavlja ugodno rešitev (razen v primeru izgradnje podhoda). Semaforizirano križišče predstavlja iz vidika pešcev in kolesarjev ugodnejšo rešitev.

Zaradi zgoraj navedenega je bilo v dokumentu identifikacije investicijskega projekta z upoštevanjem koristi investicije zaključeno, da je smotrna izvedba variante »z investicijo« kot jo obravnava investicijski program.

2.5 investicijska vrednost in predvidena finančna konstrukcija

Investicijska vrednost:
· tekoče cene skupaj


1.301.142,00 €,

· leto 2013


700.516,00 €,

· leto 2014


600.626,00 €.

Stalne cene so enake tekočim cenam. Izenačitev nivoja cen je izvedena na podlagi preteklih izkušenj z investicijskimi projekti, kjer so bile dejanske tržne cene nižje od ocen projektantov. Istočasno trenutne makroekonomske razmere ne nakazujejo gospodarske rasti in posledičnega dviga cen v obdobju izvedbe investicije, ki bo zaključena v letu 2014.
Financiranje: 

Investicija se bo financirala iz sredstev Mestne občine Maribor in s sofinanciranjem Ministrstva za gospodarski razvoj in tehnologijo (na podlagi 21. Člena Zakona o financiranju občin, ZFO-1). 

Tabela 2‑1: Dinamika financiranja in zagotavljanje virov financiranja (v tekočih cenah)
	 
	2013
	2014
	skupaj

	Mestna občina Maribor
	200.000,00
	100.110,00
	300.110,00

	MGRT - 21. člen ZFO-1
	500.516,00
	500.516,00
	1.001.032,00

	skupaj
	700.516,00
	600.626,00
	1.301.142,00


2.6 PRIKAZ REZULTATOV IZRAČUNA UPRAVIČENOSTI

Ekonomska upravičenost investicije je bila narejena po podatkih iz kapacitetne analize križišča Ulice Pariške komune z Ljubljansko ulico na podlagi vrednotenja skupnih zamud v križišču, ki so povzete po izdelani prometni študiji. Izračun upravičenosti izkazuje:
· ekonomska interna stopnja donosa = 13,49 %
· ekonomska neto sedanja vrednost NSV = 1.312.556,26 €
· razmerje B/C = 2,11
3 osnovni podatki o odgovornih osebah IN PREDHODNO IZDELANI INVESTICIJSKI DOKUMENTACIJI

3.1 NAZIV NAROČNIKA IN INVESTITORJA

Investitor in naročnik 
Mestna občina Maribor, 

Ulica heroja Staneta 1, 

2000 Maribor

matična številka: 5883369, 

davčna številka:
SI12709590

Odgovorna oseba: 


Milan Mikl, podžupan, v funkciji župana po pooblastilu številka 02003-61/2010 z dne 27.12.2012 

Odgovorni predstavnik:



Vili Eisenhut, univ.dipl.inž.el. 


podpis in žig

3.2 NAZIV PRIHODNJEGA UPRAVLJAVCA

Mestna občina Maribor, 
Urad za komunalo, promet in prostor, 

Ulica heroja Staneta 1, 

2000 Maribor
Odgovorna oseba: 


Vili Eisenhut, univ.dipl.inž.el.


podpis in žig
Vzdrževalec
Nigrad d.d., 

Zagrebška cesta 30,

 2000 Maribor
Odgovorna oseba: 


Srečko Hvauc, dipl. ekon.



podpis in žig

3.3 NAZIV IZDELOVALCA INVESTICIJSKEGA PROGRAMA

Mestna občina Maribor, 

Urad za komunalo, promet in prostor, 

Sektor za komunalo in promet, 

Ulica heroja Staneta 1, 

2000 Maribor
Odgovorna oseba: 


Uroš kosi, univ. dipl. ekon., dipl.inž.prom.
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4 analiza obstoječega stanja 

4.1 splošni opis in funkcija ceste

Skladno z Odlokom o kategorizaciji občinskih javnih cest v Mestni občini Maribor (Medobčinski uradni vestnik, št. 1/2010) sodi Ulica Pariške komune med zbirne ceste oz. krajevne zbirne ceste, ki so namenjene zbiranju in navezovanju prometnih tokov iz posameznih območij ali četrti. Obravnavani odsek je kategoriziran kot cesta št. 243800, odsek 243801. Ulica Pariške komune na odseku, ki je predmet obravnave v investicijskem programu poteka od Gorkega ulice do Ljubljanske ulice. 
V skladu z Uredbo o uvedbi in uporabi enotne klasifikacije vrst objektov in o določitvi objektov državnega pomena (Ur.l. RS, št. 33/2003 (78/2005 popr.) 25/2010, 109/2011) sodi objekt v kategorijo CC-SI 21220 - lokalne ceste in javne poti, nekategorizirane ceste in gozdne ceste

4.2 OPIS SEDANJEGA STANJA CESTNEGA ODSEKA 
Na širšem območju Ulice Pariške komune se nahaja več prostorskih con, katerih vsebina predstavlja velike generatorje prometa (UKC, blokovsko naselje Magdalena z mnogo   trgovskimi in storitvenimi dejavnostmi, več srednješolskih centrov, Fakulteta za zdravstvene vede, večstanovanjski objekti na območju Žolgarjeve in Jezdarske ulice, OŠ, študentski dom…). Hkrati pa po njej poteka tudi ostali mestni promet v/iz smeri Studencev in centra. Omenjeno se izraža v velikih prometnih obremenitvah ulice, ki znaša cca. 30.000 vozil/dan na odseku med Titovo cesto in Ljubljansko cesto ter cca. 18.000 vozil/dan na odseku med Ljubljansko cesto in Gorkega ulico. Velike prometne obremenitve se v obstoječem stanju odražajo na izraziti obrabljeni voziščni konstrukciji ter prometnih zastojih v času prometnih koničnih obdobjih.

Na obravnavanem odseku se nahaja več križišč, katerih ureditev bistveno vpliva na dinamiko in varnost prometa. Iz vidika odvijanja prometa so najbolj ključna sledeča križišča:

· Semaforizirano križišče s Titovo cesto skozi katerega motorni promet uvozi/izvozi na vzhodno območje ulice.

· Križišče z Ljubljansko cesto (v osnovi semaforizirano, v obstoječem stanju pa montažno 1 pasovno krožno križišče), je glede na lokacijo in prometne obremenitve vseh 4 krakov križišča ključnega pomena za prometno funkcioniranje Ulica Pariške komune in tudi širšega prometnega omrežja.

· 3 krako nesemaforizirano križišče z Žitno ulico predstavlja navezavo večjega zalednega območja (blokovsko naselje, Spar, FZV, II. gimnazija…). V obstoječem stanju je problematična navezava stranske prometne smeri - Žitne ulice (zamude in pogosto izsiljevanje vozil, ki zavijajo na glavno smer, na glavni smeri ni levo zavijalnega pasu ipd.). Dodaten problem predstavljajo tudi bližnja parkirana vozila (pri Cantante-ju), ki ovirajo preglednost in tudi sam potek prometa.  

· Semaforizirano križišče z Betnavsko cesto, ki razen na vzhodnem kraku nima ločenih pasov za leve zavijalce, kar povzroča neoptimalno odvijanje prometa (pogosto oviranje vozil, ki vozijo v smeri naravnost v času »zelene«).

· Semaforizirano križišče z Gorkega ulico skozi katerega motorni promet uvozi/izvozi na zahodni območje ulice.

Poleg navedenih križišč se na območju nahaja tudi več cestnih priključkov, ki vodijo do bivalnih območij (Plečnikova ulica, Framska ulica, Beograjska ulica, Žolgarjeva ulica ter Cesta zmage).
Na odseku med Titovo cesto in Ljubljansko ulico je cesta na celotni dolžini tripasovna. Tretji pas je drevored, za katerim se nahaja pločnik s kolesarsko stezo. Ob južnem robu vozišča je plačnik s kolesarsko stezo urejen samo do priključka Aljaževe ulice. V nadaljevanju so na obeh straneh le hodniki za pešce, kolesarji pa so vodeni po vozišču Od križišča z Ljubljansko proti križišču z Betnavsko vozila vzdolžno parkirajo ob južnem ter deloma (do Žitne ulice) ob severnem robu ceste. Vozišče je dotrajano, ponekod popolnoma uničeno. Vzdolžno parkiranje ob južnem robu vozišča je neurejeno, pločnik je izveden brez robnika. Prometni pasovi so preširoki, kolesarskih razen na omenjenem odseku ni. Odvodnjavanje je neurejeno, prometna oprema je ponekod neustrezna. Križišče ulice Pariške komune in Ljubljanske ulice je že nekaj časa urejeno kot montažno krožišče, kar je še dodatno povečalo deformacije vozišča. 

5 sKLADNOST PROJEKTA S STRATEGIJAMI IN PLANI

Predmetni projekt je skladen tako z evropskimi, državnimi, regijskimi kakor tudi lokalnimi razvojnimi strategijami oz. politikami. 

· Državni razvojni program (DRP) in Strategija razvoja Slovenije

Strategija razvoja Slovenije (SRS), je strateški dokument, ki snuje vizijo dolgoročnega razvoja države tako da definira strateške in razvojne cilje ter osnovne prednostne naloge razvoja. Državni razvojni program, ki temelji na SRS predstavlja izvedbeni razvojni načrt, ki te strateške usmeritve in razvojne prioritete razdela na programe (ob upoštevanju drugih razvojnih dokumentov) ter za njih predvidi tudi ustrezne vire financiranja.

Načrtovane ureditve so skladne z razvojnimi prioritetami spodbujanja podjetniškega razvoja in povečanja konkurenčnosti, tako upoštevajo smernice Državnega razvojnega programa (Vlada RS, marec 2008) kakor tudi Strategije razvoja Slovenije (UMAR, 2005).

Med prioritete DRP spada tudi konkurenčno gospodarstvo in hitrejša gospodarska rast. Znotraj le-te predstavljajo 73,7% investicije v prometno infrastrukturo.

· Regionalni razvojni program za podravsko razvojno regijo 2007-2013

Regionalni razvojni program 2007-2013, ki ga je pripravil Mariborska razvojna agencija, je temeljni programski dokument na regionalni ravni in opredeljuje razvojne prednosti, razvojne prioritete finančno ovrednotene programe spodbujanja razvoja v razvojni regiji. Regionalni razvojni program za Podravsko razvojno regijo predstavlja dogovor med 41 občinami Podravske razvojne regije in Vlado RS o razvoju Podravske razvojne regije v programskem obdobju 2007-2013.


Ena izmed razvojnih prioritet regionalnega razvojnega programa je tudi povečanje podjetnosti in konkurenčnosti gospodarstva in družbe ter raven znanj in  inovativnosti za hitrejši razvoj urbanih središč in podeželja. Prav tako je ena izmed treh prioritet »Trajnostni razvoj«. »Izgradnja prometne infrastrukture« je ukrep št. 13.1 te priroritete.

· Strategija razvoja Maribora 2030 - SRM

SRM predstavlja dolgoročne strateške-razvojne smernice politike razvoja Mestne občine Maribor in hkrati predstavlja osnovo za oblikovanje bodoče srednjeročne politike na regionalni ravni v t.i. razvojni regiji Podravje.

Načrtovane ureditve so skladne z SRM tako z vidika konkurenčnosti (cilj – spodbujanje podjetniškega okolja), kakor tudi z vidika trajnostnega razvoja (cilj – dobra organiziranost prometa, za manjše obremenitve okolja).
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Zakon o financiranju občin

V skladu s 21. členom Zakona o financiranju občin  (Ur.l. RS št.  123/2006, 101/2007 Odl.US: U-I-24/07-66, 57/2008, 94/2010-ZIU, 36/2011, 40/2012-ZUJF) se v državnem proračunu zagotavljajo dodatna sredstva za sofinanciranje investicij v lokalno javno infrastrukturo in investicij posebnega pomena za zadovoljevanje skupnih potreb in interesov prebivalcev občine, ki so uvrščene v načrte razvojnih programov občinskih proračunov.

· Usklajenost z veljavno prostorsko dokumentacijo

Načrtovane ureditve so skladne z naslednjimi prostorskimi akti, ki so veljavni za območje obdelave:

· Dolgoročni plan občine Maribor za obdobje 1986-2000 (MUV št. 1/86, 16/87, 19/87),

· Odlok o družbenem planu Mesta Maribor za obdobje 1986-1990 (MUV št. 12/86, 20/88, 3/89, 2/90, 3/90, 16/90, 7/92),

· Odlok o spremembah in dopolnitvah prostorskih sestavin dolgoročnega in srednjeročnega družbenega plana občine Maribor za območje mestne občine Maribor (MUV št. 7/93, 8/93, 8/94, 5/96, 6/96, 27/97, 6/98, 11/98, 26/98, 11/00, 2/01, 23/02, 28/02, 19/04, 25/04, 8/08, 17/10, tehnični popravek MUV št. 17/09 in Ur.l. RS št. 72/04, 73/05, 9/07, 27/07, 36/07, 111/08)

· Odlok o prostorskih ureditvenih pogojih za območje urbanistične zasnove mesta Maribor (MUV št. 19/06, 01/07, 5/07, 01/08 – obv. razlaga, 05/08 – obv. razlaga, 14/08, 15/08, 17/09 - popravek, 26/09, 30/09 - sklep, 16/10 – obv. razlaga, 02/11 – obv. razlaga, 04/11 in 12/11),
· Odlok o kategorizaciji občinskih javnih cest v Mestni občini Maribor (MUV št. 1/10) 

Navedeni prostorski akti dovoljujejo izvedbo načrtovane investicije, rekonstrukcijo Ulice Pariških komune z vso potrebno komunalno opremo.

6 analiza TRŽNIH MOŽNOSTI

Pri obravnavani investiciji analiza tržnih možnosti ni smiselna, saj se lokalno cestno omrežje ne da tržiti in ga lahko uporabljajo vsi prebivalci in turisti pod enakimi pogoji.

Investicija se smatra kot neprofitna naložba v javno infrastrukturo, katere glavni cilji so zagotoviti ustrezno prometno varnost, zmanjšati negativne vplive na okolje in povečati atraktivnost tega območja.

7 analiza prometa

Za obravnavano investicijo je bila izdelana 
· Kapacitetna analiza ureditve križišč na območju Ulice Pariške komune v Mariboru (Lineal d.o.o. Maribor, št. 1836, februar 2013).
V nadaljevanju podajamo analizo sedanjega prometa na podlagi navedene kapacitetne analize.

7.1 prometni model
Na obravnavanem cestnem odseku se nahajata dve ključni križišči, ki se bosta uredili v sklopu investicije, in sicer: 

· križišče z Ljubljansko cesto, ki je v osnovi semaforizirano, v obstoječem stanju pa montažno 1 pasovno krožno križišče. Križišče je glede na lokacijo in prometne obremenitve vseh 4 krakov križišča ključnega pomena za prometno funkcioniranje Ulice Pariške komune in tudi širšega prometnega omrežja,

· križišče z Žitno ulico, ki je v obstoječem stanju urejeno kot trikrako, nesemaforizirano križišče. Križišče predstavlja navezavo večjega zalednega območja (blokovsko naselje, Spar, FZV, II. gimnazija…). V obstoječem stanju je problematična navezava stranske prometne smeri - Žitne ulice (zamude in pogosto izsiljevanje vozil, ki zavijajo na glavno smer, na glavni smeri ni levo zavijalnega pasu ipd.). Dodaten problem predstavljajo tudi bližnja parkirana vozila (pri Cantante-ju), ki ovirajo preglednost in tudi sam potek prometa.

Ker imajo na dinamiko odvijanja prometa na predmetni križišči zelo velik vpliv tudi ostala križišča, locirana vzdolž Ulice Pariške komune, so bila v kapacitetno analizo vključena tudi naslednja križišča: 

· semaforizirano križišče s Titovo cesto, skozi katerega motorni promet uvozi/izvozi na vzhodno območje ulice, 

· semaforizirano križišče z Betnavsko cesto, ki razen na vzhodnem kraku nima ločenih pasov za leve zavijalce, kar povzroča neoptimalno odvijanje prometa; pogosto oviranje vozil, ki vozijo v smeri naravnost v času »zelene«,

· semaforizirano križišče z Gorkega ulico, skozi katerega motorni promet uvozi/izvozi na zahodni območje ulice.

Slika 7‑1: Križišča v sklopu Ulice Pariške komune 
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1 – križišče s Titovo cesto
2 – križišče z Ljubljansko cesto

3 – križišče z Žitno ulico

4 – križišče z Betnavsko cesto

5 – križišče z Gorkega ulico

Poleg danih križišč se na območju nahaja tudi več cestnih priključkov, ki vodijo do bivalnih območij (Plečnikova ulica, Framska ulica, Beograjska ulica, Žolgarjeva ulica ter Cesta zmage).  

Izhodišče za optimalno (prometno in gradbeno) obnova Ulice Pariške komune predstavlja prometna študija vplivnega območja. Na prometne obremenitve na danem cestnem odseku vpliva širše območje obdelave in obratno. Kakršne koli spremembe prometnega režima na danem odseku ceste (predvsem v križiščih) bodo imele posledice na širšem območju. Vplivno območje v danem primeru zajema območje od Starega mostu na severu, območje Titove ceste na vzhodu, območje dvorane Tabor na zahodu ter Fochove ulice na jugu. 

Prometni podatki za izdelavo kapacitetnih analiz predstavljajo podatki iz že izdelanega Prometnega modela Mestne občine Maribor, ki ga je izdelal Cestno prometni inštitut Maribor. Prometni model podaja prometne podatke za izhodiščno leto 2013 ter konec planske dobe 2033 v naslednjih časovnih enotah: 

· povprečni dnevni promet med delovniki (voz/dan), 

· jutranja konična ura (voz/h) ter 

· popoldansko konično uro (voz/h). 

Prometni model za leto 2013 upošteva trenutno stanje prometnega omrežja vplivnega območja. 

Prometni model za leto 2033 je izdelan v enem scenariju in upošteva naslednje predpostavke: 

· zaprtje Starega mostu in Lenta za osebni motorni promet, 

· izgradnjo vseh predvidenih garažnih hiš, 

· izvennivojski potek Koroške ceste na območju Glavnega trga ob izgradnji garažne hiše pod Glavnim trgom, 

· izgradnja Športnega parka Tabor, brez Severne obvoznice s podaljškom Dravograjske samo do Vrbanske, 

· izgradnjo kompletne Južne obvoznice do A1, 

· izgradnjo podaljška Proletarskih brigad do R2 – 435, 

· izvedbo polnega priključka HC 2B - Ptujska cesta, 

· izgradnja podvoza na Ljubljanski cesti. 

7.2 MIKROSkopski prometni model
Izdelana je bila mikrosimulacija prometa v realnem času, in sicer za čas jutranje in popoldanske konice, leta 2013 in 2033. S pomočjo prometne simulacije v realnem času se lahko zelo objektivno predvidi bodoče odvijanje prometa znotraj križišč po posameznih pasovih ter medsebojni vpliv križišč oziroma priključkov, kar je pomembno v danem primeru. Glede na specifike območja je v simulaciji upoštevan tudi vpliv pešcev in kolesarjev na dinamiko motornega prometa. 

V sklopu mikroskopskega prometnega modela so bile izdelane različne variante ureditve predmetnih križišč, in sicer: 

· križišče Ulica Pariške komune – Ljubljanska cesta: 

· obstoječa geometrija semaforiziranega križišča, 

· 1-pasovno krožno križišče, 

· nadgrajena geometrija semaforiziranega križišča, 

· »turbo« krožno križišče (kolenasti tip). 

· križišče z Žitno ulico: 

· semaforizirano križišče z dodanim levo zavijalnim pasom (La=20 m) na glavni smeri, 

· ureditev križišča po principu »desno – desno«. 

7.3 rezultati MIKROSIMULACIJE PROMETA 

Mikrosimulacija prometa je pokazala:

· obstoječa geometrija semaforiziranega križišča Ulica Pariške komune – Ljubljanska cesta in tudi varianta 1-pasovnega krožnega križišča nista kapacitetno ustrezni do leta 2033;
· nadgrajeno semaforizirano križišče Ulica Pariške komune – Ljubljanska cesta je kapacitetno ustrezna rešitev in (verjetno) znotraj prostorskih omejitev. Kapacitetno ustrezna je tudi varianta »turbo« krožnega križišča. Slednja iz vidika kapacitete za motorni promet predstavlja optimalno rešitev, iz vidika pešcev in kolesarjev pa predstavlja neugodno rešitev (razen v primeru izgradnje podhoda). Semaforizirano križišče predstavlja iz vidika pešcev in kolesarjev ugodnejšo rešitev;
· izgradnja »turbo« rondoja med drugim zahteva veliko prostora, ki posega tudi izven današnjega cestnega prostora. Tudi v primeru nadgradnje obstoječega semaforiziranega križišča večina območja ostaja znotraj mej današnjega cestnega prostora; 

· ureditev priključka z Žitno ulico po principu »desno – desno« je ustrezna rešitev. Ureditev priključka s semaforji je dražja alternativa, ki povzroča dodatne zamude na glavni smeri;
· nadgradnji križišča z Ljubljansko in Žitno ulico ne rešujeta kapacitetnih težav v nadaljevanju na območju Betnavske ceste in Gorkega ulice;
7.4 zaključki kapacitetne analize

Na podlagi opravljene analize in predhodno podanih ugotovitev so v kapacitetni analizi podani sledeči zaključki: 

· križišče z Ljubljansko cesto se uredi kot semaforizirano križišče. Pogoji za ustrezno delovanje semaforiziranega križišča so sledeči: 

· med križiščema z Žitno ulico in Titovo cesto se (v smeri proti Titovi) formirata 2 vozna pasova, 

· na severnem priključku se formirata dva pasova za levo zavijanje, dolžine La =55 m, 

· potrebno je zagotoviti optimalni signalno – krmilni program semaforskih naprav. 

· Križišče z Žitno ulico se uredi po sistemu »desno – desno«. 

· Predlaga se optimizacija signalno – krmilnih programov semaforskih naprav v križiščih z Gorkega ulico, Betnavsko cesto in Titovo cesto. Optimizacija signalno – krmilnih programov bo nekoliko izboljšala prometno stanje na območju križišč, ne bo pa odpravila kapacitetnih težav.

Slika 7‑2: Prikaz predlaganih rešitev na območju predmetnih križišč 
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Za čim bolj optimalno odvijanje prometa na danem območju, bi bilo potrebno poleg ureditve vseh ključnih križišč vzdolž Ulice Pariških komun urediti tudi nekatere bližnje ulice na vplivnem območju (Žitna ulica, Cesta zmage, Beograjska ulica). Predlaga se enosmerna ureditev le teh, ki pa se morajo dopolnjevati z že obstoječimi enosmernimi ureditvami ulic na območju. 

Enosmerna ureditev Žitne ulice bi eliminirala v obstoječem stanju težavno vključevanje vozil na Ulico Pariških komun ter uredila prometni kaos na ulici (parkiranje na cesti, kolesarji in pešce na vozišču …), z ureditvijo enosmerne Beograjske ulice in Ceste zmage, pa bi se pridobila dodatna parkirna mesta. Enosmerna ureditev pomembnejših prečnih povezav (Gorkega in Betnavska ceste) ob obstoječi ureditvi javnega potniškega prometa, zaradi obstoječega potek linij JPP, ni smiselna. 
Slika 7‑3: Shematski prikaz predlagane ureditve enosmernih ulic  
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7.5 podatki iz kapacitetne analize, ki služijo ekonomskemu vrednotenju investicije

V sklopu kapacitetne analize so bile izračunane zamude v križišču Ulice Pariške komune in Ljubljanske ulice kot najpomembnejšega križišča na potezu obravnavane investicije. Izračunane so bile zamude za jutranjo in popoldansko konico v letu 2013 in v letu 2033 za varianto brez rekonstrukcije in z varianto z rekonstruiranim križiščem.

Zamude v obravnavanem križišču so prikazane v tabeli 16-1, v poglavju 16 Ekonomska analiza. 
8 gradbeno – tehnični in tehnološki del 

8.1 Projektna OSNOVE
Za izdelavo investicijskega programa so bile na razpolago naslednje strokovne osnove:

· Idejna zasnova - IDZ, Križišče cest / Ljubljanska ulica, Ulica Pariške komune, Trg revolucije-Ulica Pariške komune, Gorkega ulica-Ljubljanska ulica, Ljubljanska ulica-Titova cesta (projektant Lineal d.o.o. Maribor, projekt št. 574/05, april 2006, dopolnitve 2012),

· Idejna zasnova - IDZ, Puhova cesta v Mariboru, Cestna povezava med križiščem Ljubljanske ulice z Ulico pariške komune in križiščem Nasipne s Prečno  (BPI št. 298, november 2007),
· Elaborat, Kapacitetne analize ureditve križišč na območju Ulice Pariške komune v Mariboru (Lineal d.o.o. Maribor, št. 1836, februar 2013).
8.2 TEHNIČNI PODATKI O TRASI

Rekonstrukcija Ulice Pariške komune zajema sledeče ureditve:

· rekonstrukcijo Ulice Pariške komune v skupni dolžini 850 m, z ureditvijo pločnikov, kolesarskih stez, odvodnjavanja, vzdolžnega parkiranja in prometne signalizacije, vmesnega ločilnega otoka na celotni dolžini, ki služi varovanju pešcev in kolesarjev na prehodih ter vodenju in umirjanju prometa.

· rekonstrukcijo Ljubljanske ceste zaradi rekonstrukcije križišča v dolžini cca 220 m. Predvidena je ureditev potrebnih pasov za levo zavijanje. Obstoječa avtobusna postajališča se uporabijo za potrebne razširitve vozišča, nova avtobusna postajališča se predvidijo na cestišču.

8 obstoječih križišč se spremeni v 2 večji križišči s 4 kraki:

· Pariška-Ljubljanska in 
· Pariška-Betnavska.

Ostala križišče se izvedejo kot priključki po sistemu desno – desno.
Predvidena je ureditev sledečih križišč (od zahoda proti vzhodu):

· Ulica Pariške komune – Betnavska cesta, se preuredi v štirikrako križišče.

· Ulica Pariške komune – Ljubljanska ulica, se preuredi skladno z izsledki prometne študije. Iz smeri severa se predvidita dva pasova za levo zavijanje z dolžino stojnega mesta 55 m ter en pas za naravnost in desno. Iz smeri zahoda (Titova) se predvidijo trije ločeni pasovi za levo, naravnost in desno.  Iz smeri vzhoda se predvidi pas za levo zavijanje ter en pas za naravnost in en pas za naravnost in desno. Iz smeri juga je predviden en pas za levo zavijanje ter en pas za naravnost in desno. Na vseh krakih so predvideni prehodi za pešce. Križišče se semaforizira.

· Ulica Pariške komune – Aljaževa ulica, se preuredi na sistem desno – desno. Levo zavijanje preprečuje ločilni otok na glavni smeri.

· Ulica Pariške komune – Plečnikova ulica, se preuredi na sistem desno – desno. Levo zavijanje preprečuje ločilni otok na glavni smeri.

· Ulica Pariške komune - Framska ulica, se preuredi na sistem desno – desno. Levo zavijanje preprečuje ločilni otok na glavni smeri.

· Ulica Pariške komune - Frankolovska ulica , se preuredi na sistem desno – desno. Levo zavijanje preprečuje ločilni otok na glavni smeri.

· Ulica Pariške komune - Žitna ulica, se preuredi na sistem desno – desno. Levo zavijanje preprečuje ločilni otok na glavni smeri.

· Ulica Pariške komune - Beograjska ulica, se preuredi na sistem desno – desno. Levo zavijanje preprečuje ločilni otok na glavni smeri.

Vsi ostali priključki se prav tako predvidijo po sistemu desno – desno

Ulica Pariške komune odsek od Gorkega do Titove bo imela sledeč normalni prečni profil z 2 prometnima pasovoma v smeri zahod - vzhod in 1 prometnim pasom v smeri vzhod – zahod:
· vozišče 



3 x 3,00m 

9,00m

· ločilni otok



1 x 1,50m

1,50m

· pločnik+kolesarska steza

· min. 2,50 m oziroma do objektov
2 x 2,50m

5,00m

· zeleni pas (obstoječ)



1 x 3,00m

(3,00m)

· skupaj:






15,50m (18,50m)

Med Frankolovsko in Aljaževo ulico se ob južnem robu vozišča predvidi 17 parkirnih mest za vzdolžno parkiranje v širini 2,50 m.
Ulica Pariške komune odsek od Betnavske  do Žitne bo imela sledeč normalni prečni profil z 1 prometnim pasovom v smeri zahod - vzhod in 1 prometnim pasom v smeri vzhod – zahod:

· vozišče 



2 x 3,00m 

6,00m

· ločilni otok



1 x 1,50m

1,50m

· pločnik+kolesarska steza

· min. 2,50 m oziroma do objektov
2 x 2,50m

5,00m

· Skupaj:






12,50m (18,50m)

Med Beograjsko in Žitno ulico se ob južnem robu vozišča predvidi 15 parkirnih mest za vzdolžno parkiranje v širini 2,50 m

Ljubljanska ulica se rekonstruira le na vplivnem območju rekonstrukcije križišča zaradi izgradnje in ureditve zavijalnih pasov. V nadaljevanju povzema obstoječe prečne profile. Širina posameznega voznega pasu znaša 3,00 m.

Predlagane voziščne konstrukcije so naslednje:

Na območju samega križišča se izvede zamenjava voziščne konstrukcije in sicer (niveleta se dvigne od obstoječe za cca 3 do 4 cm):

· odstranitev obstoječih asfaltov in navezanih plasti 

· vgraditev zmrzlinsko odporne posteljice v debelini 

30 cm

· vgraditev D 32 v debelini 




25 cm

· vgraditev AC 32 base B 50/70 A2
v debelini


7cm
· vgraditev AC 22 bin PmB 45/80-65 A2 v debelini


7 cm
· vgraditev SMA 11 PmB 45/80-65




4 cm
· skupaj 






73 cm.

Na Ulici Pariške komune - vzhod in zahod (niveleta se dvigne za cca 2 do 3 cm)

· rezkanje obstoječih asfaltov 

· vgraditev AC 32 base B 50/70 A2
v debelini


7cm

· vgraditev AC 22 bin PmB 45/80-65 A2 v debelini


7 cm

· vgraditev SMA 11 PmB 45/80-65




4 cm

· skupaj 






18 cm.

Na Ljubljanski ulici – sever in jug

· rezkanje obstoječih asfaltov 

· AC 32 base B 50/70 A3 v debelini




10 cm
· AC 11 surf B 50/70 A3 v debelini




4 cm
· skupaj 






14 cm.

Na parkirnih prostorih ob Ulici Pariške komune:

· odstranitev obstoječih asfaltov in navezanih plasti 
· vgraditev zmrzlinsko odporne posteljice v debelini 

30 cm

· vgraditev D 32 v debelini 




25 cm

· AC 22 base B 50/70 A4 v debelini 



7 cm
· AC 8 surf B 70/100 A4 v debelini 




3 cm
· skupaj 






65 cm.

Na hodnikih za pešce:
· vgraditev posteljice v debelini




20 cm

· vgraditev D22 v debelini






20 cm

· AC 8 surf B 70/100 A5 v debelini




5 cm
· Skupaj






45 cm.

Predvidena je rekonstrukcija meteorne odvodnje znotraj območja obdelave (vgradnja novih požiralnikov ter zamenjava požiralniških zveznih cevi). Predvideni novi požiralniki se priključujejo na obstoječ mešan kanalski sistem, ki poteka v osi cestišča ulice Pariške komune in Ljubljanske ulice. Obstoječi jaški se prilagodijo novi niveleti ceste, z dvigom ali spustom pokrova jaška. Predvideni so novi pokrovi jaškov.

Predvidena je zaščita obstoječih komunalnih vodov. Novogradnje oziroma prestavitve so predmet posebnih investicij.

8.3 PREDRAČUN GRADBENIH DEL

Ocena investicijskih stroškov je povzeta po idejni zasnovi – IDZ, Križišče cest / Ljubljanska ulica, Ulica Pariške komune, Trg revolucije-Ulica Pariške komune, Gorkega ulica-Ljubljanska ulica, Ljubljanska ulica-Titova cesta (projektant Lineal d.o.o. Maribor, projekt št. 574/05, april 2006, dopolnitve 2012) in IDZ, Puhova cesta v Mariboru, Cestna povezava med križiščem Ljubljanske ulice z Ulico pariške komune in križiščem Nasipne s Prečno  (BPI št. 298, november 2007). 

Nivo cen je februar 2013. Cene so brez DDV.
Tabela 8‑1: Predračun gradbenih stroškov (v €)
	 
	 
	I. FAZA - križišče in Ljubljanska ulica
	II. FAZA - Ulica Pariške komune vzhod (proti Titovi cesti) in zahod do križišča z ulico Gorkega
	SKUPAJ I. + II. FAZA

	1
	Gradbena dela
	380.645,36
	307.705,00
	688.350,36

	1.1.
	Preddela - rušitve
	71.510,31
	62.716,75
	134.227,06

	1.2.
	Geodezija
	12.000,00
	2.050,00
	14.050,00

	1.3.
	Voziščna konstrukcija
	203.185,05
	165.590,25
	368.775,30

	1.4.
	Pločniki
	59.890,00
	42.208,00
	102.098,00

	1.5.
	Robniki
	34.060,00
	35.140,00
	69.200,00

	 
	 
	 
	 
	 

	2
	Prometna oprema in zapora prometa
	44.900,00
	40.000,00
	84.900,00

	2.1.
	Prometna oprema
	38.900,00
	35.000,00
	73.900,00

	2.2.
	Zapora prometa
	6.000,00
	5.000,00
	11.000,00

	 
	 
	 
	 
	 

	3
	Komunalni vodi
	98.950,00
	102.000,00
	200.950,00

	3.1.
	Javna razsvetljava
	52.800,00
	60.500,00
	113.300,00

	3.2.
	Meteorna kanalizacija
	37.900,00
	32.000,00
	69.900,00

	3.3.
	Zaščita ostalih komunalnih vodov (TK, elektro, vodovod, plinovod)
	8.250,00
	9.500,00
	17.750,00

	 
	 
	 
	 
	 

	4
	SKUPAJ GRADBENI STROŠKI
	524.495,36
	449.705,00
	974.200,36

	5
	Nepredvidena dela 5 % od  točke 4
	26.224,77
	22.485,25
	48.710,02

	 
	 
	 
	 
	 

	6
	SKUPAJ STROŠKI IZVEDBE
	550.720,12
	472.190,25
	1.022.910,38


9 analiza zaposlenih


Bodoči upravitelj načrtovanih ureditev je Urad za komunalo, promet in prostor občine Maribor, ki v okviru že vzpostavljene infrastrukture, upravlja in gospodari s komunalnimi infrastrukturnimi objekti in napravami v lasti Mestne občine Maribor. Za upravljanje s predvideno komunalno infrastrukturo urad ne bo zaposloval dodatnih ljudi.

V nadaljevanju je prikazana kadrovsko-organizacijska shema naročnika,  investitorja in  upravljavca. 
Slika 9‑1: Kadrovsko-organizacijska shema naročnika, investitorja in upravljavca
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10 ocena vrednosti projekta

10.1 OSNOVA ZA IZRAČUN INVESTICIJSKE VREDNOSTI v stalnih in tekočih cenah

Stalne cene so enake tekočim cenam. Izenačitev nivoja cen je izvedena na podlagi preteklih izkušenj z investicijskimi projekti, kjer so bile dejanske tržne cene nižje od ocen projektantov. Istočasno trenutne makroekonomske razmere ne nakazujejo gospodarske rasti in posledičnega dviga cen v obdobju izvedbe investicije, ki bo zaključena v letu 2014.

Na osnovi predračunov je podana investicijska vrednost v stalnih cenah februar 2013.

10.2 INVESTICIJSKI STROŠKI 

V tabeli 10-1 so prikazani stroški investicije po stalnih cenah februar 2013 in v tekočih cenah, izračunani ob naslednjih predpostavkah:

· projektantski predračun,

· nepredvidena dela v višini 5 %,

· stroški projektne dokumentacije so prikazani v vrednosti 3 % od vrednosti izvedbe gradbenih del,

· stroški raziskav in nadzora v vrednosti 3 % od vrednosti izvedbe gradbenih del,

· 20 % davek na dodano vrednost.

Vrednost investicije v stalnih cenah in tekočih cenah znaša 1.301.142,00 €, od tega:
· Mestna občina Maribor






300.110,00 €,

· Ministrstvo za gospodarski razvoj in tehnologijo – ZFO-1

1.001.032,00 €.

Tabela 10‑1: Pregled investicijske vrednosti po stalnih cenah in tekočih cenah (v €)

	 
	 
	I. FAZA - križišče in Ljubljanska ulica
	II. FAZA - Ulica Pariške komune vzhod (proti Titovi cesti) in zahod do križišča z ulico Gorkega
	SKUPAJ I. + II. FAZA

	1
	Gradbena dela
	380.645,36
	307.705,00
	688.350,36

	1.1.
	Preddela - rušitve
	71.510,31
	62.716,75
	134.227,06

	1.2.
	Geodezija
	12.000,00
	2.050,00
	14.050,00

	1.3.
	Voziščna konstrukcija
	203.185,05
	165.590,25
	368.775,30

	1.4.
	Pločniki
	59.890,00
	42.208,00
	102.098,00

	1.5.
	Robniki
	34.060,00
	35.140,00
	69.200,00

	 
	 
	 
	 
	 

	2
	Prometna oprema in zapora prometa
	44.900,00
	40.000,00
	84.900,00

	2.1.
	Prometna oprema
	38.900,00
	35.000,00
	73.900,00

	2.2.
	Zapora prometa
	6.000,00
	5.000,00
	11.000,00

	 
	 
	 
	 
	 

	3
	Komunalni vodi
	98.950,00
	102.000,00
	200.950,00

	3.1.
	Javna razsvetljava
	52.800,00
	60.500,00
	113.300,00

	3.2.
	Meteorna kanalizacija
	37.900,00
	32.000,00
	69.900,00

	3.3.
	Zaščita ostalih komunalnih vodov (TK, elektro, vodovod, plinovod)
	8.250,00
	9.500,00
	17.750,00

	 
	 
	 
	 
	 

	4
	SKUPAJ GRADBENI STROŠKI
	524.495,36
	449.705,00
	974.200,36

	5
	Nepredvidena dela 5 % od  točke 4
	26.224,77
	22.485,25
	48.710,02

	 
	 
	 
	 
	 

	6
	SKUPAJ STROŠKI IZVEDBE
	550.720,12
	472.190,25
	1.022.910,38

	 
	 
	 
	 
	 

	7
	PROJEKTI - 3 % od točke 6
	16.521,60
	14.165,71
	30.687,31

	D
	RAZISKAVE IN NADZOR - 3 % od točke 6
	16.521,60
	14.165,71
	30.687,31

	 
	 
	 
	 
	 

	E
	SKUPAJ VREDNOST  brez DDV
	583.763,33
	500.521,67
	1.084.285,00

	 
	 
	 
	 
	 

	F
	Davek na dodano vrednost 20 %
	116.752,67
	100.104,33
	216.857,00

	 
	 
	 
	 
	 

	G
	SKUPAJ VREDNOST
	700.516,00
	600.626,00
	1.301.142,00


10.3 DINAMIKA stroškov investicije  

Za obravnavano investicijo so delno že izvedena pripravljalna dela (investicijska dokumentacija). Preostali ukrepi so planirani v obdobju 2013 – 2014.

V naslednji tabeli je podana dinamika investicijskih stroškov v stalnih in tekočih cenah. 

Tabela 10‑2: Dinamika investicijskih stroškov po vrstah del - stalne in tekoče cene z DDV (v €)

	
	
	2013
	2014
	SKUPAJ

	 
	 
	I. FAZA - križišče in Ljubljanska ulica
	II. FAZA - Ulica Pariške komune vzhod (proti Titovi cesti) in zahod do križišča z ulico Gorkega
	SKUPAJ I. + II. FAZA

	 
	 
	 
	 
	 

	1
	Gradbena dela
	380.645,36
	307.705,00
	688.350,36

	1.1.
	Preddela - rušitve
	71.510,31
	62.716,75
	134.227,06

	1.2.
	Geodezija
	12.000,00
	2.050,00
	14.050,00

	1.3.
	Voziščna konstrukcija
	203.185,05
	165.590,25
	368.775,30

	1.4.
	Pločniki
	59.890,00
	42.208,00
	102.098,00

	1.5.
	Robniki
	34.060,00
	35.140,00
	69.200,00

	 
	 
	 
	 
	 

	2
	Prometna oprema in zapora prometa
	44.900,00
	40.000,00
	84.900,00

	2.1.
	Prometna oprema
	38.900,00
	35.000,00
	73.900,00

	2.2.
	Zapora prometa
	6.000,00
	5.000,00
	11.000,00

	 
	 
	 
	 
	 

	3
	Komunalni vodi
	98.950,00
	102.000,00
	200.950,00

	3.1.
	Javna razsvetljava
	52.800,00
	60.500,00
	113.300,00

	3.2.
	Meteorna kanalizacija
	37.900,00
	32.000,00
	69.900,00

	3.3.
	Zaščita ostalih komunalnih vodov (TK, elektro, vodovod, plinovod)
	8.250,00
	9.500,00
	17.750,00

	 
	 
	 
	 
	 

	4
	SKUPAJ GRADBENI STROŠKI
	524.495,36
	449.705,00
	974.200,36

	5
	Nepredvidena dela 5 % od  točke 4
	26.224,77
	22.485,25
	48.710,02

	 
	 
	 
	 
	 

	6
	SKUPAJ STROŠKI IZVEDBE
	550.720,12
	472.190,25
	1.022.910,38

	 
	 
	 
	 
	 

	7
	PROJEKTI - 3 % od točke 6
	16.521,60
	14.165,71
	30.687,31

	D
	RAZISKAVE IN NADZOR - 3 % od točke 6
	16.521,60
	14.165,71
	30.687,31

	 
	 
	 
	 
	 

	E
	SKUPAJ VREDNOST  brez DDV
	583.763,33
	500.521,67
	1.084.285,00

	 
	 
	 
	 
	 

	F
	Davek na dodano vrednost 20 %
	116.752,67
	100.104,33
	216.857,00

	 
	 
	 
	 
	 

	G
	SKUPAJ VREDNOST
	700.516,00
	600.626,00
	1.301.142,00


11 OPREDELITEV LOKACIJE INVESTICIJSKEGA projekta

Obravnavani odsek ceste poteka po območju Mestne občine Maribor. Ulica Pariške komune (z Koresovo ulico in ulico Na Poljanah v nadaljevanju) predstavlja eno izmed najpomembnejših odsekov v cestnem omrežju mesta Maribor. Poleg Ceste Proletarskih brigad predstavlja edino celostno cestno povezavo v smeri zahod - vzhod na desnem bregu mesta oz. od mestnih vpadnic Titove ceste na vzhodu do Dravograjske ceste na zahodu. 
V nadaljevanju je prikazana lokacija investicije v cestnem omrežju in njen geografski položaj. Na sliki 2-1 smo prikazali geografski položaj občine Maribor, na sliki 2-2 pa lokacijo Ulice Pariške komune v mestnem cestnem omrežju. 
Slika 11‑1: Geografski položaj Mestne občine Maribor


Slika 11‑2: Ulica Pariške komune v cestnem omrežju mesta Maribor
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Območje obdelave obsega parcele št. 2835/1, 2849, 1650, 1647/1*, 2850/1, 1055/22,  1056/2,  (vse k.o. Tabor).  Vsa navedena zemljišča so v lasti MO Maribor. 

Načrtovane ureditve so skladne z naslednjimi prostorskimi akti, ki so veljavni za območje obdelave:

· Dolgoročni plan občine Maribor za obdobje 1986-2000 (MUV št. 1/86, 16/87, 19/87),

· Odlok o družbenem planu Mesta Maribor za obdobje 1986-1990 (MUV št. 12/86, 20/88, 3/89, 2/90, 3/90, 16/90, 7/92),

· Odlok o spremembah in dopolnitvah prostorskih sestavin dolgoročnega in srednjeročnega družbenega plana občine Maribor za območje mestne občine Maribor (MUV št. 7/93, 8/93, 8/94, 5/96, 6/96, 27/97, 6/98, 11/98, 26/98, 11/00, 2/01, 23/02, 28/02, 19/04, 25/04, 8/08, 17/10, tehnični popravek MUV št. 17/09 in Ur.l. RS št. 72/04, 73/05, 9/07, 27/07, 36/07, 111/08)

· Odlok o prostorskih ureditvenih pogojih za območje urbanistične zasnove mesta Maribor (MUV št. 19/06, 01/07, 5/07, 01/08 – obv. razlaga, 05/08 – obv. razlaga, 14/08, 15/08, 17/09 - popravek, 26/09, 30/09 - sklep, 16/10 – obv. razlaga, 02/11 – obv. razlaga, 04/11 in 12/11),

· Odlok o kategorizaciji občinskih javnih cest v Mestni občini Maribor (MUV št. 1/10) 

Navedeni prostorski akti dovoljujejo izvedbo načrtovane investicije, rekonstrukcijo Ulice Pariških komune z vso potrebno komunalno opremo.
12 vplivi na okolje

Prometna in komunalna infrastruktura bo imela negativen vpliv le v času gradnje, ko se bo, zaradi uporabe gradbene mehanizacije povečal hrup ter onesnaženost zraka. Ti vplivi so le začasnega značaja. Dodatno bodo omiljeni z uporabo materialov, ki morebitne vplive zmanjšajo na minimum. 

Gorljive odpadke in smeti je potrebno odstranjevati vsakodnevno oziroma jih shranjevati na predvidena mesta. 

Pri planiranih posegih v okolje so bili upoštevani zakonski ukrepi za zmanjšanje emisij hrupa (gradbena mehanizacija, način gradnje, ukrepi usmerjanja in omejevanja prometa, povezanega z virom hrupa) ter ukrepi prostorskega in konstrukcijskega preprečevanja širjenja hrupa. Prav tako so bili upoštevani ukrepi za zmanjšanje emisij trdnih delcev, zakonodaja ravnanja z gradbenimi odpadki, ukrepi za zaščito podtalnice ter ustrezna zasaditev okolice.

Za preprečevanje onesnaževanja v prihodnje je predvidena ureditev meteorne kanalizacije. Vse to bo pripomoglo k čistejšemu in prijaznejšemu okolju, saj bo poleg zmanjšanja negativnih učinkov raznih škodljivih emisij učinkovalo tudi pozitivno.
13 ČASOVNI NAČRT IZVEDBE INVESTICIJE S POPISOM AKTIVNOSTI
13.1 TERMINSKI PLAN IZGRADNJE 

Planirano zaporedje izvedenih aktivnosti po načrtih investitorja je prikazano v spodnji tabeli. 

V skladu s terminskim planom bo v letu 2013 izdelana vsa potrebna projektna dokumentacija (PZI) in investicijska dokumentacija za pričetek gradnje. Gradnja se bo izvajala v drugi polovici leta 2013 in v letu 2014. V letu 2013 bo tako izvedena I. faza, v letu 2014 pa II. faza.

Rekonstruirana cesta bo ponovno predana v uporabo v novembru 2014. Podrobnosti so razvidne iz tabele 13-1.

Tabela 13‑1: Terminski plan izgradnje
	 
	2013
	2014

	A K T I V N O S T I 
	I. Q.
	II. Q.
	III. Q
	IV. Q.
	I. Q.
	II. Q.
	III. Q
	IV. Q.

	PREDHODNA DELA
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Projektna dokumentacija
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Investicijska dokumentacija
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Izvedba javnega razpisa za gradnjo
	
	
	
	
	
	
	
	

	Podpis pogodbe z izvajalcem
	
	
	
	
	
	
	
	

	GRADNJA
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	I. faza
	
	
	
	
	
	
	
	

	II. faza
	
	
	
	
	
	
	
	

	NADZOR IN INŽENIRING
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	TEHNIČNI PREGLED
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	ODPRAVA POMANJKLJIVOSTI
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	ZAKLJUČEK INVESTICIJE 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 


13.2 organizacija izvedbe
Izvedba operacije zajema:

· izvedbo pripravljalnih aktivnosti za izvedbo projekta (potrebna dokumentacija),

· izvedbo predvidenih tehničnih ureditev do predaje objekta v uporabo,

· spremljanje investicije v času njene izvedbe in uporabe,

· opredelitev organizacijske strukture upravljanja in vodenja objekta,

· doseganje ciljev operacije.

V izvajanja teh nalog bo investitor vključeval strokovne službe občine, zunanje izvajalce, in sicer:

· izbranega nosilca izdelave projektne dokumentacije,

· izbranega nosilca izvedbe načrtovanih del,

· izbranega nosilca gradbenega nadzora

· ter nosilce vzdrževanja objekta v opazovanem času uporabe.

Za organizacijo projekta, njegovo spremljanje in spremljanje učinkov investicije je odgovoren vodja za izvedbo operacije, in sicer Urad za komunalo, promet in prostor; odgovorna oseba Vili Eisenhut, univ.dipl.inž.el.


Organizacija izvajanja operacije bo potekala po projektnem principu. Skupina za izvedbo operacije se bo v času njenega izvajanja prilagajala vsebini in značaju aktivnosti. V skupino za izvajanje operacije se bodo vključevali imenovani in izbrani nosilci njihovega izvajanja. Vsak član skupine bo dobil svojo zadolžitev glede na svojo strokovnost in delovne izkušnje.

V času izvedbe del se bo tekoče izvajala koordinacija med izvajalcem del, gradbenim nadzorom in odgovornim članom projektne skupine. Ta koordinacija se bo izvajala v gradbenem dnevniku in na operativnih sestankih – koordinacija tehnične izvedbe. O sestankih se pripravi zapis. Skupina za tehnično izvedbo poroča pristojnim službam investitorja in skrbniku projekta vsaj vsake 3 mesece oz. po potrebi (zastoji pri izvedbi investicije, porabljena sredstva, zunanji nadzor). Odstopanje od plana tehnične izvedbe se ugotavlja na podlagi poročila izvajalca. Projektna skupina ugotavlja razloge za odstopanja ter možne rešitve z uskladitvijo izvedbe. 

V poročilu o odstopanjih mora biti naveden vpliv le-teh na tehnično izvedbo (kvaliteta), roke izvedbe in na vrednost operacije. Predlagane ukrepe projektne skupine potrdi pristojna služba in po potrebi tudi pristojni organ investitorja. Na zaključku tehnične izvedbe operacije se pristopi k kvalitetnemu pregledu (skladnost izvedbe operacije s projektno dokumentacijo ter s predpisi) ter h kvalitetnemu prevzemu operacije. Kvalitetni prevzem se opravi zapisniško, v zapisnik pa se vnesejo tudi vse ugotovljene pomanjkljivosti in roki za njihovo odpravo. Najkasneje v 30 dneh po zaključku gradnje se izdela končno poročilo. Končno poročilo se posreduje pristojnemu organu investitorja.
Nadzor nad izvajanjem projektnih aktivnosti (kvaliteta, roki, porabljena sredstva) izvaja vodja projekta, ki po potrebi takoj obvesti odgovorne delavce investitorja o odstopanjih in o potrebnih ukrepih za izvedbo operacije.

Izbori izvajalcev na podlagi javnih naročil (ob upoštevanju Zakona o javnih naročilih/ZJN-2, Ur. list RS št. 128/06, 16/08, 19/10, 18/11, 43/12, 90/12 in 12/13) bodo opravljeni v skladu s časovnim načrtom izvedbe investicije.

14 načrt financiranja

Investicija se bo financirala iz proračuna investitorja, Mestne občine Maribor. V skladu z Odlokom o proračunu Mestne občine Maribor za leto 2013, so za navedeno investicijo v letu 2013 predvidena sredstva v višini 200.000,00 EUR in v letu 2014 100.110,00 EUR (NRP OB070-06-0054, "Obnova ulice Pariške komune").

Na podlagi 21. člena Zakona o financiranju občin ZFO-1 (Uradni list RS št. 123/2006, 101/2007, ODL.US: U-24/07-66, 57/2008, 94/2010-ZIU, 36/2011 in 40/2012-ZUJF) je predvideno financiranje tudi državnega proračuna, iz sredstev Ministrstva za gospodarstvo razvoj in tehnologijo (Proračunska postavka: 152100 – Investicije in investicijsko vzdrževanje občinskih cest). Po sklepu MGRT (št. 4100-1/2013/2, z dne 4.1.2013) bo v letu 2013 na voljo 500.516 € in v letu 2014 500.516 € oz. skupno 1.001.032,00 €.

Tabela 14‑1: Planirani finančni viri








	 
	2013
	2014
	skupaj

	Mestna občina Maribor
	200.000,00
	100.110,00
	300.110,00

	MGRT - 21. člen ZFO-1
	500.516,00
	500.516,00
	1.001.032,00

	skupaj
	700.516,00
	600.626,00
	1.301.142,00


15 projekcije prihodkov in stroškov poslovanja po vzpostavitvi delovanja investicije za obdobje ekonomske dobe investicijskega projekta - FINANČNA ANALIZA
Uvodoma predstavljamo predpostavke za izdelavo finančne analize, ki vključuje analizo prihodkov in odhodkov projekta z vidika investitorja. 

Predpostavke:

· za izračun smo uporabili stalne cene februar 2013,

· investicijska vrednost izhaja iz projektantskih predračunov,

· lastnica obstoječe ceste, ki je predmet investicije, je Mestna občina Maribor,

· Mestna občina Maribor je zavezanec za DDV, DDV se ne poračunava,
· 20 % davek na dodano vrednost,

· v izračunih smo upoštevali referenčno obdobje projekta 22 let (2013-2034), od tega 2 leti investicije (2013-2014),

· prvo leto po investiciji je 2015, 

· v finančnem toku projekta upoštevamo, da so za investicijo zagotovljeni viri financiranja v potrebni dinamiki,

· investicija ne ustvarja finančnih prihodkov,

· odhodke projekta predstavljajo stroški tekočega vzdrževanja ceste (zimska in letna služba, pregledi, vzdrževanje,…) v višini 8 €/m rekonstruirane ceste (850 m + 220 m),

· ostanka vrednosti ne predvidevamo (življenjska doba projekta je 20 let),
· finančna diskontna stopnja je 7 % (Uredba o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ, Ur. list RS, št. 60/06 in 54/10).

Stroški vzdrževanja so povzeti po primerljivih rekonstruiranih cestah, ki imajo podobne prometne značilnosti kot predmetna cesta.

Glede na vrsto ukrepa, ocenjujemo, da bodo stroški vzdrževanja rasli 1,0 % letno. 

Tabela 15‑1: Denarni tok 

	VREDNOSTI V STALNIH CENAH
	
	DISKONTIRANE VREDNOSTI (7%)

	 
	Leto
	Investicijski
stroški
	Operativni
stroški
	Ostanek
vrednosti
	Neto 
denarni tok
	
	Leto
	Investicijski
stroški
	Operativni
stroški
	Prihodki
	Ostanek
vrednosti
	Neto 
denarni tok

	 
	2013
	700.516,00
	 
	 
	-700.516,00
	
	2011
	700.516,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-700.516,00

	 
	2014
	600.626,00
	 
	 
	-600.626,00
	
	2012
	600.626,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-600.626,00

	1
	2015
	0,00
	8.560,00
	 
	-8.560,00
	
	2013
	0,00
	8.000,00
	0,00
	0,00
	-8.000,00

	2
	2016
	 
	8.645,60
	 
	-8.645,60
	
	2014
	0,00
	7.551,40
	0,00
	0,00
	-7.551,40

	3
	2017
	 
	8.732,06
	 
	-8.732,06
	
	2015
	0,00
	7.127,96
	0,00
	0,00
	-7.127,96

	4
	2018
	 
	8.819,38
	 
	-8.819,38
	
	2016
	0,00
	6.728,26
	0,00
	0,00
	-6.728,26

	5
	2019
	 
	8.907,57
	 
	-8.907,57
	
	2017
	0,00
	6.350,97
	0,00
	0,00
	-6.350,97

	6
	2020
	 
	8.996,65
	 
	-8.996,65
	
	2018
	0,00
	5.994,85
	0,00
	0,00
	-5.994,85

	7
	2021
	 
	9.086,61
	 
	-9.086,61
	
	2019
	0,00
	5.658,69
	0,00
	0,00
	-5.658,69

	8
	2022
	 
	9.177,48
	 
	-9.177,48
	
	2020
	0,00
	5.341,38
	0,00
	0,00
	-5.341,38

	9
	2023
	 
	9.269,25
	 
	-9.269,25
	
	2021
	0,00
	5.041,86
	0,00
	0,00
	-5.041,86

	10
	2024
	 
	9.361,95
	 
	-9.361,95
	
	2022
	0,00
	4.759,14
	0,00
	0,00
	-4.759,14

	11
	2025
	 
	9.455,57
	 
	-9.455,57
	
	2023
	0,00
	4.492,27
	0,00
	0,00
	-4.492,27

	12
	2026
	 
	9.550,12
	 
	-9.550,12
	
	2024
	0,00
	4.240,37
	0,00
	0,00
	-4.240,37

	13
	2027
	 
	9.645,62
	 
	-9.645,62
	
	2025
	0,00
	4.002,59
	0,00
	0,00
	-4.002,59

	14
	2028
	 
	9.742,08
	 
	-9.742,08
	
	2026
	0,00
	3.778,15
	0,00
	0,00
	-3.778,15

	15
	2029
	 
	9.839,50
	 
	-9.839,50
	
	2027
	0,00
	3.566,29
	0,00
	0,00
	-3.566,29

	16
	2030
	 
	9.937,89
	 
	-9.937,89
	
	2028
	0,00
	3.366,31
	0,00
	0,00
	-3.366,31

	17
	2031
	 
	10.037,27
	 
	-10.037,27
	
	2029
	0,00
	3.177,54
	0,00
	0,00
	-3.177,54

	18
	2032
	 
	10.137,65
	 
	-10.137,65
	
	2030
	0,00
	2.999,36
	0,00
	0,00
	-2.999,36

	19
	2033
	 
	10.239,02
	 
	-10.239,02
	
	2031
	0,00
	2.831,18
	0,00
	0,00
	-2.831,18

	20
	2034
	 
	10.341,41
	 
	-10.341,41
	
	2032
	0,00
	2.672,42
	0,00
	0,00
	-2.672,42

	 
	Skupaj
	1.301.142,00
	188.482,67
	0,00
	-1.489.624,67
	
	Skupaj
	1.301.142,00
	97.680,97
	0,00
	0,00
	-1.398.822,97

	
	
	
	
	ISD
	#DEL/0!
	
	
	
	
	
	
	


Tabela 15‑2: Rezultati finančne analize

	
	
	projekt

	Vrednost investicije 
	EUR
	1.301.142,00

	Diskontna stopnja
	%
	7

	Neto sedanja vrednost projekta
	EUR
	-1.398.822,97

	Interna stopnja donosnosti
	%
	negativna


Investicija izkazuje negativen neto denarni tok in negativno neto sedanjo vrednost. Investicija ne izkazuje finančne donosnosti. 

16 EKONOMSKA ANALIZA 

Glede na specifičnost investicije (rekonstrukcija križišča) ekonomsko upravičenost računamo z vrednotenjem stroškov časa na obstoječem in predvidenem križišču. Rekonstrukcija obstoječega križišča v krožišče zmanjša povprečne in posledično skupne zamude vozil ter izboljša nivo uslug posameznih smeri in celotnega križišča.

Primerjava poznanih podatkov pokaže, da se koristi uporabnikov v obravnavanem 20-letnem obdobju (leto 2034) izkazujejo v bistveno boljšem nivoju uslug križišča v jutranji in popoldanski konici. Iz tabele 16-1 so razvidne zmanjšane zamude v sekundah na vozilo ob obeh konicah in ob obeh scenarijih, z rekonstrukcijo in brez.

Pri analizi smo na podlagi rezultatov iz kapacitetne analize križišča upoštevali celotne stroške časa, ki jih imajo uporabniki obstoječega križišča in predvidenega križišča (povprečne zamude). 

Ker je na razpolago samo kapacitetna analiza za isti časovni presek za konec planske dobe smo na podlagi naslednjih podatkov, izračunali časovne prihranke zaradi zamud uporabnikov:

· opazovano obdobje 20 let (2015 – 2034),
· vrednost investicije brez DDV,

· prvo leto uporabe je leto 2015,

· zamude na vozilo iz kapacitetne analize za leti 2013 in 2034 za obstoječe in rekonstruirano križišče,

· upoštevana je jutranja in popoldanska prometna konica
· 254 delavnih dni, ostali dnevi niso upoštevani v izračunu,

· povprečna vrednost časa na vozilo je 10,17 € (strošek časa smo privzeli iz vhodnih podatkov programa OPCOST
, stalne cene november 2012, v višini povprečnih stroškov vseh vozil).

Tabela 16‑1: Izračun koristi uporabnikov zaradi zamud v križišču 
	
	leto/konica
	vozil/h (prevozi križišče)
	povprečna zamuda/vozilo v križišču [sek]
	zamuda v konici [h]
	zamuda [h/dan]
	št. Konic/dan
	delavniki
	zamuda [h/leto]

	obstoječa geometrija
	2013 jutranja konica
	3098
	21
	18,07
	18,07
	1,00
	254,00
	4.590,20

	
	2013 popoldanska konica
	3411
	31
	29,37
	29,37
	1,00
	254,00
	7.460,62

	
	
	
	
	47,44
	47,44
	2,00
	254,00
	12.050,82

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	obstoječa geometrija
	2033 jutranja konica
	4026
	152
	169,99
	169,99
	1,00
	254,00
	43.176,61

	
	2033 popoldanska konica
	4394
	187
	228,24
	228,24
	1,00
	254,00
	57.973,95

	
	
	
	
	398,23
	398,23
	2,00
	254,00
	101.150,56

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	rekonstruirana geometrija
	2013 jutranja konica
	3098
	14
	12,05
	12,05
	1,00
	254,00
	3.060,14

	
	2013 popoldanska konica
	3411
	25
	23,69
	23,69
	1,00
	254,00
	6.016,63

	
	
	
	
	35,74
	35,74
	2,00
	254,00
	9.076,76

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	rekonstruirana geometrija
	2033 jutranja konica
	4026
	36
	40,26
	40,26
	1,00
	254,00
	10.226,04

	
	2033 popoldanska konica
	4394
	54
	65,91
	65,91
	1,00
	254,00
	16.741,14

	
	
	
	
	106,17
	106,17
	2,00
	254,00
	26.967,18


Tabela 16‑2: Izračun letnih koristi uporabnikov

	leto
	obstoječa [h]
	z rekonstrukcijo [h]
	koristi [h]
	koristi [EUR]

	2013
	12.050,82
	9.076,76
	2.974,06
	30.246,17

	2014
	13.403,37
	9.584,65
	3.818,73
	38.836,45

	2015
	14.907,74
	10.120,95
	4.786,79
	48.681,61

	2016
	16.580,95
	10.687,27
	5.893,68
	59.938,73

	2017
	18.441,95
	11.285,27
	7.156,69
	72.783,49

	2018
	20.511,83
	11.916,73
	8.595,10
	87.412,22

	2019
	22.814,03
	12.583,52
	10.230,51
	104.044,28

	2020
	25.374,63
	13.287,63
	12.087,00
	122.924,76

	2021
	28.222,61
	14.031,13
	14.191,48
	144.327,36

	2022
	31.390,25
	14.816,24
	16.574,01
	168.557,73

	2023
	34.913,42
	15.645,28
	19.268,15
	195.957,05

	2024
	38.832,02
	16.520,70
	22.311,32
	226.906,15

	2025
	43.190,44
	17.445,11
	25.745,33
	261.829,99

	2026
	48.038,03
	18.421,24
	29.616,79
	301.202,73

	2027
	53.429,70
	19.452,00
	33.977,71
	345.553,31

	2028
	59.426,53
	20.540,42
	38.886,11
	395.471,69

	2029
	66.096,42
	21.689,75
	44.406,67
	451.615,82

	2030
	73.514,93
	22.903,39
	50.611,53
	514.719,30

	2031
	81.766,07
	24.184,94
	57.581,13
	585.600,05

	2032
	90.943,30
	25.538,20
	65.405,10
	665.169,86

	2033
	101.150,56
	26.967,18
	74.183,38
	754.444,99

	2034
	112.503,46
	28.476,12
	84.027,34
	854.558,10


Legenda:

Obstoječa [h] – povprečne zamude na obstoječem križišču v urah

Z rekonstrukcijo [h] – povprečne zamude na krožišču v urah

Koristi [h] – razlika med obstoječa – z rekonstrukcijo

Koristi [€] – letne koristi uporabnikov zaradi zamud v križišču, v €

Koristi uporabnikov na koncu planske dobe znašajo 854.558,10 €/leto.

Tabela 16‑3: Ekonomski tok projekta

	VREDNOSTI V STALNIH CENAH
	
	DISKONTIRANE VREDNOSTI (7%)

	 
	Leto
	Investicijski
stroški
	Operativni
stroški
	Koristi
	Ostanek
vrednosti
	Neto 
denarni tok
	
	Leto
	Investicijski
stroški
	Operativni
stroški
	Koristi
	Ostanek
vrednosti
	Neto 
denarni tok

	 
	2013
	583.763,33
	 
	0,00
	 
	-583.763,33
	
	2011
	583.763,33
	0,00
	0,00
	0,00
	-583.763,33

	 
	2014
	500.521,67
	 
	0,00
	 
	-500.521,67
	
	2012
	500.521,67
	0,00
	0,00
	0,00
	-500.521,67

	1
	2015
	0,00
	8.560,00
	48.681,61
	 
	40.121,61
	
	2013
	0,00
	8.000,00
	45.496,83
	0,00
	37.496,83

	2
	2016
	 
	8.645,60
	59.938,73
	 
	51.293,13
	
	2014
	0,00
	7.551,40
	52.352,81
	0,00
	44.801,41

	3
	2017
	 
	8.732,06
	72.783,49
	 
	64.051,44
	
	2015
	0,00
	7.127,96
	59.413,01
	0,00
	52.285,05

	4
	2018
	 
	8.819,38
	87.412,22
	 
	78.592,84
	
	2016
	0,00
	6.728,26
	66.686,36
	0,00
	59.958,10

	5
	2019
	 
	8.907,57
	104.044,28
	 
	95.136,71
	
	2017
	0,00
	6.350,97
	74.182,13
	0,00
	67.831,16

	6
	2020
	 
	8.996,65
	122.924,76
	 
	113.928,11
	
	2018
	0,00
	5.994,85
	81.909,96
	0,00
	75.915,11

	7
	2021
	 
	9.086,61
	144.327,36
	 
	135.240,75
	
	2019
	0,00
	5.658,69
	89.879,83
	0,00
	84.221,14

	8
	2022
	 
	9.177,48
	168.557,73
	 
	159.380,25
	
	2020
	0,00
	5.341,38
	98.102,13
	0,00
	92.760,76

	9
	2023
	 
	9.269,25
	195.957,05
	 
	186.687,80
	
	2021
	0,00
	5.041,86
	106.587,65
	0,00
	101.545,79

	10
	2024
	 
	9.361,95
	226.906,15
	 
	217.544,20
	
	2022
	0,00
	4.759,14
	115.347,58
	0,00
	110.588,44

	11
	2025
	 
	9.455,57
	261.829,99
	 
	252.374,42
	
	2023
	0,00
	4.492,27
	124.393,54
	0,00
	119.901,27

	12
	2026
	 
	9.550,12
	301.202,73
	 
	291.652,60
	
	2024
	0,00
	4.240,37
	133.737,61
	0,00
	129.497,24

	13
	2027
	 
	9.645,62
	345.553,31
	 
	335.907,68
	
	2025
	0,00
	4.002,59
	143.392,34
	0,00
	139.389,75

	14
	2028
	 
	9.742,08
	395.471,69
	 
	385.729,61
	
	2026
	0,00
	3.778,15
	153.370,74
	0,00
	149.592,59

	15
	2029
	 
	9.839,50
	451.615,82
	 
	441.776,32
	
	2027
	0,00
	3.566,29
	163.686,35
	0,00
	160.120,07

	16
	2030
	 
	9.937,89
	514.719,30
	 
	504.781,40
	
	2028
	0,00
	3.366,31
	174.353,23
	0,00
	170.986,93

	17
	2031
	 
	10.037,27
	585.600,05
	 
	575.562,78
	
	2029
	0,00
	3.177,54
	185.385,98
	0,00
	182.208,44

	18
	2032
	 
	10.137,65
	665.169,86
	 
	655.032,21
	
	2030
	0,00
	2.999,36
	196.799,76
	0,00
	193.800,40

	19
	2033
	 
	10.239,02
	754.444,99
	 
	744.205,97
	
	2031
	0,00
	2.831,18
	208.610,33
	0,00
	205.779,15

	20
	2034
	 
	10.341,41
	854.558,10
	 
	844.216,68
	
	2032
	0,00
	2.672,42
	220.834,05
	0,00
	218.161,63

	 
	Skupaj
	1.084.285,00
	188.482,67
	6.361.699,20
	0,00
	5.088.931,53
	
	Skupaj
	1.084.285,00
	97.680,97
	2.494.522,23
	0,00
	1.312.556,26

	
	
	
	
	
	EISD
	13,49%
	
	
	
	
	
	
	


Za celotno plansko obdobje ekonomska neto sedanja vrednosti pri 7 % diskontni stopnji znaša 1.312.556,26 €, ekonomska stopnja donosnosti projekta pa znaša 13,49 %. Ekonomski količnik relativne koristnosti znaša 2,11.

Tabela 16‑4: Rezultati ekonomske analize

	
	
	projekt

	Vrednost investicije 
	EUR
	1.084.285,00

	Diskontna stopnja
	%
	7

	Ekonomska neto sedanja vrednost projekta
	EUR
	1.312.556,26

	Ekonomska interna stopnja donosnosti
	%
	13,49


17 učinki investicije, ki se ne dajo meriti v denarju

Z izvedbo investicije bodo doseženi tudi učinki, ki se jih v obravnavanem primeru ne da izmeriti v denarju. Te koristi se kažejo kot:
· razvoj prometne infrastrukture,
· dvig kvalitete bivalnega okolja (zmanjšanje negativnih vplivov prometa,…),

· zadovoljstvu uporabnikov (mirna in bolj ekonomična vožnja,…),

· trajnostnem razvoju,

· zmanjšanju možnosti nastanka prometnih nesreč,

· izboljšanju podobe bližnjih mestnih četrti,

· …

18 ANALIZA OBČUTLJIVOSTI IN TVEGANJ
18.1 Analiza občutljivosti
Z analizo občutljivosti testiramo vpliv posameznih vplivnih spremenljivk na upravičenost projekta. Analiza pomeni ponavljanje izračuna upravičenosti (neto sedanje vrednosti in interne stopnje donosnosti) ob spreminjanju posameznih vhodnih podatkov. Z njo odkrivamo kritične parametre načrtovane naložbe. Analizo bomo izdelali z analizo občutljivosti obravnavane investicije na spremembo stroškov investicije in koristi uporabnikov. 

Tabela 18‑1: Rezultati analize občutljivosti 

	Faktor stroški
	Faktor koristi
	ENSV 7 % (v EUR)
	EISD (v %)

	1
	1
	1.312.556
	13,49%

	1,1
	1
	1.194.360
	12,55%

	0,9
	1
	1.430.753
	14,56%

	1
	1,1
	1.562.008
	14,46%

	1
	0,9
	1.063.104
	12,46%

	0,9
	1,1
	1.680.205
	15,56%

	1,1
	0,9
	944.907
	11,55%


18.2 Analiza TVEGANJA

V tabeli so ocenjeni možni faktorji tveganja izvedbe projektov. Za vse faktorje je podana pomembnost faktorja tveganja. Pri določanju pomembnosti je upoštevan vpliv faktorja tveganja na izvedljivost projekta v planiranem roku in doseganje kazalcev ter ciljev investicije. Pomembnost ovrednotenih faktorjev je ocenjevana s ponderjem od 1 = manj pomembna do 5 = zelo pomembno. Za vse faktorje tveganja je nato podana svoja ocena od 1 (nizko tveganje) do 5 (visoko tveganje).

Pomnožitev ocene tveganja in ponderja nam pokaže vrednost tveganja (rezultat), primerjava z maksimalnim številom točk pa stopnjo tveganja v deležu (kar nam omogoča primerjavo z drugimi projekti). Pri predmetni investiciji je največja verjetnost tveganja dinamika izvedbe.

Tabela 18‑2: Ocena tveganja

	 
	pomembnost tveganja (ponder)
	ocena tveganja (1 - nizko; 5 - visoko)
	vrednost tveganja (ocena x ponder)

	pridobitev dovoljenj in soglasij za gradnjo
	5
	1
	5

	primernost projektne rešitve
	5
	1
	5

	zamude pri javnih naročilih
	3
	3
	9

	preseganje načrtovanih stroškov
	2
	2
	4

	neustrezna kakovost izvedenih del
	3
	2
	6

	bankrot izvajalca gradnje
	3
	1
	3

	pomanjkanje finančnih virov
	2
	1
	2

	doseganje prometno-ekonomskih koristi
	5
	1
	5

	VSOTA REZULTATOV
	 
	 
	39

	maksimum
	28
	5
	140

	STOPNJA TVEGANJA
	 
	 
	27,86%


19 zaključek

Predmet investicije:
Predmet investicije je obnova Ulice Pariške komune od križišča s Titovo cesto do križišča z Gorkega ulico.

Ukrepi :
· obnova ulic v skupni dolžini cca 1.020 m z ureditvijo pločnikov v dveh fazah:
· I. faza – križišče in Ljubljanska ulica v dolžini,
· II. faza – Ulica Pariške komune vzhod (proti Titovi cesti) in zahod do križišča z ulico Gorkega,
· ureditev skupno 8 križišč, ki se uredijo v dve večji 4-kraki križišči,
· ureditev javne razsvetljave v skupni dolžini 2.060 m,
· ureditev 32 parkirnih mest vzdolž cestnega telesa,
· ureditev meteorne kanalizacije,
· ureditev komunalnih vodov.
Cilji investicije so:

· povečanje prometne varnosti,
· izboljšanje tehničnih elementov objekta,
· prometna razbremenitev naselja,
· izboljšanje stanja okolja,
Izvedba:
V skladu s terminskim planom bo v letu 2013 izdelana vsa potrebna projektna dokumentacija (PZI) in investicijska dokumentacija za pričetek gradnje. Gradnja se bo izvajala v drugi polovici leta 2013 in v letu 2014. V letu 2013 bo tako izvedena I. faza, v letu 2014 pa II. faza.

Rekonstruirana cesta bo ponovno predana v uporabo v novembru 2014. Podrobnosti so razvidne iz
Investicijska vrednost:

· tekoče cene


1.301.142,00 €,

· leto 2013


700.516,00 €,

· leto 2014


600.626,00 €.

Stalne cene so enake tekočim cenam. Izenačitev nivoja cen je izvedena na podlagi preteklih izkušenj z investicijskimi projekti, kjer so bile dejanske tržne cene nižje od ocen projektantov. Istočasno trenutne makroekonomske razmere ne nakazujejo gospodarske rasti in posledičnega dviga cen v obdobju izvedbe investicije, ki bo zaključena v letu 2014.

Viri financiranja:

Investicija se bo financirala iz sredstev Mestne občine Maribor in s sofinanciranjem Ministrstva za gospodarski razvoj in tehnologijo (na podlagi 21. Člena Zakona o financiranju občin, ZFO-1). 

	 
	2013
	2014
	skupaj

	Mestna občina Maribor
	200.000,00
	100.110,00
	300.110,00

	MGRT - 21. člen ZFO-1
	500.516,00
	500.516,00
	1.001.032,00

	skupaj
	700.516,00
	600.626,00
	1.301.142,00


Sklep:

Investicija je upravičena na podlagi eksternih ekonomskih koristi, ki se izkazujejo kot zmanjšanje zamud uporabnikov v križišču Ulice Pariške komune z Ljubljansko ulico.

 Za celotno plansko obdobje ekonomska neto sedanja vrednosti pri 7 % diskontni stopnji znaša 1.312.556,26 €, ekonomska stopnja donosnosti projekta pa znaša 13,49 %. Ekonomski količnik relativne koristnosti znaša 2,11.

20 PRILOGA – PREGLEDNA SITUACIJA
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� vir: Slovenske občine v številkah; dostopno na: � HYPERLINK "http://www.stat.si/obcinevstevilkah/Vsebina.aspx?leto=2012&id=94" �http://www.stat.si/obcinevstevilkah/Vsebina.aspx?leto=2012&id=94�


� OPCOST je program za izračun stroškov uporabnikov ceste ter za prometno ekonomsko oceno cestnih projektov
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