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PRILOGE

· Zemljiškoknjižni izpiski za parceli št. 660/1 in št. 651/2, obe k.o. Trčova,

· PZI; situacija – območje ureditve 
1.0.
OPREDELITEV INVESTITORJA, LASTNIKA, UPRAVLJAVCA TER DOLOČITEV STROKOVNIH DELAVCEV, ODGOVORNIH ZA PRIPRAVO INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE

1.1. Opredelitev investitorja, lastnika in upravljavca

	INVESTITOR

	Naziv
	Mestna občina Maribor

	Naslov
	Ulica heroja Staneta 1, 2000 Maribor

	Župan
	dr. Andrej Fištravec

	Telefon
	02 22 01 200

	Telefax
	02 25 26 005

	Matična številka
	5883369

	Davčna številka
	12709590

	Odgovorna oseba za pripravo investicijskih dokumentov
	Vili Eisenhut, univ.dipl.inž.el.

	Telefon
	+386 2 22 01 412

	Telefax
	+386 2 25 26 551

	E-pošta
	vili.eisenhut@maribor.si

	Odgovorna oseba za izvedbo investicijskega projekta
	Valerija Lešnik

	Telefon
	+386 2 22 01 469

	Telefax
	+386 2 25 26 551

	Žig in podpis


	


	LASTNIŠTVO

	
	660/1, k.o. Trčova, vodotok

	Lastnik
	Agencija RS za okolje, Vojkova cesta 1B, 2000 Maribor

	
	 651/2, k.o. Trčova, 

	Lastnik
	Mestna občina Maribor, Ulica heroja Staneta 1, 2000 Maribor


	Upravljalec

	Ime upravljavca
	Mestna občina Maribor

	Naslov
	Ulica heroja Staneta 1, 2000 Maribor

	Odgovorna oseba
	Dr. Andrej Fištravec

	Telefon
	02 22 01 200

	Telefax
	02 25 26 005


1.2. Izdelava investicijske dokumentacije

	IZDELAVA INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE

	Podjetje 
	ZIM zasnove in vodenje investicij d.o.o.

	Naslov
	Slovenska ulica 40, 2000 Maribor

	Direktor
	Franc Beber, univ.dipl.inž.str.

	Telefon
	02 22 01 582

	Telefax
	02 25 10 573

	Matična številka
	5222125

	Davčna številka
	87949300

	Odgovorni vodja projekta izdelave investicijske dokumentacije
	 Franc Beber, univ.dipl.inž.str.

	Telefon
	02 22 01 582

	Telefax
	02 25 10 573

	E-pošta
	franc.beber@zim.si

	Izdelava dokumenta identifikacije investicijskega projekta
	mag. Tatjana Dolenc, univ.dipl.ekon., 
Olga Kapun, inž.grad.

	Telefon
	02 22 01 594

	Telefax
	02 25 10 573

	E-pošta
	tatjana.dolenc@zim.si, olga.kapun@zim.si 


	Žig in podpis


	


2.0.
UVODNE OBRAZLOŽITVE IN UGOTOVITVE 

2.1.
Uvodna obrazložitev s predstavitvijo investitorja 
Investitor je mestna občina Maribor, Ulica heroja Staneta 1, 2000 Maribor.
Mestna občine Maribor (v nadaljevanju MOM) obsega površino 147 km2. Leži na 274 m nadmorske višine. Središče MOM je mesto Maribor. Maribor ima nadvse ugodno lego na križišču pomembnih evropskih poti, ob reki Dravi, med Pohorjem, Kozjakom in Slovenskimi goricami, med Dravsko dolino in Dravskim poljem.  

MO Maribor ima 111.374 prebivalcev (vir: podatki SURS, 1. 1. 2013). Poleg mesta Maribor občina obsega še naslednja naselja: Brestrnica, Celestrina, Dogoše, Gaj nad Mariborom, Grušova, Hrastje, Hrenca, Jelovec, Kamnica, Košaki, Laznica, Limbuš, Malečnik, Meljski Hrib, Metava, Nebova, Pekel, Pekre, Počehova, Razvanje, Ribniško selo, Rošpoh - del, Ruperče, Srednje, Šober, Trčova, Vinarje, Vodole, Vrhov Dol, Za Kalvarijo, Zgornji Slemen - del, Zrkovci.

Slika 1:
Mesto Maribor
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Maribor je univerzitetno in metropolitansko mesto. Je središče slovenske Štajerske in sedež statistične regije – Podravske regije ter vzhodne kohezijske regije. Maribor je gospodarsko, finančno, upravno, izobraževalno, kulturno in trgovsko središče severovzhodne Slovenije. V mestu je vrsta institucij nacionalnega pomena. Tukaj je sedež Univerze v Mariboru, Instituta informacijskih znanosti – IZUM, Nove KBM, Zavarovalnice Maribor, SNG Maribor, Univerzitetnega kliničnega centra Maribor in Mariborske nadškofije. V mestu ima sedež vrsta nacionalnih institucij: Pošta Slovenije, Slovenski podjetniški sklad, Javna agencija Republike Slovenije za energijo in Agencija za železniški promet, in več regionalno pomembnih kulturnih institucij: Lutkovno gledališče Maribor, Mariborska knjižnica, Umetnostna galerija Maribor itd.

Investitor, Mestna občina Maribor, Urad za komunalo, promet in prostor, Ulica heroja Staneta 1, 2000 Maribor, namerava izvesti sanacijo usada »Trčova« na lokalni cesti Malečnik – Trčova – Zg. Duplek, v Trčovi.
2.2.
Razlogi za izdelavo investicijske dokumentacije 
Skladno s predpisano metodologijo, ki jo narekuje Uredba o enotni metodologiji za izdelavo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Ur. list RS 60/2006, 54/10 – v nadaljevanju Uredba), želi investitor z "Dokumentom identifikacije investicijskega projekta" (v nadaljevanju DIIP) opredeliti obseg in vrednost investicijskih posegov, možnosti morebitnih variantnih rešitev, dinamiko zagotavljanja potrebnih finančnih sredstev ter možnosti fazne izvedbe investicijskega projekta. 

Investicijska dokumentacija na podlagi določb 10. člena zgoraj navedene Uredbe predvidoma obsega:

· dokument identifikacije investicijskega projekta.
Predhodno je bila izdelana naslednja dokumentacija:

· Geotehnično poročilo o pogojih sanacije usada na LC Malečnik – Trčova – Duplek, v Trčovi, zvezek 2; 
· PZI dokumentacija za Sanacijo usada »Trčova« na lokalni cesti LC Malečnik – Trčova – Zg. Duplek, št. projekta: Načrt gradbenih konstrukcij – 51 – XII/12, ki ga je izdelalo podjetje Geoing Podjetje za geotehnični in gradbeni inženiring d.o.o., Primorska ulica 10, 2000 Maribor; december 2012;

Za investicijo, ki je predmet obravnave v tem DIIP-u, doslej ni bila izdelana še nobena predhodna investicijska dokumentacija oziroma investicijska ocena. 

3.0.
ANALIZA  STANJA  Z OPISOM RAZLOGOV ZA INVESTICIJSKO NAMERO

3.1
Analiza obstoječega stanja

Na predmetni lokalni cesti v Trčovi se je v dolžini cca. 30 m aktiviral zemeljski usad, katerega  odlomni rob podkvaste oblike je zajel več kot polovico širine vozišča. Razpoke so vidne prečno in vzdolž vozišča. 

Vertikalni posedek zunanjega roba vozišča znaša največ 20 cm. 

Izrivni del plazu je v obliki nagubanosti terenske linije in narivov zemeljskih mas viden vse do vznožja brežine pod cesto, ki se končuje v reki Dravi. Lokalni zdrsi so vidni tudi na mestoma labilni  brežini  nad cesto (v območju usada). 

Prodno peščeni cestni nasip, debeline največ 1,00 m je odložen na raščeno prodno peščeno zemljino (GFs, GFc) in peske (SUdr.), ki v globini -4,10 m do -5,30 m pod koto zunanjega roba ceste prehajajo v glinaste zemljine (CI, CL, CH). 

Opisana omočena in labilna struktura je v globini -8,80 m do -9,10 m pod koto zunanjega roba ceste odložena na prepereli glinasti lapor, ki se v kompaktni in stabilni obliki nahaja v globini -9,40 m do     -9,70 m pod koto zunanjega roba ceste. 

Nevezane zemljine so rahlega do srednje gostega sestava, vezane so težko gnetne do poltrdne  konsistence, hribinska osnova pa je poltrdne do trdne konsistence. 

Globina zdrsele mase v območju ceste je med 4 in 5 m, kar odgovarja tudi legi odlomnega in izrivnega dela usada.

3.2
Namen in razlogi za investicijsko namero

Namen investicije oziroma posega v prostor je trajna zaščita predmetnega dela ceste z izvedbo podporne konstrukcije v obliki sidrane pilotne stene in vezne grede.

Razlogi za investicijsko namero so naslednji:

· sedanje stanje vozišča ne zadošča minimalnim standardom prometne varnosti,

· prevoznost ceste je slabša, saj je obstoječa cesta močno poškodovana,

· obstoječa cesta več ne ustreza prometnim potrebam,

· obstoječe stanje negativno vpliva na ohranitev in nadaljnji razvoj tega območja.

S predvideno ureditvijo omenjenega odseka bo zagotovljeno:

· varnejše odvijanje cestnega prometa,

· možnost intervencijskih voženj – gasilci, reševalci,

· varnost pešcev in kolesarjev,

· prevoznost ceste v zimskem času, 

· urejenost komunalne infrastrukture ipd.

Na obravnavanem odseku bo po sanaciji promet varen, veliko bo lažje vzdrževati omenjene površine v zimskem času, med pluženjem, ob nalivih in neurjih, kadar hudourne vode poškodujejo vozišče oziroma se posledično pojavi erodirana voziščna površina z jarki in luknjami.
4.0.
OPREDELITEV RAZVOJNIH MOŽNOSTI IN CILJEV TER PREVERITEV USKLAJENOSTI Z RAZVOJNIMI STRATEGIJAMI IN POLITIKAMI

4.1.
Cilji investicije
Glavni cilj je sanacija usada na lokalni cesti Malečnik - Trčova – Zg. Duplek, v Trčovi, v skupni dolžini cca 30 m. Lokalna cesta je namenjena lokalnemu in regionalnemu prometu, ki se nanaša tako na lažja osebna, kot tudi na težja transportna in priklopna vozila.

Z obnovo ceste bo investitor realiziral tudi naslednje cilje:

· povečanje varnosti vseh udeležencev v prometu,
· zagotovitev elementov ceste po sodobnih merilih,
· povečanje pretočnosti ceste,
· izboljšanje dostopnosti do delovnih mest, javnih funkcij, ipd. na obravnavanem območju,
· lažje letno in zimsko vzdrževanje ceste,
· boljša povezanost z občinskimi središči,
· skladnejši regionalni razvoj; Skladen regionalni razvoj temelji na načelih zagotavljanja visoke kakovosti življenja na celotnem teritoriju Slovenije, ki je pokrajinsko izjemno raznolika in neenakomerno poseljena; z vlaganjem v ustrezno prometno infrastrukturo, bo investicija pripomogla k višji kakovosti bivanja in dela na območju ter tako zagotavljala nadaljnji razvoj območja in prispevala k skladnejšemu regionalnemu razvoju ipd.
4.2.
Skladnost projekta z razvojnimi strategijami 
Investicija je usklajena z usmeritvami in cilji strateških dokumentov, navedenih v nadaljevanju.
4.2.1. RRP za podravsko razvojno regijo za obdobje 2007 – 2013
Regionalni razvojni program je temeljni programski dokument na regionalni ravni, ki opredeljuje razvojne prednosti regije, določa razvojne prioritete in vsebuje programe, ukrepe in cilje spodbujanja razvoja v razvojni regiji.

Z Regionalnim razvojnim programom za Podravsko razvojno regijo se uskladijo razvojni cilji na področju gospodarskega, socialnega, prostorskega in okoljskega ter kulturnega razvoja v razvojni regiji ter določijo instrumenti in viri za njihovo uresničevanje. 

4.2.2. Skladnost projekta v okviru lokalne skupnosti – Mestne občine Maribor

Predvidena lokacija ureditve usada na lokalni cesti Malečnik – Trčova – Zg. Duplek, v Trčovi, se ureja z veljavnimi planskimi akti in prostorskimi ureditvenimi pogoji.
Za območje velja:

· Dolgoročni plan občine Maribor za obdobje 1986-2000 (MUV št. 1/86, 16/87, 19/87), Odlok o družbenem planu Mesta Maribor za obdobje 1986-1990 (MUV št. 12/86, 20/88, 3/89, 2/90, 3/90, 16/90, 7/92) in Odlok o spremembah in dopolnitvah prostorskih sestavin dolgoročnega in srednjeročnega družbenega plana občine Maribor za območje mestne občine Maribor (MUV št. 7/93, 8/93, 8/94, 5/96, 6/96, 27/97, 6/98, 11/98, 26/98, 11/00, 2/01, 23/02, 28/02, 19/04, 25/04, 8/08, 17/09 (popr.), 17/10 in Ur.l.RS št. 72/04, 73/05, 9/07, 27/07, 36/07, 111/08, MUV št. 26/12 - sklep),

· Odlok o prostorskih ureditvenih pogojih za podeželje v občini Maribor (MUV, št. 11/93, 26/98, 11/00, 2/01, 7/01, 12/02, 23/02, 25/04, 4/12, 6/12 (popr.), 11/12-UPB-1).

5.0.
OPIS RAZLIČNIH VARIANT

5.1.
Minimalna varianta »brez« investicije
Varianta »brez« investicije ni predmet vrednotenja, saj na ta način ni mogoče doseči ciljev iz točke 4 tega dokumenta. To praktično pomeni, da bi glede na obstoječe stanje obravnavanega območja varianta »brez« investicije stanje v prihodnje samo še poslabševala.
5.2.
Varianta »z« investicijo na predvideni lokaciji
Predmet vrednotenja nameravanega investicijskega projekta je varianta »z« investicijo in sicer na območju lokalne ceste št. 243501 v Trčovi. Obravnavano območje se razteza na parcelah št. 660/1 in št. 651/2, obe k.o. 647 Trčova.
Izbrana varianta »z investicijo« predstavlja hkrati tudi minimalno investicijsko varianto, saj bo s sanacijo usada na lokalni cesti št. 243501 – Trčova dosežena varna in primerna ureditev obravnavanega območja kakor tudi ustreznejša prometna varnost.

5.3.
Izbor optimalne variante
Menimo, da je optimalna varianta »z investicijo«, saj omogoča doseganje ciljev obravnavane operacije.   
6.0.
OPREDELITEV VRSTE INVESTICIJE IN OPIS TEHNIČNO – TEHNOLOŠKE REŠITVE

  
6.1.
Podlage za izvedbo investicije  
Kot smo že navedli, je bila predhodno izdelana naslednja dokumentacija:

· Geotehnično poročilo o pogojih sanacije usada na LC Malečnik – Trčova – Duplek, v Trčovi, zvezek 2; 

· PZI dokumentacija za Sanacijo usada »Trčova« na lokalni cesti LC Malečnik – Trčova – Zg. Duplek, št. projekta: Načrt gradbenih konstrukcij – 51 – XII/12, ki ga je izdelalo podjetje Geoing Podjetje za geotehnični in gradbeni inženiring d.o.o., Primorska ulica 10, 2000 Maribor; december 2012; 
Strokovne podlage za izvedbo investicije je podal investitor, to je Mestna občina Maribor, Urad za komunalo, promet in prostor, Ulica heroja Staneta 1, 2000 Maribor.

Pravne, finančne in tehnične podlage za izvedbo načrtovane investicije pa dajejo zakonodaja in izvedbeni predpisi RS in sicer za področje javnega naročanja, javnih financ, načrtovanja in graditve objektov ter Odloki lokalnih skupnosti na območju Mestne občine Maribor. 

6.2.
Opis tehnično – tehnološke rešitve investicije  

Tehnično tehnološko rešitev ureditve obravnavanega območja podajamo v nadaljevanju.

6.2.1. Sanacijski ukrepi
Glede na rezultate geotehničnih raziskav in geomorfologijo ter značaj plazu, se izbere za trajno zaščito predmetnega odseka ceste izvedba podporne konstrukcije v obliki sidrane pilotne stene in vezne grede. Prav tako se izvede zaledni zasip grede s prodno peščenimi materiali ter zamenja zgornji ustroj ceste. V notranjem robu ceste se labilna brežina zaščiti z oporno kamnito-betonsko zložbo. Uredi se tudi površinsko in podzemno odvodnjavanje zaledja podporne in oporne konstrukcije.
6.2.2. Opis podporne konstrukcije – sidrana pilotna stena
Podporna konstrukcija je zamišljena kot povezan sistem sidranih AB pilotov, ki so najmanj 2,5 m vpeti v hribinsko osnovo. Piloti premera 800 mm so povezani z AB gredo, širine 100 cm in višine 100 cm. 
Pilotna stena se izvede v zunanjem robu ceste tako, da je njena os od 3,50 m oddaljena od osi ceste; vzdolžno pa je locirana med prečnima profiloma P-1 in P-3. Pilotna stena je dolžine 35,00 m, sestavlja jo 45 pilotov premera 800 mm; izvedeni so v eni vrsti, ki je rahlo konkavno ukrivljena. Medosna razdalja med piloti je 1,0 m. Dolžina pilotov od dna grede je 11,5 m, s tem, da se piloti zabetonirajo 40 cm višje od dna grede. Glave pilotov se povežejo z AB gredo, v katero se pod kotom 30 stopinj za sidra vgradijo PVC cevi premera 150 mm. Po celotni dolžine grede se izvede 15 trajnih geotehničnih vrvnih sider. Uporabijo se sidra iz 3 vrvi po 0,6", ki se vgradijo na medosni razdalji 2,5 m. Sidra se vgrajujejo pod kotom 30 stopinj od horizontale. Greda ima dve dilataciji. V dilatacijsko rego se vgradi stiropor debeline 1,5 cm, ki se zaščiti s plastičnim kitom. 

6.2.3. Faznost izvajanja del

Sanacija se naj izvaja po naslednjem vrstnem redu: 
· izdelava delovnega platoja in njegova zaščita z zagatnicami,
· izdelava pilotov, 
· izkop pod delovni plato pilotov, sekanje glav pilotov, izdelava podbetona pod gredo, opaženje, armiranje in betoniranje grede, 
· izvedba drenaže pod gredo in zasip grede s prodno peščenimi materiali, 
· vgradnja geotehničnih sider, 
· sanacija in odvodnjavanje vozišča ter
· rekultivacija prizadetih površin. 

6.2.4. Izdelava delovnega platoja

Delovni plato se izvede na mestu predvidene pilotne stene, v mešanem profilu; njegova širina je 6,00 m, dolžina pa skupaj z uvoznima rampama 46 m. Za zagotovitev stabilne širine delovnega platoja, se na zunanjem robu zabijejo zagatnice ali jekleni profili, dolžine 2 do 4 m. Za njimi se založijo  železniški pragovi ali močnejši plohi. 

Dostop na delovni plato je preko ramp v profilih P-1 in P-3. 
Po izvedbi delovnega platoja se izvede točkovna  zakoličba pilotov. Izkopani material iz vrtin za pilote je potrebno deponirati tako, da ne ogroža že tako labilne brežine. 
Po izvedbi grede preko pilotov je potrebno izvesti delovni plato za izvedbo sidranja. Ta se v širini 3 m izvede nekoliko nižje od delovnega platoja za pilote. Po izvedbi sidranja se nasip delovnih platojev   odstrani in izvede rekultivacija prizadetih površin. 

6.2.5. Tehnologija izvedbe pilotov in grede
Pilotno steno sestavlja 36 pilotov premera 800 mm. Izvedejo se iz betona C25/30, armirani so z armaturo S 400/500-2. Piloti so vpeti v osnovno hribino min. 2,5 m; točno koto dna pilota določi geotehnični nadzor. 

Po izkopu vrtine se vgradi armaturni koš, nato se pilot zabetonira. Po izdelavi pilotov se delovni plato zniža za 0,90 m, na plato za izdelavo sidrne grede. Za sidra se pod predvidenim kotom vgradijo PVC cevi premera 150 mm. Na mestih dilatacij se pritrdi stiropor debeline 1,5 cm. Greda se zabetonira s črpalko. Na notranji strani pilotov se pod gredo položi drenažna cev Mapidren fi 150 mm, zaščitena s folijo politlak 200 in enozrnatim drenažnim betonom. Po zabetoniranju in doseženi trdnosti betona grede se vgradi zaledni zasip iz prodno peščenega materiala. 
6.2.6. Izvedba trajnih geotehničnih sider

Po celotni dolžini vezne AB grede se izvede 15 trajnih geotehničnih vrvnih sider. Uporabijo se sidra iz treh vrvi po 0,6", na medosni razdalji 2,50 m. Sidra se vgrajujejo pod kotom 30 stopinj od horizontale. Sidra S1 do S15 so dolžine po 21,50 m + 1 m za napenjanje. Vrtanje vrtin za sidra -premer vrtine je 130 mm, vrtine se vrtajo pod naklonom 30 stopinj od horizontale. Po končanem vrtanju se vrtina očisti, vgradi sidro in zainjektira. Napenjanje in preizkušanje sider - preveriti je nosilnost sider s celovitim preizkusom napenjanja na številu, ki je enako vsaj 10% vseh sider oziroma na dveh sidrih - to je na S-12 in S-24. Preostala sidra se mora preveriti z enostavnim preizkusom napenjanja. Napenjanje sider izvaja po ustreznem elaboratu strokovno usposobljena ustanova z atestiranimi sredstvi in materiali. K napenjanju sider se lahko pristopi 8 dni po vgradnji (75% trdnosti) oziroma 20 dni po betoniranju grede.

6.2.7. Ureditev odvodnjavanja
Odvodnjavanje površinskih vod se izvaja preko obstoječih in novih odvodnih elementov, to je preko  asfaltne koritnice širine 50 cm, ki se izvede ob vezni gredi pilotne stene. V notranjem robu ceste se v vznožje oporne zložbe vgradijo betonske kanalete, ki se iztekajo v obstoječi vtočni jašek. Za odvod   precejnih vod iz zaledja pilotne stene se izvede drenaža, ki se vgradi ob glavah pilotov, proti cesti in  pod dnom grede. Drenažna cev tipa Mapidren fi 150 mm se položi v podbeton in zaščiti s folijo Politlak 200 ter enozrnatim drenažnim betonom. Iztok zaledne drenaže se izvede v vtočni jašek, ki je  lociran na SZ koncu pilotne stene. 
6.2.8. Zemeljska dela

Vsa zemeljska dela je potrebno izvajati v točno določenih mejah posega. V času gradnje je   potrebno urediti začasno deponijo izkopnega materiala, po končani gradnji pa se višek materiala  odpelje na urejeno trajno deponijo. V času gradnje je potrebno poskrbeti za sprotno odvažanje zemljinskih materialov. 

6.2.9. Opaži

Za gredo je potrebno uporabiti ustrezne dvostranske vezane opaže. Opaženje se izvaja v dveh fazah - opaž grede in opaž sidrnih glav. Vse vidne površine je potrebno izvajati z gladkimi in kvalitetnimi prefabriciranimi opaži, ki zagotavljajo estetski izgled konstrukcije. Opaž je potrebno ustrezno pritrditi, tako da ne pride do deformacij med betoniranjem in vibriranjem. Pred betoniranjem je potrebno vgraditi potrebne elemente sidrišča in razcepno armaturo. Na mestih, predvidenih za sidra, se pred betoniranjem grede vgradijo pločevinasti ali plastični konusi. Opaž sidrnih  glav je potrebno prilagoditi glavi sidra. Za opaž glav se naj izdela prefabriciran opaž, ki se uporabi za več glav. 

6.2.10. Betonska dela
Betonska dela so razdeljena v 3 faze: 

- betoniranje pilotov,
- betoniranje pilotne grede, 
- betoniranje zaščitnih glav sider. 
Pri betoniranju ene kampade grede ne sme biti prekinitev. 

6.2.11. Oporna kamnito – betonska zložba

Izvede se oporna konstrukcija v obliki vzdolžne kamnito - betonske zložbe v notranjem robu ceste - pod labilno brežino nad cesto in med prečnima profiloma P-1+6,2 m in P-3+1,9 m, v dolžini 30,00 m. Os kamnite zložbe je 3,80 m oddaljena od osi ceste. Dela se lahko izvajajo iz notranjega voznega pasu ceste. Izkopani material je potrebno deponirati tako, da ne ogroža že tako labilne brežine. 

Tlorisno je zložba ravna in višine od temelja do vrha krone največ 1,80 m. Temeljni del zložbe je širine 0,80 m, v kroni je debelina zložbe 0,50 m. Na notranjo ploskev izkopa, v naklonu n = 10:1 se zložba polaga intaktno, zunanje lice pa je pod naklonom n = 3:1. Pred izdelavo zložbe se v najnižji točki temeljenja izvede drenažni propust. S tem bi zagotovili takojšen odtok vod iz gradbene jame. 

Izkop gradbene jame za kamnito zložbo se vrši po kampadah dolžine po 5,0 m in v varnih naklonih. Temeljenje se izvede v stabilni teren, kot je razvidno iz prečnih profilov. Prevzem temeljnih tal obvezno opravi geomehanik. Zaščito temeljnih tal izvedemo z betonom C16/20 v minimalni debelini 10 cm. Temeljni del zložbe mora biti na zunanji strani vkopan najmanj 0,80 m v stabilna tla. 

Vzdolžna drenaža se izvaja istočasno z izvedbo zaščite in izravnave temeljnih tal z betonom na projektirani globini in naklonu. V zaledju podporne zložbe se na neprepustno osnovo izvede drenaža iz cevi Mapidren DN 100, ki se izteka v odprti odvodni jarek na SZ koncu zložbe. Drenažno cev zaščitimo s folijo Politlak 200 in  drenažnim betonom (enozrnati agregat fi 16 mm). Kamnita zložba v prvi kampadi se izvede do najmanj 2/3 potrebne višine, da bi se lahko začelo delo  na izkopu naslednje kampade. Kamnita zložba se izvaja strojno in ročno iz obstojnega lomljenca, premera 50 do 80 cm. Kamni se medsebojno zaklinijo in povežejo z betonom C16/20. Razmerje kamen - beton je 60: 40. Na čelni, vidni strani zložbe se med gradnjo puščajo fuge, ki se izvedejo v cementni malti. 

Po doseženi trdnosti zložbe in izvedbi odvodnih elementov se vgradi zaledni nasip iz gruščnatega materiala. Vgrajevanje in komprimacija nasipa se izvaja po plasteh debelina 30 cm; zemljine naj bodo zgoščene na nosilnost modula Ms = 50 MPa. Po sanaciji se naj brežina ozeleni. 

6.2.12. Obnova vozišča
Pri določanju projektnih elementov ceste se upošteva: 
- planska doba 20 let, 

- hribovit teren, 

- računska hitrost 40 km/h. 
Sanirani odsek poteka po obstoječi trasi ceste, tako, da ostanejo elementi ceste nespremenjeni. Zaradi zamika in posedka ceste se izvedejo samo korekture. 

Zgornji ustroj 

Glede na kvaliteto temeljnih tal in rezultate dimenzioniranja se predlaga naslednji zgornji ustroj ceste: 


- 3,5 cm  bitumenski beton BB 11s,

- 6,0 cm  bituminiziran drobljenec BD 22s,
- 30,0 cm  tamponski drobljenec TD 32,
- 39,5 cm  zgornji ustroj ceste. 

Izvajalec mora dosegati zahtevano kvaliteto proizvedenih in vgrajenih materialov ter izpolnjevati  zahtevane pogoje delovnih in tehnoloških postopkov, predpisanih z zadevnimi standardi in posebnimi tehničnimi pogoji za voziščne konstrukcije. Pri tem je potrebno za nosilne plasti dosegati kriterije za srednje težko prometno obremenitev. 

Tekoča kontrola nosilnosti sp. in zg. ustroja se izvaja s krožno ploščo po standardu DIN 18134. Med  gradnjo je potreben geotehnični nadzor in sodelovanje asfaltnega tehnologa, ki bosta podala  morebitna dodatna navodila za vgrajevanje, kot je predvideno v projektni dokumentaciji.

6.2.13. Izvedba nasipov

Za nasipni material se lahko uporabijo prodno peščeni ali gruščnati materiali, katerih kvaliteta mora v vseh  pogledih ustrezati veljavnim tehničnim predpisom in standardom. 

Vgrajevanje zemljin nasipa naj se vrši po plasteh debeline 30 cm, s tem, da se nosilnost in gostota vsakega vgrajenega sloja preverja s krožno ploščo in izotopno sondo. 
6.2.14. Ureditev prometa med gradnjo
Med gradnjo bo potrebna polovična zapora ceste, zato je na osnovi ustreznega elaborata urediti prometno signalizacijo s semaforji. 
6.2.15. Zaključna dela

Po končani sanaciji se odvečni izkopni material odpelje v trajno deponijo. Vse prizadete površine pa se primerno splanirajo, očistijo, humusirajo in kvalitetno zatravijo. V krono grede se vgradi tipska jeklena odbojna ograja. 

6.3. Zaključek  

Lega in opis vseh elementov sanacije je vidna v grafičnem delu projektne dokumentacije, na osnovi katerega je pripravljen DIIP. Vsa dela morajo izvajati strokovno usposobljene in pooblaščene osebe z upoštevanjem vseh varnostnih predpisov. 

Med gradnjo je potrebno zagotoviti varno odvijanje prometa. Vsa dela se morajo izvajati ob stalnem strokovnem in  geotehničnem nadzoru, v primeru nejasnosti ali odstopanj od  projekta pa je potrebno obvestiti nadzornega inženirja ali projektanta. 

7.0.
OPREDELITEV TEMELJNIH PRVIN, KI DOLOČAJO INVESTICIJO

7.1.     Strokovne podlage za pripravo DIIP

Za obseg potrebne vsebine DIIP-a smo upoštevali določila Uredbe o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Uradni list RS št. 60/2006, 54/10). 
7.2.    Navedba in opis lokacije

Predmet investicije je gradnja oporne konstrukcije (sidrane pilotne stene) za sanacijo usada na lokalni cesti štev 243501, Malečnik – Trčova – Zg. Duplek. Lokacija omenjene sanacije se nahaja v Trčovi. 
Območje predvidene sanacije obsega zemljišče na parcelnih številkah 660/1 in 651/2, obe k.o. 647 – Trčova. 
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Lastnici navedenih zemljišč sta Mestna občina Maribor in Agencija Republike Slovenije za okolje. Slednja je Mestni občini Maribor izdala Vodno soglasje (št. 35507-908/2013-3, z dne 22.3.2013) k projektu za izvedbo PZI – sanacija usada »Trčova« na lokalni cesti LC Malečnik – Trčova – Zg. Duplek, ki ga je pod številko 51-XII/12 izdelalo podjetje Geoing. 

7.3. Terminski plan izvedbe investicije  

	Aktivnosti
	 
	 

	Mesec
	6/2013
	7/2013
	8/2013
	9/2013
	10/2013
	11/2013

	Izdelava DIIP
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Potrditev DIIP
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Javni razpis za izvajalca gradbenih del
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Podpis pogodbe z izbranim izvajalcem
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Izvedba rekonstrukcije 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Pregled in prevzem objekta
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 


7.4. 
Analiza vplivov investicijskega projekta na okolje ter ocena stroškov odprave negativnih vplivov

Načrtovana investicija ne bo imela negativnega vpliva na okolje. 

Pri gradnji bodo uporabljene najsodobnejše tehnike, ki bodo pri sami izvedbi zmanjšale količine odpadkov, emisij in ostalih tveganj onesnaževanja.

Tako bodo pri načrtovanju in izvedbi investicije upoštevana naslednja izhodišča varstva okolja:

· okoljska učinkovitost (uporaba najboljših razpoložljivih tehnik, uporaba referenčnih dokumentov, nadzor emisij in tveganj, zmanjšanje količin odpadkov in ločeno zbiranje odpadkov),

· učinkovitost izrabe naravnih virov (energetska učinkovitost, učinkovita raba vode in surovin),
· trajnostna dostopnost (spodbujanje okolju prijaznejših načinov prevoza) in 
· zmanjševanje vplivov na okolje (izdelava poročil o vplivih na okolje oz. strokovnih ocen vplivov na okolje za posege, kjer je to potrebno).

7.4.1. 
Vpliv na okolje v času gradnje
Vplivi na okolje, ki so vezani na izvedbo omenjene investicije, bodo časovno omejeni in se bodo pojavili le med gradnjo objekta. Pričakujemo predvsem naslednje vplive:

• 

onesnaženje zraka predvsem s prašnimi delci zaradi gradbenih del in emisije izpušnih plinov zaradi obratovanja gradbenih strojev in tovornih vozil,

• 

povečana emisija hrupa zaradi obratovanja gradbenih strojev in povečanega prometa s tovornimi vozili,

• 
povečan promet tovornih vozil na območju gradnje in
• 
občasno delno oviran promet na območju gradnje.

Vsi ti negativni vplivi se bodo pojavljali samo v času gradnje ter bodo samo začasno vplivali na okolje. Za zmanjšanje vplivov med gradnjo je potrebno predvideti tehnične rešitve z organizacijo gradnje in gradbišča, s katerimi bo mogoče zmanjšati negativne vplive na okolje med gradnjo.
7.4.2. 
Vplivi investicije na okolje v času uporabe objekta

Vplivi predvidene sanacije na okolje v času uporabe objekta bodo opazni predvsem s stališča povečanja prometne varnosti. Saniran usad ob lokalni cesti bo omogočil:

• 
boljšo prevoznost in
• 
izboljšanje prometne varnosti vseh udeležencev v prometu.

Zaradi izvedbe investicije se bodo izboljšali bivalni pogoji prebivalcev na obravnavanem območju in varen dostop do obstoječih stanovanjskih in gospodarskih objektov, ki se nahajajo ob obravnavani lokalni cesti.

Dodatna vlaganja v odpravo morebitnih negativnih vplivov na okolje niso potrebna.
7.5. 
Kadrovsko – organizacijska shema s prostorsko opredelitvijo

Investitor:

Investitorja kot odgovorna oseba in podpisnik pogodb predstavlja župan Mestne občine Maribor, dr. Andrej Fištravec. Organizacijsko – strokovno podporo bo za investitorja izvajal Urad za komunalo, promet in prostor. Svetovalec bo skrbel za zagon projekta, koordinacijo izvajanja projekta in ustrezno ukrepanje v primeru odstopanj, vodenje projekta, ocenjevanje doseženih rezultatov projekta glede na zastavljene cilje, razreševanje problemov in spremljanje finančnega ter terminskega plana.

Izvajalec nadzora:

Nadzor opravlja odgovorna oseba, ki z investitorjem podpiše pogodbo o izvajanju nadzora nad investicijo v skladu z določili ZGO. Organizacijsko je nadzorni inženir samostojen in operativno povezan s svetovalcem Urada za komunalo, promet in prostor, ki bo na Mestni občini Maribor zadolžen za izvajanje te investicije ter izvajalcem na drugi strani. Nadzorni inženir je odgovoren za napredovanje del, kontrolo količin, kontrolo kakovosti in poročanje investitorju. Nadzorni inženir bo izbran v skladu z Zakonom o javnih naročilih.

Izvajalec gradbenih del:

Izvajalca gradbenih del predstavlja odgovorna oseba, ki je podpisnik gradbene pogodbe z investitorjem. Izvajalec za rekonstrukcijo ceste bo izbran v skladu z Zakonom o javnih naročilih.

Upravljavec investicije:

Po končani izgradnji bo obnovljeno lokalno cesto upravljala Mestna občina Maribor.
7.6. 
Analiza zaposlenih

Po izvedbi investicije se pri upravljavcu ne predvideva novih zaposlitev. 
8.0.
OCENA VREDNOSTI INVESTICIJE
8.1.
Ocena investicijske vrednosti projekta
Izhodišča za izračun investicijske vrednosti so:

· vrednosti GOI del in opreme podajamo na osnovi projektantske ocene in ocene investitorja.
Vrednost investicije (v EUR in z davkom na dodano vrednost) znaša:

	VRSTA STROŠKA
	Vrednost

	Preddela
	3.859,50 €

	Zemeljska in geotehnična dela
	95.891,00 €

	Gradbena in obrtniška dela
	74.238,00 €

	Odvodnjavanje
	4.555,00 €

	Oprema cest
	2.700,00 €

	Voziščne konstrukcije
	10.243,00 €

	Tuje storitve
	4.296,00 €

	SKUPAJ VSI STROŠKI
	195.782,50 €

	22% DDV
	43.072,15 €

	SKUPAJ Z DDV
	238.854,65 €


8.2. Vzdrževalni stroški
Investicija v sanacijo usada na lokalni cesti je namenjena za vzpostavitev učinkovitega in nemotenega poteka prometa. V ekonomski dobi investicije predvidevamo, da bodo ocenjeni letni vzdrževalni stroški ter ostala dela (zimska služba, vzdrževanje – čiščenje odvodnjavanja, čiščenje površine) kot so prikazani v tabeli v nadaljevanju.
Ocenjeni letni vzdrževalni stroški v EUR

	Letni vzdrževalni stroški
	cca. 3.000,00  


8.3. Predvideni stroški amortizacije
Amortizacija gradbenega objekta je bila obračunana po 4,50% amortizacijski stopnji za obnovitvena dela za sanacijo usada » Trčova » na LC Malečnik – Trčova – Zg. Duplek.
8.4. Predvideni prihodki po izvedbi investicije

Investicija v »gradnjo oporne konstrukcije (sidrane pilotne stene) za sanacijo usada na lokalni cesti štev. 243501 - Trčova« je neprofitne narave. Z investicijo želi občina zagotoviti učinkovit, nemoten in varen potek prometa predmetnem območju. V skladu z upoštevanjem Smernice glede metodologije za izvedbo analize stroškov in koristi Delovni dokument 4 (Evropska komisija, Generalni direktorat za regionalno politiko, 2006) so posredne koristi upoštevane v družbeno-ekonomski analizi.
8.5. Viri in dinamika financiranja

Skladno s Priročnikom za izdelavo analize stroškov in koristi investicijskih projektov (Služba vlade RS za strukturno politiko in regionalni razvoj, 2004), so investicijski stroški (glede na to, da bo investicija zaključena v letošnjem letu), samo v stalnih cenah.

Dinamika financiranja v stalnih cenah v EUR:
	Št.
	VIR FINANCIRANJA
	2013
	Skupaj
	%

	1
	Občinski proračun
	238.854,65   
	238.854,65   
	100,00%   


Vir financiranja za investicijo sanacije usada »Trčova« na LC Malečnik – Trčova – Zg. Duplek so sredstva občinskega proračuna MOM.
Proračunska postavka: 153103 Ureditev prepustov in opornih zidov (elementarne nezgode).
NRP: OB 070-10-0122 Ureditev prepustov in opornih zidov,
9.0. UGOTOVITEV SMISELNOSTI IZDELAVE NASLEDNJIH FAZ PROJEKTNE IN INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE

Iz Dokumenta identifikacije investicijskega projekta je, po določilih »Uredbe o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ« (Ur.l. RS št. 60/2006) razviden namen in razvojna upravičenost investicije.

V skladu z določili zgoraj navedene Uredbe za predmetno investicijo glede na ocenjeno vrednost investicije ni potrebno izdelati investicijskega programa.
PRILOGE
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Informacijski sistem eZK

Redni izpis iz zemljiSke knjige
¢as izdelave izpisa: 18.6.2013 - 11:50:24

N iini
tip nepremicnine: 1 - zemljiska parcela
vir ID znaka: 1 - zemljiski kataster
ID znak: 647-660/1-0
parcela §t. 660/1 k.o. 647 - TRCOVA (ID 1156616)
Plombe:

Z nepremicnino ni povezana nobena zemljiskoknjizna zadeva, o kateri $e ni pravnomocno odloceno.

Osnovni pravni poloZaj nepremi¢nine:

ID osnovnega poloZaja: 7451931
vrsta osnovnega poloZaja: 101 - vknjiZena lastninska pravica

deleZ: 1/1
| imetnik:
1. mati¢na $tevilka: podatek ni vpisan
firma / naziv: Javno dobro
naslov:

zatetek udinkovanja vpisa imetnika 01.01.1849 00:00:00

omejitve:
Vpisana ni nobena pravica ali pravno dejstvo, ki omejuje lastninsko pravico na nepremicnini

’.

stran 1 od 1
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Informacijski sistem eZK

Redni izpis iz zemljiSke knjige
Cas izdelave izpisa: 18.6.2013 - 11:49:20

Nepremi¢nina

tip nepremitnine: 1 - zemljidka parcela

vir ID znaka: 1 - zemljiski kataster

ID znak: 647-651/2-0

parcela &t. 651/2 k.o. 647 - TRCOVA (ID 3171703)
Plombe:

Z nepremicnino ni povezana nobena zemljiskoknjizna zadeva, o kateri Se ni pravnomocno odloceno.

Osnovni pravni poloZaj nepremiénine:

ID osnovnega poloZaja: 7451956
vrsta osnovnega poloZaja: 101 - vknjiZena lastninska pravica

deleZ: 11
imetnik:
1. matiéna 3tevilka: podatek ni vpisan
firma / naziv: Javno dobro
naslov:

zatetek utinkovanja vpisa imetnika 01.01.1849 00:00:00

omejitve:
ID omejitve Zas zatetka ulinkovanja_|vrsta
11264681 07.06.2010 14:07:00 415 - vKnjiZena neprava stvama sluznost

Podrobni podatki o izvedenih pravicah in zaznambah:

ID pravice / zaznambe 11264681

¢as zadetka udinkovanja 07.06.2010 14:07:00

vrsta pravice / zaznambe 415 - vknjiZena neprava stvarna sluznost

glavna nepremicnina: parcela §t. 655/0 k.o. 647 - TRCOVA (ID 1324502)

podatki o vsebini pravice / zaznambe

dodatni opis:

Na podlagi pogodbe o ustanovitvi sluznosti za dosego javne koristi z dne 1. 4. 2010 in zemljiskoknjiznega dovolila 8t.
47800-459/2009 z dne 4. 5. 2010se vknjiZi sluznostna pravica poloZitve zemeljskega srednjenapetostnega in
nizkonapetostnega kablovoda ter neoviranega dostopa za gradnjo, vzdrzevanje, rekonstrukcijo, nadzor in odpravljanje
okvar na zgrajenem objektu "TP 082 Male¢nik 1 in ureditev SN ter NN omreZja v Maleéniku in TP 544 Tr&ova nad
brodom s prikljutkom 20 kV kablovodom.

imetnik:
1. mati&na $tevilka: 5231698000
firma / naziv: Elektro Maribor, podjetje za distribucijo elektri¢ne energije, d.d.
naslov: Vetrinjska ul. 2, 2000 Maribor - dostava

zatetek utinkovanja vpisa imetnika 07.06.2010 14:07:00
zveza - ID osnovnega poloZaja:
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7451956

pravice / zaznambe pri izvedeni pravici / zaznambi: {
Pri izvedeni pravici / zaznambi ni vpisana nobena pravica ali pravno dejstvo
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DOKUMENT IDENTIFIKACIJE INVESTICIJSKEGA 


PROJEKTA  


GRADNJA OPORNE KONSTRUKCIJE (SIDRANE PILOTNE STENE) ZA SANACIJO USADA NA LOKALNI CESTI ŠTEV. 243501 – TRČOVA 
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