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MOBILNOST ZA ZADOVOLJNO SKUPNOST

oV VvV

Maribor, dinamicno sredisce regije

Nacin ureditve prometa in mobilnosti nenavadno veliko pove o nekem mestu. Nekatera

mesta dajejo prednost hitrim avtomobilskim povezavam, sodobnim parkirnim prostorom

in dih jemajocim mostovom. Druga mesta prednost dajejo prebivalcem in gradijo oziroma

nacrtujejo le taksne nacine prevozov, ki koristijo splosni kakovosti Zivljenja za vse

prebivalce. Zelimo si, da bi taksno mesto bilo tudi Maribor. Celostna prometna strategija

je tako dokument z idejami, predlogi in usmeritvami za uresnicitev priloznosti, ki jih ima

na podrocju prometa in mobilnosti nase mesto.

Kot mnoga druga uspeSna mesta, bi tudi Maribor lahko
postal sodobna regionalna prestolnica. Zivahno urbano
obmogje s celovito in pametno stkano mrezo razli¢nih
oblik prevozov, ki bi uravnotezila ponudbo vseh
potovalnih nacinov. Tako zasnovan sistem nas ne bi veé
omejeval, temve¢ bi nam ponujal nove moznosti
dostopa, potovanja, druZenja, poslovanja, rasti in
bivanja. Namesto voznikov avtomobilov bi v nasem
mestu lahko prednost dobili pesci in kolesarji ter
posebej obcutljive skupine prebivalcev, kot so otroci,
starsi z vozicki ali osebe zomejeno mobilnostjo.

Maribor bi lahko postal zgled sodobno organiziranega
mesta. V njem bi lahko prebivalci imeli na voljo udobne
in zanesljive moznosti prevozov: privlaéni javni potniski
promet, razvejano mrezo varnih kolesarskih stez in
dobre pogoje za hojo. Podjetni bi lahko racunali na
spodbude za manjsa in varcnejSa vozila ter vozila na
alternativni pogon. Vozniki bi lahko bili ponosni na to, da
svoje avtomobile vozijo smotrno.

Klju¢ za spremembe je v drugacnem nacrtovanju
prometa. Z bolj daljnovidnimi ukrepi bi se lahko kot

skupnost odmaknili od zadovoljevanja apetitov po
vecjih pretokih avtomobilskega prometa in se posvetili
negovanju trajnostno naravnane mobilnosti. Sredisce
nase pozornosti bi lahko bil urejen, dostopen in varen
mestni prostor. Nase mesto bi lahko uporabilo
inteligentne tehnologije za boljsi izkoristek obstojecih
prometnih povrsin, ki bi lahko bile uravnotezeno
porazdeljene med osebnim avtom in njegovim
alternativami.






VLOGA CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE

Nabor kljucnih ambicij na
podrocju prometa

Celostna prometna strategija je sodobno oblikovan dokument, ki uposteva in nadgrajuje

obstojece strateske dokumente mesta in regije. Gre za nov nacin razmisljanja in

nacrtovanja, ki pomeni korak k bolj trajnostnem nacrtovanju prometa v Mariboru -

taksnem, ki je v skladu s priporocili Evropske komisije in Ministrstva RS za infrastrukturo

in prostor.

S Celostno prometno strategijo se lahko mesto Maribor
pribliza k doseganju ravnotezja med druzbeno
enakostjo, kakovostjo okolja in gospodarskim razvojem.
S predlaganim pristopom k nacrtovanju prometa lahko
obcina nadgradi obstojece strateSke dokumente. Cilj
novega pristopa ni zgolj priprava in sprejetje Celostne
prometne strategije mesta Maribor. S sprejetjem tega
dokumenta naj bi se namre¢ 3ele zalel dolgorocni
proces celostnega in trajnostnega nacrtovanja ter
upravljanja mestnega prometnega sistema.

Pricujo¢i dokument je nastal med leti 2012 in 2015 in
vsebuje analizo obstojeCega stanja na podrocju prometa
v mestu in okolici, vizijo razvoja prometnega sistema in
strateSke cilje. Predstavlja klju¢no podlago =za
podrobnejsi Akcijsko-proracunski nacrt do leta 2020, ki
je osrednji izvajalski del strategije.

OKOLISCINE NASTANKA DOKUMENTA

Celostna prometna strategija mesta Maribor z okolico je
nastajala v okviru projekta »TRAMOB - izdelava nacrta
trajnostne mobilnosti v mestu in okolici«. Operacijo je
delno financirala Evropska unija, in sicer iz Evropskega
sklada za regionalni razvoj. Operacija se je izvajala v
okviru »Operativhega programa krepitve regionalnih
razvojnih potencialov za obdobje 2007-2013«, razvojne
prioritete  »Razvoj regij«, prednostne usmeritve
»Regionalni razvojni programi«. Koordinator izdelave
strategije je Univerza v Mariboru, Fakulteta za
gradbeni$tvo, partnerji pa so bili ZUM urbanizem,
planiranje, projektiranje d.o.o., Urbanisti¢ni institut

Republike Slovenije, Mariborska kolesarska mreza in
Logiteh d.o.o.

S pripravo Celostne prometne strategije se Mestna
ob¢ina Maribor navezuje na aktivnosti in pobude
Ministrstva za infrastrukturo in prostor, ki je leta 2012
izdalo Smernice za pripravo Celostnih prometnih
strategij. Se aktivnejsa na tem podro¢ju je Evropska
komisija, ki je leta 2006 s Tematsko strategijo o urbanem
okolju postavila mejnik na poti k izboljSanju
trajnostnega urbanega razvoja v Evropi s povezavo dveh
sorodnih  podrodij lokalne politike: okoljskega
upravljanja in nadlrtovanja mestnega prometa.
Najnovejsi motiv za pripravo Celostne prometne
strategije so evropska sredstva in sodelovanje pri
projektih EU na temo trajnostne mobilnosti, kjer je kot
kriterij za pridobitev sredstev naveden prav obstoj
Celostne prometne strategije.

POTEK NASTANKA DOKUMENTA

Metodologija priprave dokumenta je temeljila na
rezultatih EU projektov (PILOT, BUSTRIP in ELTIS Plus)
ter izkuSnjah strateSkega nadrtovanja mestnega
prometa v veC evropskih drzavah (Avstrija, Velika
Britanija, Svedska). Posebej pomembne so bile novejse
izkuSnje partnerjev s pripravo Celostnih prometnih
strategij v Ljubljani in Ljutomeru ter s pripravo Smernic
za pripravo Celostnih prometnih strategij Ministrstva RS
za infrastrukturo in prostor.



Izdelava Celostne prometne strategije Maribora je
temeljila na Stirih delovnih korakih, od katerih so
zakljuceni prvi trije: temeljite priprave (zaveza k nac¢elom
trajnostne mobilnosti, dolocitev casovnih okvirjev,
dolocitev deleznikov, analiza stanja mobilnosti in
oblikovanje scenarijev), postavljanje ciljev (izdelava

splosne vizije, dololitev prednostnih nalog in merljivih
ciljev, izdelava paketov ukrepov), razvoj strategije
(dogovor o pristojnostih in razporeditvi sredstev, nacrt
spremljanja in vrednotenja ucinkov, sprejem celostne
mestne prometne strategije) ter izvajanje strategije.

zakljuiek
ocensg
dosezkov in
‘uinkov
<
. o,
?
‘o).
A oc'q,,
:  Postavitev | -]
temeljev
"""" :  Opredelitev :
,  procesa :
{ Analiza stanja : R
e | in oblikovanje | zakljudek
Izhodisce: . scenarijev ; e
cw e o e inpriloinosti  :
»lzboljsati Zzelimo
Pmewne T kakovost Zivljenja
i sprejem H L. r
{ Suategie 1 v obcinil«
i E B Sprejem :
< % Strategije
s
=
2]
@
&
T
»
&

Slika 1 Elementi in dejavnosti procesa priprave Strategije. Vir; Trajnostna mobilnost za uspesno prihodnost: Smernice za pripravo Celostne prometne
strategije, Ministrstvo za infrastrukturo in prostor, 2012

S sprejetjem Celostne prometne strategije bodo ukrepi
postali legitimni in bodo osnova za pripravo (dvo)letnih
prorac¢unov MO Maribor.

OBDOBJE NASTAJANJA

Celostna prometna strategija je nastajala med leti 2012
in 2015, proces njene priprave pa se bo kondcal s
sprejetiem v Mestnem svetu MO Maribor predvidoma
maja 2015. Izhodis¢e dokumenta predstavlja dolgoro¢na
dvajsetletna vizija, medtem ko so ukrepi opredeljeni
srednjero¢no (veinoma do leta 2020). Podroben
akcijsko-proracunski nadrt je predviden za Sestletno
obdobje (do leta 2020). Po tem obdobju je nacrtovana

prenova celostne prometne strategije. Na vsaki dve leti
pa se bo izdelalo porocilo o napredku, ki bo vsebovalo
spremljanje in vrednotenje kazalnikov mobilnosti, kakor
tudi njena osvezitev.

OBMOCJE UREJANJA

Celostna prometna strategija se osredotoca na prostor
in prometni sistem MO Maribor, pri éemer pa ne
zanemarja osrednje vloge Maribora v regiji ter zato
uposteva tudi primestne prometne tokove in potovalne
vzorce dnevnih migrantov SirSega obmocja ter
obiskovalcev Maribora. Zato lahko pomembno vpliva na
upravljanje prometnih tokov v regiji in drzavi.









PREDNOSTI CELOSTNEGA NACRTOVANJA PROMETA

Zakaj moramo promet nacrtovati
celostno?

Dolga leta je bilo nacrtovanje prometa osredotoceno predvsem na gradnjo cest, mostov,

parkirisc, krozisc ali zelezniskih prog. Ko smo govorili o prometu, smo govorili o velikih

gradbenih projektih, s katerimi zagotavljamo pretocnost vozil oziroma povecujemo

zmogljivosti cest in parkirisc. Kljub temu so se kolone podaljsevale in parkirisc ni bilo

nikoli dovolj. Vse uspesne skupnosti danes opuscajo taksen nacin razmisljanja, saj se je

izkazal za neuspesnega. Prednost so dobili pristopi, ki razmisljajo trajnostno in celostno:

pristopi, ki so v ospredje postavili vse prebivalce in njihove potrebe.

Izkusnje mest in drzav, ki so se uspes$no spopadle s
problematiko prometa, kazejo na prednosti celostnega
razmisljanja. Resni¢ne spremembe dosegajo le lokalne
skupnosti, ki so si upale =zastaviti konkretne in
uresnicljive cilje. V ospredje obravnave so postavila ljudi
in njihovo kakovost bivanja, promet in mobilnost pa so
obravnavala kot orodje za doseganje teh ciljev.

Celostno nacrtovanje prometa pomeni odlocitev za
cilino naravno resevanje izzivov v prometu. Odlocitev za
tak pristop v Mariboru pomeni, da:

Zelimo celovito ukrepati

Zelimo upostevati in izkoristiti prispevke razli¢nih strok,
praks in strategij, razlicnih vrst prevoznih sredstev,
odlocevalskih sektorjev, javnih ustanov in podjetij ter
ravni oblasti.

Zelimo si trajnostnega razvoja

S celostnim nacrtovanjem prometa oziroma mobilnosti
se zelimo priblizati doseganju ravnotezja med druzbeno
enakostjo, kakovostjo okolja in gospodarskim razvojem.

Zelimo delovati transparentno in vkljuéiti prebivalce
mesta Maribor
Kompleksna razvojna vprasanja zelimo resiti z

vkljuevanjem javnosti v celoten potek odlocanja,
izvajanja in ocenjevanja.

Zelimo zagotoviti paketno resevanje izzivov

Z medsebojnim povezovanjem in dopolnjevanjem
ukrepov Zelimo povecati sposobnost in ucinkovitost
mesta pri premagovanju razvojnih ovir.

Zelimo doseci merljive cilje

Ukrepi izhajajo iz smislov ciljev, ti pa so usklajeni z vizijo
sodobnega mesta Maribor. Tak3na hierarhija nam
omogoca sprotno preverjanje uspesnosti delovanja.

Zelimo predvideti realne stroske

V nacrtovanje prometa zelimo vkljuciti SirSe druzbene
stroSke in koristi v vseh sektorjih. Strateski pristop
omogoca nadzor in racionalno porabo javnih sredstev.

Zelimo biti finanéno vzdrzni

Prednost zZelimo dati reSitvam, ki so realisticne,
prakti¢ne, izvedljive z razpolozljivimi sredstvi in imajo
najvec ucinka za najmanj denarja.

S pomocjo celostnega nacrtovanja prometa si lahko
mesto Maribor zagotovi Stevilne predvidljive koristi:



Boljsa kakovost bivanja

Celostno nadrtovanje prometa pomeni nacrtovanje za
ljudi in ne za avtomobile in promet. To se odraza na
primer v boljsi kakovosti javnih prostorov, izboljsani
varnosti otrok, zmanjSanju koli¢ine toplogrednih plinov
in podobno.

Pozitivni ucinki na okolje in zdravje

Delovanje v smeri izboljSanja kakovosti zraka,
zmanjsevanja hrupa in blazenja podnebnih sprememb
ter spodbujanje aktivne mobilnosti prebivalcev, da bi
hodili pes ali se vozili s kolesom, ima pozitivne u€inke na
zdravje in prinaSa pomembne prihranke pri stroskih, ki
SO povezani z njim.

Nove in celovite politi¢ne vizije

Celostno nacrtovanje prometa ponuja dolgoro¢no in
strateSko vizijo zagotavljanja mobilnosti. Spodbuja
kulturo ucinkovitega in integriranega nacrtovanja, ki tezi
k vkljuc¢evanju sektorskih politik, institucij in sosednjih
ob¢in ter omogoca tudi doseganje drugih ciljev ob¢ine
(gospodarskih, socialnih, okoljskih).

Izboljsani mobilnost in dostopnost

Celostno nacrtovanje prometa zagotavlja boljso
mobilnost vseh prebivalcev in lajSa dostopnost do
posameznih obmodij in storitev.

Vedji ugled obcine
Obcina, ki si prizadeva za celostno nacrtovanje prometa,
se lahko ponasa z videzom inovativnosti in naprednosti.

Odlocitve, ki jih podpira javnost

Nacrtovanje za ljudi vkljucuje nacrtovanje z ljudmi in se
odziva na potrebe razli¢nih skupin uporabnikov. Z
vklju¢evanjem javnosti lahko odlolitve za ali proti
ukrepom na podrocju prometa v obcinah pridobijo
pomembno stopnjo »javne legitimnosti«.

Vecja sposobnost izpolnjevanja obveznosti obcine
Izdelava Celostnih prometnih strategij je u¢inkovit nacin
izpolnjevanja pravnih obveznosti, kot so Direktiva o
kakovosti zraka Evropske komisije ali nacionalni
predpisi za nadzor nad hrupom.

Izboljsanje dostopa do sredstev

Celostna prometna strategija lahko olajSa do sredstev, ki
so na voljo za inovativhe reditve in povela
konkurenénost obcine pri prijavah na razpise za
evropska finan¢na sredstva.
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CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA MESTA MARIBOR

Nabor kljucnih izzivov na
podrocju prometa

Poglobljen pogled v strukturo, organiziranost in Zivljenje mesta Maribor je izrisal nekaj

kljucnih sklopov tezav, s katerimi se srecuje stajerska prestolnica. Te tezave oziroma izzivi

predstavljajo izhodisce za novo prometno strategijo, saj predstavljajo nabor omejitev, ki

jih zeli mesto Maribor preseci.

V NASEM MESTU JE AVTOMOBIL EDINA IZBIRA
Avtomobilski prevozi v Mariboru nimajo prave
konkurence. Prebivalci, ki zaradi razlicnih razlogov ne
vozijo ali nimajo dostopa do avtomobila, nimajo
zagotovljenih enakovrednih pogojev za mobilnost v
mestu. Tudi prebivalci, gospodinjstva ali podjetja, ki bi
zelela preiti na cenejse in prijaznej$e oblike mobilnosti,
praviloma nimajo konkurencne alternative.

Razvoj mestnega avtobusnega sistema se je po
osamosvojitvi ustavil, Stevilo potnikov pa je upadalo.
Ponoven porast je bil zaznan leta 2012. Posledica zastoja
razvoja javnega potniSkega prometa v mestu je skromen
obseg ponudbe (nizka frekvenca voZenj, zastarel vozni
park in kratki obratovalni ¢as), uporabniku neprijazno
vodenje avtobusnih  linij, zanemarjanje rednih
uporabnikov, neintegriranost z ostalimi vrstami javnega
potniskega prometa (tirni, medkrajevni,..) in podobno.

Na podrodju kolesarjenja sodi Maribor med mesta, kjer
je razvoj Sele v zacetni fazi, saj Stevilo kolesarjev Se ne
dosega moznih potencialov Kolesarska infrastruktura je
podrejena infrastrukturi za motorni promet. Obstojece
kolesarsko omrezje je razdrobljeno, nepovezano in
polno nevarnih tock. Glede na nedvomne potenciale je
vloga kolesarskega omrezja v prostorskih aktih premalo
ambiciozna, izvedba kolesarske infrastrukture pa
zaostaja za sodobnimi standardi, v nekaterih primerih
pa je celo nevarna.

V srediS¢u mesta so se bistveno izboljSale razmere za

hojo. lzven omejenega obmodja sredis¢a pa je
obravnava pescev ostala podrejena ostalim oblikam
prometa (primer dolgega cakanja peScev na semaforjih).
Za pe$ poti pesci uporabljajo ostanke prostora, ki niso
bili uporabljeni za ostale rabe. Pri naértovanju pes$ poti
ne razmisljamo o logi¢nih in najkrajsih povezavah med
klju¢nimi tockami. TeZzava peScev je velik pritisk
avtomobilov na javne povrSine in nizka prometna
kultura motoriziranih udeleZzencev v prometu, pogosti
pa so tudi konflikti peScev s kolesarji. Kljub
odlo¢nejSemu spopadu MO Maribor z nelegalnim
parkiranjem, je ta Se zmeraj pogost problem in zaseda
mnogo hoji namenjenih povrsin. Ta problem je Se
posebej opazen v okolici Sol, vrtcev in v vecjih
stanovanjskih soseskah.

KAKOVOST ZIVLJENJA V NASEM MESTU PADA
Onesnazenje zraka, hrup, zdravje prebivalcev, prometna
varnost in parkiranje ostajajo klju¢ne tezave mesta.
Maribor tako sodi v neslavno skupino mest, kjer je
dnevna mejna vrednost koncentracije delcev PM10
redno presezena. Od Evropske komisije smo dobili
opomin in zahtevo po ukrepanju.

Obmodja vzdolz najpomembnejsih cest in znotraj ozkega
pasu vzdolz Zeleznice so nadpovprecno obremenjena
tudi s hrupom. V celodnevnem obdobju hrupa nad 55
dB(A) sta izpostavljeni dve tretjini vseh prebivalcev
obmodja. Kar 13 % prebivalcev je izpostavljenih ravnem
hrupa nad 75 dB(A). V nocnem casu je ravnem hrupa
vi$jim od 55 dB(A) izpostavljenih 37 % prebivalcev.



Slika 2 Skupna obremenitev s hrupom LDVN. Vir: Strateska karta hrupa mesta Maribor, Epi Spektrum, 2014

Znano dejstvo je, da ima subjektivni ob¢utek varnosti
velik vpliv na kakovost Zivljenja v nekem mestu.
Prebivalci, ki se pocutijo varne, so bolj svobodni in
zadovoljni pri svojem delovanju, gibanju in bivanju.

V takSnem mestu je vec otrok, mladostnikov, starejsih
obclanov in oseb s posebnimi potrebami, ki lahko
samostojno opravljajo svoje naloge. Kakovost Zivljenja v
Mariboru je pogojena tudi z demografsko sliko mesta.

Prebivalstvo

Dimenzije: SPOL , STAROST.
Podravska, 2014. (Stevilo)
13 000

12 000

11000
10 000
5000
8000
7000
6000
5000
4000
3 000
2000
1000
N d_

10-14 let  20-24 let  30-34 let 40-44let 50-54let 60-B4let TO-T4let 80-84 let  S0-94let 100 +let

B oski N Fenske i

&8 SURS

Slika 3 Demografska slika Podravja. Vir: SURS 2014



ZDRAVSTVENA SLIKA PREBIVALCEV MARIBORA SE
SLABSA

Ceprav je jasno, da onesnazen zrak, hrup zaradi prometa
in pasivni nacini premikanja slabo vplivajo na zdravje
mescanov, zdravja prebivalcev zaenkrat Se ne uvr§¢amo
v razprave o prometni politiki.

Razlicne raziskave nakazujejo, da tudi prebivalci
Maribora sledijo trendom potovalnih navad v drzavi in
vse vecji delez poti opravljajo z osebnim avtomobilom-
vse manj hodijo, kolesarijo ali uporabljajo javni potniski
prevoz. Osebni avtomobil uporabljajo tudi v primerih, ko
so njihove poti kratke in bi jih enostavno lahko opravili
pe$S ali s kolesom. Take potovalne navade 3kodijo
zdravju, saj dodatno zmanjSujejo telesno dejavnost.
Posebej zaskrbljujoéi so ti trendi med mladimi, ki vse
bolj trpijo zaradi ¢ezmerne prehranjenosti in debelosti.

ODSOTNOST STRATESKEGA NACRTOVANJA
V Mariboru, kot tudi drugih slovenskih mestih, nimamo
izku$en] s strate$kim nadrtovanjem prometa. Ce so si

strateSki dokumenti (prostorski, okoljski, energetski in
razvojni) enotni v skupnem cilju doseganja trajnostnega
prometa, se na hierarhi¢no nizji ravni dokumentov in
ukrepov ter v vsakodnevni operativni praksi to vodilo
preprosto izgubi.

Mesto tudi nima mehanizmov za doloCanje prioritet in za
presojo ukrepov v luci teh prioritet. Za ukrepe se tako
pogosto odlo¢amo brez realnega vpogleda v njihove
uCinke, predvsem v luéi prispevka k zastavljenim
strateSkim ciljem.

Ob tem se, z izjemo najoZjega mestnega sredisCa,
prometno nacrtovanje Se vedno prevec osredotoca na
poveCevanje zmogljivosti prometne infrastrukture.
Posledica je velika poraba proracunskih sredstev za
gradnjo cestne infrastrukture, ki bistveno ne izboljsuje
stanja. Potovalcem po Mariboru tudi ni ponujena
kakovostno vzdrzevana infrastruktura, prav tako pa je
nedorecena prometna mreza.

0 7 KONCEPT CESTNEGA
OMREZJA

Legenda

meia urbanistiénega nacria
reka Drava
kompakino mesto®

obmodje 7 omejena rabo za
indwidualni promet
(urejanje cone za pedce, urejanje
ped ulic, kolesarskih in
aviabusnin wic)

——— aviocesia

——— primama cesta
{driavna cesla, glavna mesina
cesta)
predvidena primama cesta
(drzavna cesta, glavna mestna
cesta)

——— sekundama cesta
{glavna mesina cesta za nofranji
promet)

= === predvidena sekundama cesta
(glavna mestna cesta za notran;
promet)
terciama cesta
(zbima mesina cesta)
predvidena terciama cesta
{zbirna mesina cesta)

* sirjerm pazidsny abmadi meds

M 1:40.000

Stevila naloge: 7050 datum: seplembes, 2013

B s e

Slika 4 Razlicica koncepta cestnega omreZja po urbanistiénem naértu; nedorecena je sama mreZa (mnoZica értkanih potez),
iz vidika trajnostne mobilnosti pa je Se bolj od topologije omreZja pomembna kapaciteta odsekov ter dopustne hitrosti
Vir: Urbanisti¢ni nacrt mesta Maribor, 2013



Razlicne javnosti v prometne in prostorske odlocitve
vklju¢ujemo le na nacelni ravni, moznost njihovega
vpliva na dejansko odlocitev pa praviloma usiha z
naras¢anjem operativnosti nekega ukrepa. Tudi sam
postopek  sprejemanja  odlocitev  pogosto  ni
transparenten. Pristojnosti na podro¢ju prometnega
nacrtovanja so razprene, na nekaterih podrogjih pa je
opazno tudi pomanjkanje usposobljenega kadra.

Kot nimamo celostne prometne strategije, temvec zgol|
parcialne se njihovi sestavni elementi pogosto
izklju€ujejo - na primer strategije kolesarjenja, parkirne
politike, upravljanja mobilnosti in podobnih. Prav
upravljanje mobilnosti pa ima velik potencial, saj vpliva

na potovalne navade s pomocjo »mehkih« ukrepov, kot
sta denimo informiranje in komuniciranje, ki ne
zahtevajo velikih denarnih vlozkov in imajo pogosto zelo
ugodno razmerje med ucinki in stroski.

Pomemben izziv predstavlja praksa prostorskega
nadrtovanja, saj ne izkori§¢amo vseh instrumentov
nacrtovanja, ki bi lahko izboljsali ucinkovitost
prostorskih aktov pri doseganju trajnostnega prometa.
Nasi novejsi prostorskih akti promet obravnavajo
neuravnotezeno in predvidevajo bistveno povecanje
zmogljivosti, namenjenih razvoju osebnega motornega
prometa.

Nedorecena prometna mreza

W 0 N o U & W N R
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Vrstni red izzivov kot so ga izoblikovali udelezenci delavnic
v okviru projekta TRAMOB

VzdrZevanje in revitalizacija prometne infrastrukture
Slaba ponudba javnega potniskega prometa

Prenizka ozavescenost in pripravljenost spostovati cestno prometne predpise

Socialna izkljucenost starajocega se prebivalstva

Gospodinjstva nimajo resne alternative osebnemu avtomobilu

Dnevni migranti v mesto nimajo resne alternative osebnemu prevozu

Zelje po dvigu privlaénosti mestnega sredi¢a ovira plocevina
Preobremenjenost s hrupom, delci in smradom, ki ga povzrocajo cestna vozila

Omejene moznosti proracunskih sredstev za mehke oblike mobilnosti

Slika 5 Vrstni red prometnih izzivov v Mariboru, kot so ga izoblikovali udeleZenci delavnic projekta TRAMOB
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CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA MESTA MARIBOR

Nabor kljucnih priloznosti na
podrocju prometa

Pred mestom Maribor se izrisuje drugacna prihodnost. Ce je vrsta dosedanjih ukrepov

obcine pomenila pomembne korake v smeri izboljsanja ponudbe trajnostnih potovalnih

nacinov, je vecji del sredstev in pozornosti skupnosti ostal namenjen infrastrukturi

cestnega prometa. Med razmisljanji o Celostni prometni strategiji so sodelujoci

strokovnjaki izpostavili nekaj pomembnih priloznosti, s katerimi bi lahko odlocilno

prispevali k vecjemu zadovoljstvu z Zivljenjem v Mariboru.

IZKORISTIMO LAHKO
KOLESARJENJA
Prostorske znacilnosti Mariboru omogocajo, da bi lahko
prebivalci in obiskovalci vecji delez poti opravili pes ali s
kolesom, saj od mestnega sredi$¢a do roba mesta ni vec
kot 5 km oziroma 15 minut s kolesom. Relief je uravnan,
zato v mestu ni potrebno premagovati vecjih vzponov.
Tudi klimatske razmere so ugodne in omogocajo hojo in
kolesarjenje vecji del leta.

POTENCIAL HOJE IN

UCINKOVITEJE LAHKO UNOVCIMO NALOZBE V PROMETNI
SISTEM

Zadnja desetletja v prometni sistem vlagamo veliko
sredstev, vecino v cestni motorni promet. Ob spremembi
prioritet, bi ta sredstva lahko sprozila hitri razvoj
sodobnih alternativ avtomobilskemu prometu (javni
prevoz, hoja in kolesarjenje).

IZKORISTIMO LAHKO POTENCIAL SODOBNEGA
AVTOBUSNEGA PROMETA IN OBSTOJECIH ZELEZNIC

Mestni avtobusi dozivljajo globalni razmah in renesanso
in nam ponujajo stroskovno ucinkovito moznost za
vzpostavitev vrhunskega javnega prevoza. Koncept
hitrih  mestnih avtobusov tako omogoca korenito
izboljSanje ponudbe javnega potniskega prometa. Gre za
kakovostni sistem, ki se lahko kosa z zmogljivostmi in
udobnostjo tirnih mestnih sistemov, vendar z bistveno
nizjimi stroski in krajSim ¢asom vpeljave. Lahko ga
vpeljujemo postopoma, zagotavlja bistvene spremembe
v enem Zupanskem mandatu in je financno in projektno

obvladljiv tudi ob nesodelovanju visjih administrativnih
ravni (drzave ali regije) ali sosednjih obcin. Zaradi vsega
nasStetega predstavlja koncept hitrih mestnih avtobusov
ponudbo, ki nam lahko pomaga vrniti kulturo javnega
potniSkega prevoza v mesto.

IZKORISTIMO LAHKO DOSTOPNA ZNANJA, IZKUSNJE IN
SREDSTVA

Evropska komisija se vedno bolj intenzivno ukvarja s
trajnostnim mestnim prometom. To nam omogoca vse
bolj enostaven dostop do znanja, informacij, izmenjave
izkuSenj in sredstev za trajnostno nalrtovanje mestnega
prometa. Izkus$nje projektov EU, v katerih je sodelovalo
mesto, kazejo na velik pomen in potencial iniciativ EU
pri doseganju trajnostnega pomena. S sprejetjem
Celostne prometne strategije Maribora bi izboljsali
moznost dostopa do virov EU , ki so vse bolj pogojeni z
obstojem takega dokumenta.

IZKORISTIMO POTENCIALE GEOSTRATESKEGA POLOZAJA
IN DOBRE GLOBALNE NAVEZANOSTI

Maribor je s svojim geostrateskim polozajem vpet med
svetovne turisti¢ne in poslovne destinacije (Benetke,
Dunaj, Budimpesta, Zagreb). Medtem, ko je globalna
dostopnost po cesti v veliki meri Ze zagotovljena ima
dostopnost z ostalimi potovalnimi nacini velik potencial.
Navezanost Maribora do letali$¢ in bliznjih prestolnic z
okolju prijaznejsimi oblikami prevoza, omogo¢a mestu
uresni¢evanje trajnostnih ciljev in pomaga pri zagonu
gospodarstva.






VIZIJA CELOSTNE UREDITVE PROMETNA V MESTU MARIBOR

Dinamicna prestolnica uresnicenih
priloznosti

Maribor bo postalo prometno optimalno organizirano mesto. Nacrtovanje prometa bo

obcina podredila doseganju visoke privlacnosti mesta za bivanje, poslovanje in

prezivljanje prostega casa. Mesto bo zaradi dobre povezanosti postalo konkurencno

regionalno sredisce, zugledom napredne in uspesne skupnosti.

Maribor bo svojim prebivalcem in obiskovalcem zagotovil
uravnotezeno, udobno in zanesljivo ponudbo razli¢nih nac¢inov
potovanj. V mestu bomo prevoze s privlatnim javnim
potniskim sistemom prepletali in dopolnjevali z razvejano
mrezo varnih kolesarskih stez ter odli¢nih pogojev za hojo.

Prometno nacrtovanje se bo odmaknilo od zadovoljevanja
potreb po vecjem pretoku avtomobilskega prometa. V srediscu
pozornosti ob¢ine bo negovanje trajnostno naravnane
mobilnosti, kot podlage za odprt, privlacen in varen mestni
prostor.

Maribor bo vzpostavil prebivalcem prilagojeno hierarhijo
prevoznih sredstev. Namesto voznikov avtomobilov bodo v
dolocenih predelih mesta prednost dobili pesci in kolesarji ter
uporabniki javnega potniSkega prometa. Posebno pozornost
bo mesto namenilo najobcutljivejSim  skupinam -
naras¢ajocemu delezu starih in otrokom ter mladim, osebam z
omejeno mobilnostjo, starSem z vozicki in podobno. Tisti, ki se
bodo kljub odli¢ni ponudbi alternativnih prevozov vendarle
vozili z avtomobili, bodo to poceli smotrneje in z opazno visoko
vozni$ko kulturo. Mesto bo postalo prijaznemu vozniku
prijazno.

Maribor bo z inteligentnimi tehnologijami optimiziral
izkoristek obstojec¢ih prometnih povrsin, ki jih bomo
uravnotezeno porazdelili med osebni avtomobil in njegove
alternative. Mestno nadrtovanje bo dejavno vplivalo na
prometno povprasevanje. Maribor bo postalo mesto kratkih
razdalj do dnevnih ciljev potovanj, prevladujodi delez potovanj
bo opravljen na nemotoriziran nacin, mesto pa bo podpiralo
tudi uvajanje novih tehnologij in uporabo vozil na alternativni
pogon.

Z vrsto celostno oblikovanih ukrepov bo Maribor postalo
sodobno evropsko mesto. Trajnostna mobilnost bo Mariboru
omogocila biti konkurencen tudi v svetu dragih goriv, promet

pa ne bo ve¢ pomemben onesnaZzevalec zraka in povzrocitelj
hrupa in toplogrednih plinov. Ker bo Maribor postalo mesto
odli¢ne dostopnosti z nizkimi potovalnimi hitrostmi, se bosta
povecala tudi privlacnost in varnost javnega prostora.

STRATESKA IZZIVA MESTA MARIBOR

1. Zagotoviti trajnostno mobilnost, ki bo zmanjsala
potrebo po stroskih gospodinjstev in mesta, zmanjsala
varnostna in okoljska tveganja, dvignila privla¢nost
javnih povrsin in zmanj$ala obremenitve proracuna
MO Maribor zaradi nalozb v nenehne Siritve kapacitet
cestnega omrezja.

2. Povecevati gospodarsko uspeSnost mesta skozi
zagotavljanje dobre povezanosti mesta z regionalnimi,
drzavnimi in mednarodnimi tokovi ter s povecanjem
dostopnosti vseh vitalnih lokacij v mestu za vse nacine
potovanj.

STRATESKI CILJI CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE
MESTA MARIBOR

Do leta 2020 ustaviti trend zmanjsevanja Stevila
prebivalstva, kar bomo dosegli:
e zdobro globalno dostopnostjo mesta, ki bo spodbujala
nova delovna mesta
e s prijetnim bivalnim okoljem v samem mestu

Do leta 2020 doseci zahteve direktive EU glede kakovosti
zraka in ravni hrupa.

Do leta 2020 izniciti Stevilo zrtev in prepoloviti Stevilo
poskodovanih v prometnih nesrecah.

Probleme socialne izklju¢enosti zaradi prevladujocega
nacina mobilnosti danes bomo presegli tako, da:
e bo do leta 2020 50 % nevoznikov potovalo bolje
¢ bodo gospodinjstva do leta 2020 zmanjsala stroske
osebne mobilnosti za 20 %
e sebo do leta 2020 zmanjsalo Stevilo avtomobilov za 20
%
Do leta 2025 uravnovesiti nacine potovanj prebivalcev.






CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA MESTA MARIBOR

5 stebrov uspesne prihodnosti

Maribor lahko v naslednjih letih uresnici vizijo inteligentno organiziranega mesta na
podrocju prometa. To lahko doseze z uresnicitvijo ciliev na petih dopolnjujocih se
strateskih podrocjih. Predvideni ukrepi se dopolnjujejo in so med seboj povezani, vsem pa
je skupna usmeritev v doseganje merljivih, financno smotrnih, druzbeno koristnih in

prebivalcem prijaznih ucinkov.

Strateski stebri Celostne prometne strategije MO Maribor povzemajo temeljne odlocitve na petih klju¢nih podrogjih
delovanja v prihodnosti:

Celostna prometna strategija
mesta Maribor

1 Uveljavitev
racionalne rabe
Vzpostavitev motoriziranega
celostnega 3 prometa
prometnega
nacrtovanja Optimalno
izkoris¢anje
potencialov 4
2 kolesarjenja Ohifkovanie
privlacnega javnega
Uveljavitev hoje potniskega
kot pomembnega prevoza
potovalnega
nacina
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PRVI STEBER:

Vzpostavitev celostnega
prometnega nacrtovanja

Celostno nacrtovanje mestnega prometa je osnova prometne strategije, ki podaja okvir in

izhodisca ostalim strateskim stebrom in iz njih izhajajocim ukrepom. Z uveljavitvijo

celostnega nacrtovanja si lahko obetamo optimizacijo obstojece nacrtovalske prakse,

njeno nadgradnjo ter posledicno primerneje obravnavanje izzivov mobilnosti.

Za izvedbo nove paradigme urejanja mobilnosti je
klju¢na vzpostavitev sistemskih, finan¢nih in upravnih
pogojev. To so reorganizacija uprave in okrepitev njene
ekipe, celovito financiranje podroc¢ja mobilnosti,
povelanje  transparentnosti  pri  odloanju z
vkljuevanjem javnosti in integracija sektorjev ter
uvedba novih metod in postopkov, kot so spremljanje
ucinkov, presoje projektov ali upravljanje mobilnosti.

1ZZIVI

Mesto Maribor za razli¢ne programe s podroc¢ja prometa
in mobilnosti namenja okoli 15% proracuna. Delez teh
sredstev se v prihodnje verjetno ne bo spreminjal, lahko
pa spremenimo razporeditev med posamezne prometne
nacine ali ukrepe iz infrastrukturnih v mehke.

StrateSki dokumenti obcine in njihove strokovne
podlage Ze vel let vsebujejo cilj trajnostnega razvoja
mestnega prometa - zmanjSevanje avtomobilskega
prometa in spodbujanje njegovih alternativ - novejsi
dokumenti pa ga uvrscajo med prioritetne cilje razvoja
obcine. Kljub temu se prometni sistem Maribora v tem
obdobju ni spreminjal v smer trajnostnega prometa.

Eden od razlogov za to je neobstoj prakse celostnega
prometnega planiranja. Glavnina dosedanjih strateskih
prometnih odlocitev je bila sprejetih v prostorskih aktih.
A tradicionalne prometne vsebine v prostorskih planih
ne morejo nadomestiti celostnega nadrtovanja in
upravljanja prometnega sistema, saj se osredotocajo
predvsem na prometno infrastrukturo, predvsem v
smislu rezervacije prostora, in ne realne nacrtovane
gradnje. Prometnega sistema in njegovega upravljanja
kot celote tak$ni akti ne obravnavajo. V Mariboru
obstajajo zgolj parcialne, med seboj neusklajene
strategije razvoja posameznih elementov prometnega

sistema - javnega potniSkega prometa, kolesarjenja ali
denimo parkiranja. Ti izjemno pomembni elementi
mobilnosti so zato obravnavani kratkoro¢no in
projektno, brez Sirse vizije.

Kakor so posamezni deli prometnega sistema
obravnavani razprseno, deluje na tem podrocju tudi
mestna uprava. Zaradi odsotnosti celovitega pogleda
pogosto ni usklajenega delovanja v smeri skupnih ciljev
razvoja mobilnosti. Mariborski proraun sredstva
namenja tudi trajnostni mobilnosti. Po 2012 ved sredstev
namenja za razvoj avtobusnega sistema, nekaj pa tudi za
podporo ranljivih udelezencev v prometu ali za
varovanje okolja in zdravja obcanov. Velina preostalih
sredstev je bila v preteklosti namenjena Siritvi kapacitet
cestnega omrezja, premajhen del pa njegovemu
vzdrzevanju.

V mestu je opazno pomanjkljivo vklju¢evanje obstojecih
kadrov in znanj, ki so nujno potrebni za sodobno
nacrtovanje mobilnosti. Manjkajo tudi nekateri postopki
in znanja, kot so mehanizmi presoje, kako posamezni
prometni ukrepi prispevajo k doseganju zastavljenih
razvojnih ciljev. Zato za Stevilne nacrtovane ukrepe ni
jasno, kaksne posledice bodo imeli za prometni sistem.

V nacrtovalski praksi manjkajo sodobni pristopi, kot je
upravljanje mobilnosti. Gre za koncept, ki promovira
trajnostni promet in uravnava povprasevanje po uporabi
avtomobila na nacin, da spreminja stali$¢a in potovalne
navade prebivalcev. V ospredju so »mehki« ukrepi, kot so
informiranje in komuniciranje, organizacija storitev in
koordiniranje dejavnosti razli¢nih akterjev . Ti ukrepi ne
zahtevajo velikih denarnih vlozkov in imajo pogosto zelo
ugodno razmerje med koristmi in strodki.



Na podrodju vkljucevanja javnosti v prometne odlolitve
ima Maribor velike rezerve in je v zadnjem casu dozivel
velike pretrese. Po drugi strani v mestu obstajajo
izkudnje z vklju¢evanjem javnosti, saj ima prostorski
sektor Ze dolgo tradicijo in podporno zakonodajo
vkljuevanja javnosti v proces priprave svojih aktov
preko delavnic in javnih razgrnitev. Zato vkljucevanje
pristojnih sektorjev, strokovne in S$irSe javnosti v
postopke strateskih prometnih odloditev deluje znotraj
prostorskega sektorja. Zal se vklju¢evanje sektorjev in
zainteresirane javnosti bistveno zmanj$a, ko gre za
operativne odloditve in ukrepe na podrocju prometa. Na
ravni  operativnega  delovanja  je  odlodanje
netransparentno in redko vkljuuje zainteresirano
javnost. Nejasen in netransparenten je sistem dolocanja
prioritet ukrepov, pogosto pa so odloéitve rezultat
razli¢nih pritiskov, tudi javnosti. Tezave imamo tudi z
obves&anjem prebivalstva o ze odlocenih in naértovanih
ukrepih ter o korakih izvajanja.

Ceprav pomemben del nacrtovanja prometa v Mariboru
izvajamo s prostorskimi nacrti na strateski in izvedbeni
ravni, celoten potencial za urejanje prometa ni
izkoris¢en. V planerski praksi drzav EU obstajajo
instrumenti, ki so ucinkovitost prostorskega sektorja pri
doseganju trajnostnega prometa postavili na precej visjo
kakovostno raven (na primer fleksibilni parkirni
standardi, mobilnostni nacrti in standardi dostopnosti z
javnim potniskim prometom za vecje novogradnje).

Podobno kot v ostalih obcinah, tudi v Mariboru nimamo
vzpostavljenega sistema za sistemati¢no spremljanje
podrodja mobilnosti, potovalnih navad prebivalcev,
ucinkov investicij in ukrepov v prometnem sistemu. To
nam otezuje nacrtovanje in spremljanje trendov ter
ucinkov posameznih ukrepov.

Slovenska drzava je vecino pristojnosti upravljanja
mestnega prometa prelozZila na lokalno raven, vendar pri
tem ni zagotovila vseh ostalih inStrumentov (predvsem
financnih, kot je denimo davcna politika). Za razliko od
mnogih evropskih drzav, ki so spoznale pomen
mestnega prometa za delovanje celotnega prometnega
sistema drzav, v Sloveniji na drzavni ravni ni niti
aktivnosti niti pristojnih za koordinacijo te ravni urejanja
prometa. Ker formalno ni vzpostavljene niti regionalna
raven upravljanja, se predvsem vedja mesta soocajo z
velikimi tezavami pri reSevanju prometnih tezav, ki
imajo vzrok v njihovem funkcionalnem zaledju.

DOSEZKI

V zadnjih letih smo v Mariboru naredili nekatere
pomembne korake v smeri izboljSanja nadrtovanja
mobilnosti v mestu. Veliko k temu prispeva aktivna
vkljuéenost v evropske projekte na podrocju trajnostne
mobilnosti, kot so MAX, Involve, Bypad, Advance, ATTAC,
PIMMS TRANSFER, ADDED VALUE in TRAMOB.

Premiki v pristopu k nacrtovanju mestne mobilnosti so
opazni predvsem v novih poudarkih nacrtovalske
prakse. V zadnjih letih se je na primer korenito
spremenila vsebina in osredotoCenost razprav o
moznostih razvoja kolesarjenja in javnega potniSkega
prometa v mestu. Povecal se je tudi obseg investicij v
infrastrukturo  alternativ.  cestnemu  motornemu
prometu, predvsem zaradi preurejanja oZjega mestnega
sredi$¢a in ureditve nekaterih novih kolesarskih
povezav. V okviru novejSih nalozb v ceste se je uveljavila
tudi praksa, da se vecinoma vzporedno uredi tudi
povrsine za kolesarje in pesce.

Na podlagi slabih izkuSenj z netransparentnim
sprejemanjem pomembnih odloitev o razvoju
prometnega sistema v mestu lahko pri¢akujemo tudi
novi zagon vkljuevanja javnosti v razprave o
mobilnosti.

VIZIJA' MO MARIBOR NA PODROCJU CELOSTNEGA
NACRTOVANJA MESTNEGA PROMETA

Mesto Maribor bo uveljavilo sodobno paradigmo
urejanja mobilnosti.

Vzpostavitvi sistemskih in finan¢nih pogojev bo sledila
kadrovska okrepitev podroc¢ja in reorganizacija mestne
uprave.  Proracunska  sredstva obcline  bodo
uravnotezeno porazdeliena med vse prometne
podsisteme, podrodja mobilnosti pa bodo navzkrizno
financirana - prihodki od zaraCunavanja uporabe
posameznih elementov ponudbe bodo namenjeni
neposredno za razvoj celotnega prometnega sistema.

Prakso naértovanja mobilnosti bo v Mariboru nadgradili
s sodobnimi postopki in metodami, nacrtovanje
mobilnosti pa bomo integrirali z drugimi sektorji.
Prostorsko nadrtovanje bo sledilo doseganju ciljev
trajnostne mobilnosti. Odloc¢anje bo transparentno, za
kar bo skrbelo tudi redno vkljucevanje javnosti v vse faze
nacrtovanja mobilnosti. Maribor bo razpolagal s
celovitim in rednim spremljanjem in vrednotenjem
kazalcev stanja mobilnosti.



CILJI'IN CILJNE VREDNOSTI

Vzpostavitev sistemskih, finan¢nih in upravnih pogojev za
izboljSanje urejanja mobilnosti

Zagotavljanje transparentnosti odlocanja z vkljucevanjem
javnosti v vse faze nacrtovanja mobilnosti

Uvedba orodij za sistemati¢no spremljanje podrocja
mobilnosti

Integracija med razli¢nimi nacrtovalskimi sektorji znotraj Mestne

obcine Maribor

UKREPI ZA URESNICENJE VIZIJE

Celostna strategija MO Maribor predvideva na podrodju
uveljavitve trajnostnega nacrtovanja prometa tri sklope

ukrepov:

1. Reorganizacija mestne uprave

Organizacijske enota, pristojna za mobilnost bo do
leta 2018 =zdruzila pristojnosti, kadre, finanéna
sredstva, znanja in postopke vseh ravni nacrtovanja
in upravljanja mobilnosti. Vsebinsko bo pokrival vse
segmente mobilnosti, na strateski ravni pa skrbel za
spremljanje in nadgradnjo prometne strategije ter
njene usklajenosti z drugimi strategijami na ravni
mesta, regije, drzave in EU. Skrbel bo za raziskave in
razvoj znanj, pridobivanje driavnih projektov ter
sredstev EU. Razvijal bo sistem spremljanja in
vrednotenje kazalcev mobilnosti, do leta 2018 bo
pod svoje okrilje prevzel prometni model in izvajal

- sprejem Celostne prometne strategije Maribora v Mestnem svetu
do leta 2015, revizije vsaki dve, prenova vsakih pet let

- vzpostavitev obcinske organizacijske enote za mobilnost do 2018

- uravnotezenost deleZev investicij za posamezne prometne nacine
(glede na »modal split«) do 2020

- od leta 2015 vse (vecje) investicije poleg zakonsko
predvidenega vklju¢evanja javnosti opravijo tudi posveti s
prebivalci in klju¢nimi delezniki v vseh klju¢nih fazah razvoja
projekta

- do leta 2016 uvedba spremljanja potovalnih navad prebivalcev in
ucinkov investicij ter ukrepov v prometnem sistemu
- do leta 2019 ima 80% vseh ukrepov in investicij ocenjene ucinke

- po 2016 se bodo v sodelovanju med vsemi sektorji pripravile in
spremenile strategije ter ukrepi na podrocju prostorskega in
prometnega razvoja ter varovanja okolja in zdravja

prometne simulacije. Na operativni ravni bo oddelek
upravljal prometni sistem in prometno
povprasevanje.

2. Vzpostavitev novih praks

Sprejetje Celostne prometne strategije v Mestnem svetu
MO Maribor bo pomenilo zacetek dolgoro¢nega procesa
celostnega prometnega nacrtovanja. Nadaljeval se bo z
revizijo strategije vsaki dve leti in prenovo vsakih pet let.
Nacrtovalske prakse bomo nadgradili s sodobnimi
postopki in metodami ter aktivnim vklju¢evanjem
javnosti v vse faze naclrtovanja in upravljanja
prometnega sistema. S sprejetjem Celostne prometne
strategije se uvede orodje presoje ucinkov
infrastrukturnih in drugih prometnih projektov, ki
temelji na preverjanju ciljev in pomaga pri izbiri ukrepov
za njihovo doseganje. Prevzame se metodologija
Prometne politike MOL Vrednotenje projektov.

Ukrep dodatno
pomaga izbolj3anju
modal split-a

Izpolnjuje minimalne
standarde

Ovrednotene totke Maksimalno $tevilo
za projekt todk®

NE izpolnjuje
minimalne standarde
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1]vARNOST

2[uposuE

2|KOLESARJI

1]varnosT

] EEENE

3|JPP
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ZIDOSTOPNOST IN UDOBJE

4|OSEBNI PROMET

ole|le|ele|e|e]|ele|o|e]e
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Slika 6 Orodje za presojo uinkov infrastrukturnih in drugih prometnih projektov.
Vir: Vrednotenje projektov, Prometna politika MOL, 2012



S tem orodjem je potrebno (med drugim) ponovno preve(t)riti naslednje nacrtovane posege v mestno
cestnoprometno mrezo:

Obmocje zomejeno rabo za individualni promet:
- Povezava vzhod - zahod levi breg (variante z/brez podzemskega preckanja)
- Vloga Titovega mostu (kapacitete in hitrosti)

Povezava vzhod-zahod:

- Studenci-Pobrezje; kapacitete in hitrost ulice Pariske Komune realizirane; dolociti hitrosti in kapacitete podaljaska do Nasipne
ulice

- Ulica Proletarskih brigad; podaljsek do Limbuske ulice (kapacitete in hitrosti); redukcija kapacitet in hitrosti (?)

- Juzna (oziroma zahodna obvoznica pod Pohorjem): odsek do Ljubljanske ulice (kapacitete in hitrosti - posledicno omogoca
redukcije kapacitet in hitrosti na vzporednicah ter boljse praznenje in polnjenje mestnega sredisca)

- JuZna (navezava na AC; nadomestitev Papeske ceste); prevetriti stroske in koristi v kontekstu trajnostnih indikatorjev...

Povezave Bohova-Tezno in Tezno-PobreZje.

Do leta 2018 bomo vzpostavili redno spremljanje in vrednotenje klju¢nih kazalcev mobilnosti v mestu Maribor, ki bo
osrednje orodje spremljanja izvajanja strategije.

. N Vir podatkov = .
Kategorija vrednotenja  Indikator Nacrtovalski in/ali tehnika Casovni
gorij ) steber L okvir
zbiranja
Strateska (socialna) Stopnja nezaposlenosti Nacrtovanje SURS letno
o= o . RS, razisk
Strateska (socialno/ekonomska) Cena stanovanj/najemnin v sredis¢u mesta Nacrtovanje S":a S (EHELEE letno
Strateska (socialna) Stevilo 7rtev in poskodovanih v prometu Nacrtovanje AVP, Policija letno
Strateska (okoljska) Emisije NOy, CO,, PMyq... Nadrtovanje Meritve na terenu 4 x letno
Strateska (socialna) Stopnja motorizacije Nacrtovanje SURS letno
Strateska (okoljska) Emisije hrupa Nacrtovanje Meritve na terenu 4 x letno
Strateska (ekonomska) Odstotek kakovostne prometne infrastrukture Nadrtovanje Nigrad letno
Slste‘mat|cAno spremljanje Odstotek prebivalcev, kI‘bI-bI|I prlprayljgm spremeniti Nagrtovanje Anketa Na 2 leti
mobilnosti potovalne navade na hojo in kolesarjenje
- — — T Stet
Slste‘matlc'no spremljanje Razrez potovalnih nacinov (»Modal split«) Nacrtovanje il i e Na 2 leti
mobilnosti terenu
Sistemati¢no spremljanje I Y . .
I K : . P [Et Potovalne navade nevoznikov in starejsih Nadrtovanje Anketa Na 2 leti
mobilnosti
Sistemski, finanéni i i Y .
'S erPS If |na'r1cn|A|n uprévm . Izdatki za mobilnost Nacrtovanje SURS letno
pogoji za izboljsanje mobilnosti
Transparentnost odlocanja Investicije v mobilnost Nadrtovanje Proracun Letno
Sist tic ljanj ” . P cuni
'S e‘ma |cAno SRS Vrednotenje ucinkov investicij Nacrtovanje roracun in Letno
mobilnosti potovalne navade
m S ekimi - Gl — - i} . . '
Integr?'cua med nacrtovalskimi Atraktlvn.ost pO\{rsm cumf:nfiestmfucu (trgov, skupnih Nagrtovanje Vizualni pregled -
sektorji prometnih povrsin, obmocij za pesce)
Pogoji za pesacenje Povrsina obmocij za pesce Hoja ZUM letno
" R Prilagojenost infrastrukture osebam z zmanjsano . . .
Pogoji za pesacenje N . - oy Hoja Vizualni pregled letno
mobilnostjo v oZjem srediscu
. Stevilo lazje/teije poskodovanih in umrlih pescev v . Statistika
Prometna varnost - pesci . v Hoja . v letno
prometnih nesrecah prometnih nesrec
Pogoji za pesacenje Stevilo kilometrov novih pe$ povezav hoja Vizualni pregled letno
Delez hoj tnih Y - . " Y . )
clez O.J.e v mestn! Delez potovanj v Solo, ki se opravijo pes hoja anketa na 2 leti
potovanjih
DeleZ pes tnih . . . " Y . )
elez pe_s_cev v mestn! Delez potovanj na delo, ki se opravijo pes hoja anketa na 2 leti
potovanjih
Pogoji za kolesarjenje Stevilo kilometrov novih kolesarskih povezav kolesarjenje Vizualni pregled letno
Prometna varnost — kolesarji Stevilo odpravljenih ¢rnih tock za kolesarje kolesarjenje Vizualni pregled letno
Delez kol j tnih " - . . — .
clez o”esarjev v mestn! DeleZ potovanj v Solo, ki se opravijo s kolesom kolesarjenje Anketa na 2 leti
potovanjih
Delez kol j tnih " . . . — .
clez o“esarjev v mestn! DeleZ potovanj na delo, ki se opravijo s kolesom kolesarjenje Anketa na 2 leti
potovanjih
" Stevilo laZje/tezje poskodovanih in umrlih kolesarjev L Statistika
Prometna varnost — kolesarji : Y kolesarjenje K Y letno
v prometnih nesrecah prometnih nesrec
- N Eon s . o L Statistika
Pogoji za kolesarjenje Stevilo novih parkirnih mest v centru mesta kolesarjenje . Y letno
prometnih nesreé
Povecanje uporabe JPP DeleZ potovanj v Solo, ki se opravijo z JPP JPP Anketa na 2 leti
Povecanje uporabe JPP DeleZ potovanj na delo, ki se opravijo z JPP JPP Anketa na 2 leti
¥ Statistik
Povecanje uporabe JPP Stevilo prodanih abonentskih vozovnic JPP atist ? - letno
prevoznih podjetij
I1zboljSanje ponudbe JPP Frekvence linij mestnega JPP JPP Vozni redi letno
Izbolj$anje ponudbe JPP Zamude JPP JPP Meritve na terenu 4 x letno
- Potovalni ¢as JPP i b t bil 5 .
Izbolj$anje ponudbe JPP 'o'?\{a n cas" n 0sebnega avtomoblia na JPP Meritve na terenu 4 x letno
tipi¢nih relacijah
I1zboljsanje int: ij d <
z osz?nj'e n egra'cug me . Stevilo P&R parkirnih mest JPP Vizualni pregled letno
razli€nimi prevoznimi sredstvi




I1zbolj$anje integracije med . .
VJ . J. 8 . J. . Zasedenost P&R parkirnih mest JPP Meritve na terenu 4 x letno
razli€nimi prevoznimi sredstvi
o . M. . . Statistika
Izbolj$anje dostopnosti JPP Delez nizkopodnih vozil JPP JPP X - letno
prevoznih podjetij
I - DelezZ postajalis¢ JPP prilagojenih slepim in . .
I1zbolj$anje dostopnosti JPP - - . L JPP Vizualni pregled letno
Joan) P slabovidnim / opremljenih z oznakami v tujih jezikih preg
IzboljSanje podobe JPP Zadovoljstvo uporabnikov z JPP JPP Anketa letno
3 . . . - T Motoriziran .
Prometna varnost Povprecne hitrosti znotraj obmocij umirjanja prometa — Meritve na terenu 4 x letno
Stevilo lazje/tezje poskodovanih in umrlih
. e/ J. £ IS . Motoriziran Statistika
Prometna varnost voznikov/sopotnikov v avtomobilskih prometnih . . letno
N promet prometnih nesre¢
nesrecah
. Stevilo uli¢nih parkirnih mest za dolgotrajno Motoriziran . .
Parkirne razmere v mestu I o Vizualni pregled letno
parkiranje v mestnem srediscu promet
Odvisnost prebivalcev od Delez potovanj na delo, ki se opravijo z osebnim Motoriziran .
§ . Anketa na 2 leti
avtomobila avtomobilom promet
. . A . o o T Motoriziran . .
Delez okolju prijaznih vozil Stevilo elektri¢nih polnilnic — Vizualni pregled letno
- Statistika
. . A . - . - Motoriziran s
Delez okolju prijaznih vozil DeleZ vozil na alternativni pogon S—— pristojnega Letno
P ministrstva
- Statistika
A - . . — Motoriziran o
Ucinki tovornega prometa Delez tovornih vozil na alternativni pogon I pristojnega Letno
P ministrstva

Slika 7 Kljuéni kazalci vrednotenja mobilnosti

Upravljanje mobilnosti ne bo zgolj nov pristop
spreminjanja stali$¢ in potovalnih navad prebivalcev,
temvec tudi vsakodnevna praksa. V ospredju bodo
»mehki« ukrepi, kot so informiranje in komuniciranje,
organizacija storitev in koordiniranje dejavnosti
razli¢nih akterjev. V primeru novih infrastrukturnih
posegov (na primer nove proge javnega potniskega
prometa, ceste in kolesarske steze) bomo »mehke«
ukrepe uporabili za okrepitev njihove ucinkovitosti v
mestnem prometu. Do leta 2016 bomo pripravili
mobilnostni naért za mestno upravo, do leta 2017 za
Univerzo v Mariboru in za sporadi¢ne generatorje
prometa: Festival Lent in tekme NK Maribor, do leta
2019 pa bodo pripravljeni mobilnostni nacrti za vse
Sole in vrtce.

3. Integracija z drugimi sektorji in ravnmi
upravljanja

Vzpostavili bomo integracijo z vsemi sektorji,
relevantnimi za nacrtovanje mobilnosti. Do leta 2018
bosta prostorski razvoj in prometna ponudba

nadrtovana socasno in integrirano. Uvedba
maksimalnega Stevila parkirnih mest za novogradnje
do leta 2016 bo obvladala rast prometain prispevala
k urejanju parkirne problematike. Celovite presoje
vplivov novogradenj na promet in izdelava
mobilnostnih nadrtov zanje bodo od leta 2016
zagotavljale dostopnost vedjih generatorjev prometa
zvsemi prevoznimi nacini in posledi¢no
zmanjSevanje mobilnostnih tezav, ki jih taki objekti
povzrocajo. Uvedba standardov dostopnosti z javnim
potniskim prometom do 2016 bo zagotovila
kakovostne alternative osebnemu avtomobilu pri
dostopanju do novograden;.

Za reSevanje tezav mobilnosti bo nujno tudi intenzivno
sodelovanje z regijo in drzavo. Maribor bo kot vodilna
obcina v regiji z lastnimi pobudami in dobrim zgledom
spodbujal k vedji aktivnosti in sodelovanju druge ob¢ine
v regiji in drzave. Usposobljena ekipa organizacijske
enote za mobilnost bo intenzivno in redno vklju¢ena v
projekte in omrezja EU na temo mobilnosti.



Google earth
:

s zbirne ceste - koridorji
“prijazna cona”

“preostali predeli”

Slika 8 Nacrtovalske prioritete; obstojece omreZje

s zbirne ceste — koridorji dograditev — zbirne ceste

“prijazna cona” sssssmsnss  sprememba “kategorije” ceste

“preostali predeli”

Slika 9 Naértovalske prioritete; po izgradnji odsekov



PROMETNA STRATEGIJA OBCINE MARIBOR, avgust 2013, POSODOBITEV: maj 2015

PRVI STEBER: TRAJNOSTNO NACRTOVANJE MOBILNOSTI

Nacrt za celostno nacrtovanje prometa in mobilnosti v MOM in regiji

Ukrep

Strosek obcine

Zahtev
nost

Izvedba

Naért/3tudija

2015

Odgovornost 2016 2017 2018

1a Vzpostavitev »urada/sluzbe/sektorja za celovito
nacrtovanje prometa in mobilnosti«

1b Dogovor o delitvi kadrov na regionalni ravni

1c Priprava uravnoteZenega proracuna

1d Vzdrzevanje prometnega modela

prerazporeditev ali
delegiranje nalog

brez

brez

30.000 € leto

MOM

MOM in zunanji

MOM

MOM in/ali zunaniji

2a Sprejetje, zagon, revizije in prenova strategije, vklju¢no
z zajemanjem pokazateljev

2b Izvedba periodicnih raziskav o potovalnih navadah
glede na izbrano metodologijo

2c Mobilnostni nacrti za vecje generatorje prometa

5.000 € za revizije na 2 leti
30.000 € za prenovo na 5 let

20.000 € na dve leti

20.000 € letno

MOM in zunanji

MOM in zunanji

MOM, zunanji in
javni zavodi

3a Posodobitev smernic za gradnjo infrastrukture za
pesce, kolesarje in gibalno ovirane (strateski in tehni¢ni
del)

3b Promocijske, ozavescevalne in izobrazevalne akcije za
vse stebre (1-2 akciji letno)

3c Uvedba avtomobilskih in kolesarskih parkirnih
standardov

3d Aktivno sodelovanje v EU projektih

10.000 € (strateski del)

15.000 € (tehni¢ni del)

20.000 € letno

15.000 €

sofinanciranje (!)

MOM in zunanji

MOM in zunanji

MOM in zunanji

MOM in zunanji

Predlog akcijskega nacrta ob potrditvi pristojnega organa obcine sluzi kot okvir, smernice oz. priporocila za izvajanje ukrepov na

podrodju urejanja prometa Mestne obcine Maribor.
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DRUGI STEBER:

Uveljavitev hoje kot
pomembnega nacina potovan;

Hoja je kljucna, saj se vse poti z avtomobilom in javnim prevozom zacnejo in koncajo z

njo. Tezko bi nasli nacin premikanja, ki je bolj naraven, demokraticen, zdrav in socialno

pravicen. Hoja ne povzroca emisij in drugih vplivov na okolje, v primerjavi z ostalimi

prometnimi nacini pa je prostorsko in infrastrukturno nezahtevna. Primerna je za krajse

razdalje, kar se ujema z znacilnostjo zgradbe Maribora in povprecno dolzino opravljenih

poti, ki jih opravimo v mestu. Hoja je tretji najpogostejsi prevozni nacin v Mariboru in je

tista, za katero moramo prednostno zagotoviti dobre pogoje.

Ponovna umestitev hoje med enakovredne nacine
premikanja v mestu bomo dosegli z nadgradnjo in
vzdrzevanjem obstojec¢ih  povrSin  za peSce, z
vzpostavljanjem novih na racun drugih udelezencev v
prometu, z zagotavljanjem dostopnosti za vse ter z
informiranjem in ozavescanjem prebivalcev o pomenu in
prednostih hoje.

1ZZIVI

Hoja je z 11 % (l. 2002) opravljenih vseh poti v mestu
tretji najpogostejSi nacin potovanj v Mariboru. Njen
delez je bil v preteklosti bistveno viji, a Ze desetletja
upada. Upad lahko pripiSemo predvsem vecjemu delezu
poti opravljenih z avtomobilom, ki se vse pogosteje
uporablja tudi za kratke poti do 2 km. K tem so veliko
pripomogle tudi slabo urejene oziroma neobstojece pes
povezave med kljuénimi generatorji potovan;.

Z ureditvijo obmodij za pesce so se v srediS¢u mesta
razmere za hojo bistveno izboljsale, izven mestnega
srediS¢a pa so razmere praviloma slabe in hoje ne
spodbujajo. Z vecanjem Stevila avtomobilov se povecuje
tudi pritisk avtomobilov na prostor. Posebej izstopa
nelegalno parkiranje na povrsinah, namenjenih hoji -
najbolj kriti¢no je v stanovanjskih soseskah ter v okolici
Sol in vrtcev. Nizka prometna kultura dodatno odvraca
prebivalce od hoje in povzro¢a obCutek ogrozenosti, kar
je Se posebej opazno pri Sibkejsih udelezencih (otroci,
osebe z omejeno mobilnostjo, starejsi).

PeSce in predvsem osebe z omejeno gibljivostjo pogosto
ovirajo tudi fizicne ovire, kot so slabi tlaki izven
prenovljenega dela mestnega sredis¢a, pomanjkljiva
osvetlitev, preozki plocniki, ovire (drogovi, vizualno
komunikacijski objekti, reklamne table, prodajne
povrsine, korita, kolicki), visoki robniki ali pomanjkanje
klancin. Tezavna so preckanja pomembnejsih prometnic
zaradi njihove Sirine, redkih prehodov za pesce in
predolgih ¢akalnih casov na semaforjih. Zaradi
pogostega zdruzevanja povrSin za pesSce in kolesarje
prihaja na bolj obremenjenih obmocjih do konflikta med
peSci in kolesarji. PovrSine za peSce so pogosto
poddimenzionirane, pri njihovem nacrtovanju niso
upostevali smeri in gostote pes tokov.

Med prebivalci je premalo prepoznan pomen hoje kot
nacin opravljanja vsakodnevnih poti in njenih ugodnih
vplivov na zdravje, delovno ucinkovitost in okolje. V
Mariboru prav tako $e nismo uveljavili prakse
enakovrednega vkljucevanja hoje v prometno in
prostorsko nacrtovanje ter upravljanja mobilnosti, ki pri
spreminjanju potovalnih navad prebivalcev namenja
posebno pozornost hoji in njenim Stevilnim koristim.

Premikanje peScev v prostoru ni le stvar najpreprostejse
in najocitnejSe poti. Na premikanje vplivajo moznost
izbire, interes, varnost, osvetlitev, komercialne
aktivnosti, pejsaz, hrup in onesnazenje.



DOSEZKI

Obcina je uspeSno zaprla velik del oZjega mestnega
srediS¢a za motorni promet in ga spremenila v obmo¢je
za pesce, prenovila nekatere javne povrsine ter s tem
napravila ta del mesta veliko bolj privla¢en. Kakovostne
ureditve so znatno povecale Stevilo peScev v mestu.
Nacrtovane ureditve med drugim obsegajo 3e dve
dodatni brvi ¢ez Dravo, prenovo Glavnega in Rotovikega
trga. Na posameznih semaforjih v sredis¢u mesta smo
vpeljali usklajeno delovanje semaforjev ter odstevalnike
¢asa na semaforjih za pesce.

Osnovne Sole so Ze tradicionalno vklju¢ene v program
varnih poti v Solo, v okviru katerega otroke posredno
spodbujajo k hoji v Solo in s katerim je bila odpravljena
vrsta konfliktnih tock v Solskih okolisih.

V zadnjih letih je bilo izvedenih ve¢ promocijskih akcij z
namenom spodbujanja hoje in ozave$¢anja o njenem
pomenu in pozitivnih vplivih. Aktivnosti na temo hoje in
zagotavljanja dostopnosti za vse so se izvajale tudi v
okviru razli¢nih nacionalnih in evropskih projektov, v
katerih je sodelovala Mestna obcina Maribor. Za
izboljSanje dostopnosti za gibalno ovirane osebe je bil v
letih 2011 in 2012 v mestnem srediscu vzpostavili talni
taktilni sistem vodenja za slepe in slabovidne osebe,
izdelanih je bilo tudi sedem taktilnih kart mesta Maribor
in klasicna karta z graficnim tiskom na papirju z
oznacenimi dostopnimi lokacijami za gibalno ovirane
osebe.

OMEJITVE SEDANJEGA PRISTOPA

Hoje ne obravnavamo kot prevozni nacin in zato ni
enakovredno vkljuéena v prometno in prostorsko
nacrtovanje. Obrobnost pri nacrtovanju se kaze v
pomanjkanju zbiranja podatkov o hoji, pred izvedbo

prometnih projektov in drugih objektov se ne vrednoti
vplivov na pogoje za hojo, po izvedbi pa ni ocenjevanja o
u¢inkih in odpravljanja &rnih tock. V prostoru je hoja
podrejena ostalim oblikam prometa (predvsem cestam
in parkiris¢em), za poti se uporabljajo ostanki prostora,
kar pogosto ne zados$ca. Povrsine za peSce se ozijo tudi
na racun drugih uporabnikov. MeS$anje pescev in
kolesarjev na skupnih povriinah je posledica umika
kolesarjev s cestnih povrsin in ustvarja konflikte. Pri
nacrtovanju povrsin za hojo ne razmisljamo o logi¢nih in
najkrajSih povezavah klju¢nih tock, o udobju in
dostopnosti za pesce ter o koridorjih za hojo do glavnih
generatorjev prometa (mestno sredisce, postajalisca
javnega potniskega prometa, nakupovalna sredisca,
Sole, stanovanjske soseske, ipd. ). Manjka tudi prenos
dobrih praks med mestnimi deli.

Maribor zaradi nekaterih prostorskih odlocitev izgublja
znacilnosti mesta kratkih razdalj. Predvsem je to videti
na primeru premes¢anja in koncentriranja trgovin na
mestnem robu, kjer oskrba temelji na dostopnosti z
avtomobili.

VIZIJA' MO MARIBOR NA PODROCJU UVELJAVLJANJA
HOJE KOT POMEMBNEGA NACINA POTOVANJ
Maribor bo mesto z dobrimi pogoji za peSacenje.

Pesci bodo v mestnem prostoru zelo prisotni, hoja pa bo
prepoznana kot izredno zdrav nacin potovanja po
mestu. Hoja bo kot pomemben nacin potovanja
prepoznana tudi v nacrtovalskih procesih. Prebivalci
bodo radi hodili, tudi na daljSe razdalje. Kakovostne
ureditve bodo peScem na razpolago v vsem mestu, kar
bo povecalo prometno varnost in splosen obcutek
kakovosti zivljenja. Hoja bo kot pomemben nacin
potovanja prepoznana tudi v nacrtovalskih procesih.



CILJI'IN CILJNE VREDNOSTI

Zagotovitev pogojev, da bo vecina prebivalcev lahko opravila
velik del dnevnih poti pe$

Povecanje deleza hoje v mestnih potovanjih in prisotnosti

pescev v mestnem prostoru

Povecanje prometne varnosti in obcutek varnosti peScev

Spremljanje Stevila in navad pescev

UKREPI ZA URESNICENJE VIZIJE
Celostna strategija MO Maribor predvideva na podroc¢ju
uveljavitve hoje pet sklopov ukrepov:

1. Izboljsanje obstojece infrastrukture

Osnovni ukrep za povecanje privla¢nosti hoje v mestu je
sistematicno izboljSevanje infrastrukture za pesce,
prilagojene osebam z omejeno mobilnostjo. Vzpostavili
bomo omrezje poti, ki so direktne, smiselno povezane,
dovolj Siroke tudi ob konicah, ko jih uporablja najvec
pescev, brez ovir, dobro osvetljene, sencene, varne,
ambientalno zanimive in prijetne, Ciste in redno
vzdrzevane. Njihovo privlaénost bodo povecevale tudi
moznosti za pocitek in sedenje, javno dostopna
stranisca ter oznacevalne table in smerokazi. Kjer bo
izvedljivo, bomo kolesarske steze umaknili s plocnikov
na ceste. Obcina bo sistematicno Sirila prehode za
semaforiziranih prehodih za pesce ter preurejala dovoze
stranskih cest, s ¢imer bodo dobili prioriteto preckanja
nemotorizirani udelezenci. Prenovili bomo vse podhode
za peSce v mestu ter dogradili predvsem tiste pri

krizanjih z Zeleznico v mestnih delih, kjer jih primanjkuje.

Obcina bo poostrila nadzora nad nepravilnim
parkiranjem in s tem razbremenila povrsine za pesce.

2. Siritev obmodij za pesce
Obmodja za pesce ne bodo vel zgolj domena ozZjega

- 20 % povecanje obmocij za pesce do 2018 (izhodisce 2010)

- vzpostavitev »zelene poteze« iz mestnega sredis¢a do vznozja
Pohorja do 2020

- vzpostavitev prvega pilotnega obmocja celovitega umirjanja
prometa do 2017

- vzpostavitev Stirih novih obmocij celovitega umirjanja prometa v
stanovanjskih soseskah do 2020,

- prilagojenost infrastrukture osebam z zmanj$ano mobilnostjo v
ozjem sredi$¢u in zaledju do 2020

- 15 % delez hoje med opravljenimi mestnimi potmi do 2020 (11 % v
2002)

- 25 % manj otrok, ki jih vozijo v Solo oziroma vrtec z
avtomobilom do 2020

- zmanjSanje Stevila nesre¢ s poskodovanimi pesci za 50 % in nic¢
smrtnih Zrtev do obdobja 2024-2026 (izhodiS¢no obdobje 2009-
2011)

- podatkovna baza o obsegu in navadah pescev do 2016, ki bo
redno osvezevana (na 2 leti)

mestnega sredi$¢a, temvec bodo vzpostavljena tudi v
lokalnih sredis¢ih drugih mestnih delov. Nadgrajena
bodo z obmodji prijaznega prometa v obsegu celega
mesta s poudarkom na celovitem izboljSevanju razmer
za hojo v zaledju 3ol in vrtcev. Prvo pilotno obmocje
celovitega umirjanja prometa bomo preuredili do L.
2017, $tiri nova obmodja pa do . 2020. Projekt obmocij
prijaznega prometa na celotnem obmocju Maribora bo
koncan leta 2025.

3. Omrezje pespoti

Posebna pozornost bomo namenili dobrim pes
povezavam med kljué¢nimi tockami in obmodji v
mestu ter v zaledju postajalis¢ javnega potniSkega
prometa, saj je kakovosten in varen dostop do prog
javnega prometa pomemben stimulator njegove
uporabe. Urejanje zaledij postaj bomo uskladili s
projektom vzpostavljanja obmodij prijaznega
prometa.

Izkusnje z rekreacijskimi potmi kazejo, da imajo slednje
potencial zdruzevanja rekreativnih in dnevnih poti. Zato
bomo izgradili zeleni koridor in zelene poteze za
navezavo mestnih delov z zelenim zaledjem, ponekod v
povezavi s kolesarskimi vpadnicami. Prvi zeleni koridor
ob Dravi ter zeleno potezo od vznozja Pohorja do
mestnega sredi$¢a bomo zgradili do leta 2020, mrezo
zelenih potez pa vzpostavili do 2025.
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Vir: Urbanisti¢ni na¢rt mesta Maribor, 2013

4. Izboljsanje pogojev za nacrtovanje

Kot osnovo za izboljSanje pogojev za nadrtovanje
infrastrukture za pesce, bomo do leta 2016 v okviru
obcine vzpostavili sistem za redno zbiranje podatkov s
podrocja hoje. Poleg osnovnih podatkov o hoji, ki bodo
del celovitega sistema zbiranja podatkov o mobilnosti v
ob¢ini, bomo zbirali tudi druge podatke bolj specifi¢cne
podatke o hoji. S pogostim ponavljanjem in
nadgrajevanjem analize bomo natan¢no spremljali
spremembe na podrocju hoje.

5. Promocija hoje inizobrazevanje prebivalcev
Prednosti hoje bodo vsebina rednih in sistemati¢nih
promocijskih, ozave$cevalnih in izobrazevalnih akcij za
vse ciljne skupine prebivalstva. Najmlajse bomo
nagovorili v akcijah »Mobilnostni nacrti za Sole in vrtceg,
ki bodo nadgradile obstojece akcije varnih poti v Solo,
pri odraslih pa bodo akcije nagovarjale predvsem z
argumenti zdravstvenih koristi hoje. Aktivnosti bomo
uskladili z akcijami upravljanja mobilnosti za posamezne
ciljne skupine.



PROMETNA STRATEGIJA OBCINE MARIBOR, avgust 2013, POSODOBITEV: maj 2015 lzvedba
Naért/3tudija

DRUGI STEBER: CELOVITA PROMOCIJA HOJE

Akcijski nacrt za celovito promocijo hoje

Ukrep Strosek obéine Zahtev Odgovornost

nost

1 IzboljSanje obstojece infrastrukture 50.000 € letno e MOM
10.000 € projekt

2 Siritev obmogja za peice 9 MOM
150.000 € izvedba

3a OmreZje pespoti — dostop do JPP 10.000 € letno Q MOM

3b OmreiZje pespoti — zelene poteze 10.000 € letno 9 MOM

2015

3c Omrezje pespoti - nova brv

3d Omrezje pespoti — nabreZje reke Drave - Lent

3e OmreZje pespoti — spodbujanje varnih poti v
Sole

ob predpostavki
sofinanciranja
1.300.000 €

ob predpostavki
sofinanciranja
3.600.000 €

ob predpostavki
sofinanciranja
400.000 €

MOM in zunanji

MOM in zunanji

MOM, zunanji

4 Izboljsanje pogojev za nartovanje

5 Promocijske in izobraZevalne aktivnosti

1 Izboljsanje obstojece infrastrukture

2 Siritev obmogja za peice

Ze zajeto v ukrepih prvega

stebra

Ze zajeto v ukrepih prvega

stebra

50.000 € letno

10.000 € projekt

150.000 € izvedba

MOM

MOM in zunanji

MOM

MOM

Predlog akcijskega nacrta ob potrditvi pristojnega organa obcine sluzi kot okvir, smernice oz. priporocila za izvajanje ukrepov na

podrodju urejanja prometa Mestne obcine Maribor.

2016

2017

2018

2019

2020
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TRETJI STEBER:

oV VvV

Optimalno izkoriscanj

potencialov kolesarjenja

Celostno nacrtovanje mestnega prometa je osnova prometne strategije, ki podaja okvir in

izhodisca ostalim strateskim stebrom in iz njih izhajajocim ukrepom. Z uveljavitvijo

celostnega nacrtovanja si lahko obetamo optimizacijo obstojece nacrtovalske prakse,

njeno nadgradnjo ter posledicno primerneje obravnavanje izzivov mobilnosti.

Maribor je mesto kratkih razdalj, relief pa je uravnan,
zato ni potrebe po premagovanju vecjih vzponov. Mesto
ima ugodne klimatske razmere, ki omogocajo uporabo
kolesa vecino dni v letu. Bistveno vecji delez poti,
opravljenih s kolesom, lahko dosezemo z dvigom
kolesarske kulture, izboljSanjem kolesarske
infrastrukture in  ozave$canjem  prebivalcev in
obiskovalcev.

1ZZIVI

Kolesarjenje je Ze bilo eno najpomembnejsih nacinov
premikanja po Mariboru, a se je umaknilo razmahu
uporabe osebnega avtomobila. V zadnjih letih Stevilo
kolesarjev sicer narasca, a je Se dalec od potenciala.

Nizka raven prometne kulture vzbuja obcutek
ogrozenosti in s tem odvraca potencialne kolesarje. Po
drugi strani pa je nizka tudi prometna kultura kolesarjev
samih, ki posledi¢no ogrozajo same sebe in druge
udelezence v prometu. Kaze se predvsem v krSenju
prometnih pravil (na primer vozZnja po napacni strani
kolesarske steze) in pomanijkljivo skrbjo za opremljenost
koles (na primer luci).

Skupna dolzina povrsin, namenjenih kolesarjem, v
Mariboru ni majhen. Zanje pa je znalilno, da niso
kontinuirane in so kolesarjem neprijazne predvsem na
klju¢nih mestih (preckanja Drave). Manjkajo tudi
ustrezne kolesarske povezave z zaledjem Maribora za
rekreativne kolesarje. Obstojece kolesarsko omrezje je
podrejeno cestni infrastrukturi in pretoénosti motornega
prometa ter pogosto slabo tehni¢no izvedeno (na primer
Sirina stez, izvedba robnikov, potopni stebricki, uvozi
stranskih cest, kolicki za prepreCevanje parkiranja,
lokacije smetnjakov ali vodenje in razporejanje

kolesarjev v krizis¢ih). Na nekaterih klju¢nih odsekih v
sredi$¢u mesta je kolesarjenje Se zmeraj otezeno, enako
velja tudi za nekatere enosmerne ulice. Nekateri novi
posegi so nacrtovani tako, da kolesarje upocasnijo ali
celo ogrozajo njihovo varnost.

V vejem delu mesta in okolici pomembnejsih
generatorjev prometa je varno parkiranje koles $e vedno
tezavno. Ker kolesarjenje nima statusa celoletnega
prevoza, zimska sluzba pozimi ne Cisti kolesarskih stez
oz. jih pogosto uporablja kot odlagalisée snega s cest in
plocnikov.

Vodenje kolesarskih stez po povrSinah za pesce ustvarja
konflikte s peSci (na primer na mestih, kjer gostinske
dejavnosti dodatno zoZujejo javne povrSine ali na
avtobusnih postajalis¢ih) ter upocasnjuje in ogroza
kolesarje ob krizanju z motornim prometom. Potencial
kolesarjenja je v veliki meri $e neizkori¢en. Kolesarjenje
obravnavamo kot rekreacijska dejavnost in manj kot
potovalni nacin. Prenos znanj in dobrih praks
nacrtovanja ter izvedbe kolesarjem prijazne kolesarske
infrastrukture je pocasen, neposredne nalozbe v
kolesarsko infrastrukturo so redke. Kolesarjenje tudi niv
zadostni meri promovirano kot zdrav nacin opravljanja
vsakodnevnih poti.

DOSEZKI

Kolesarjenje postaja v Mariboru vse pogostejsi potovalni
nacin, saj vse vec ljudi spoznava njegove prednosti in
koristi. Mestna uprava se vse bolj odziva na povecano
povprasevanje in pobude meséanov ter v proces
nacrtovanja intenzivneje vkljuuje zainteresirane
javnosti. Obcina v sodelovanju z nevladnimi
organizacijami izvaja promocijske akcije za spodbujanje



kolesarjenja in ozave$&anje o njegovem pomenu. Sirimo
infrastrukturo, uvajamo nekatere sodobne resitve. V vse
ve¢ novih cestnih ureditev ali prenov obstojecih cest
vklju¢ujemo tudi infrastrukturo za kolesarje, obveznost
urejanja parkirnih mest za kolesa je del parkirnih
normativov v prostorskih aktih obcine. Izdelali smo
oblinsko karto z oznadenimi potmi, primernimi za
kolesarje.

Za izboljSanje razmer za kolesarjenje obcina uspesno
¢rpa drzavna in evropska sredstva, aktivno pa tudi
sodeluje v evropskih projektih na temo kolesarjenja.
Izdelana je bila tudi Kolesarska strategija mesta Maribor,
ki je Se natancneje opredelila razvoj kolesarjenja v
mestu.

OMEJITVE SEDANJEGA PRISTOPA

Tudi za podrocje kolesarjenja so znacilni odsotnost
strateSkega pristopa, zgolj sledenje projektom cestne
infrastrukture in pocasno odpravljanje nevarnih tock.
Kolesarjenje obravnavamo predvsem kot rekreacijsko
dejavnost in manj kot potovalni nacin. Pri nacrtovanju
ne razmisliamo o smiselnih, varnih in udobnih
kolesarskih povezavah, ampak jih podrejamo cestni
infrastrukturi in preto¢nosti motornega prometa. Prenos
znanj in dobrih praks nacrtovanja in izvedbe kolesarjem
prijazne  kolesarske infrastrukture je pocasno,
neposredne nalozbe v kolesarsko infrastrukturo so
redke.

CILJIIN CILINE VREDNOSTI

TakSen pristop ne omogoca polnega izkoris¢anja
velikega potencial kolesarjenja in doseganja kriticne
mase kolesarjev, kar bi lahko bistveno omililo vecino
tezav mestnega prometa kot so zastoji, onesnazenje
zraka, hrup in prometna varnost ter pomembno
zmanj3alo mestne izdatke za prometni sistem.

VIZIJA' MO MARIBOR NA PODROCJU IZKORISCANJA
POTENCIALOV KOLESARJENJA

Maribor bo mesto z optimalnimi pogoji za varno in
udobno kolesarjenje.

Dobra kolesarska in prometna kultura v mestu bo
vplivala na povecanje S$tevila kolesarjev in deleza
kolesarjenja pri opravljanju vsakodnevnih poti cez celo
leto. S kolesom bodo varno in enostavno dostopni vsi
deli mesta in vse klju¢ne dejavnosti oziroma storitve, vse
najbolj zanimive lokacije pa bomo dobro opremili z
opremo za varno parkiranje koles.

Omrezje varnih kolesarskih stez bomo dobro razvili in
redno vzdrzevali.

PoveCanje ugleda kolesarjenja bo pripomoglo k
doseganju kriticne mase kolesarjev in posledi¢no vedji
varnosti, sprejetosti kolesarjev med drugimi udelezenci v
prometu in prometnimi nacrtovalci. Prebivalci mesta
bodo zaradi kolesarjenje bolj zdravi, vedja pa bo tudi
varnost prometu.

Zagotovitev pogojev za udobno, varno in privla¢no kolesarjenje
v mestu

Povecanje deleza kolesarjenja v mestnih potovanjih

Povecanje prometne varnosti in obcutek varnosti
kolesarjev

Spremljanje Stevila in navad kolesarjev

- vzpostavitev rekreacijske kolesarske povezave oziroma zelene
poteze iz mestnega srediS¢a do vznozja Pohorja do 2020

- odpravljanje 3 nevarnih ali ¢rnih tock za kolesarje letno od 2016

- izgradnja oziroma oznacitev 1 km novih kolesarskih poti letno
od 2016

- vzpostavitev prve od kolesarskih poti z zaledjem do 2016,
ostalih treh do 2025

- vzpostavitev celovitega kolesarskega omrezja do leta 2025,
vkljuéno s kolesarskimi vpadnicami in s klju¢nimi povezavami v
zaledje mesta

- 10 % delez opravljenih poti s kolesom med opravljenimi
mestnimi potmi do 2020 (5 % v 2002)

-25 % manj otrok, ki jih vozijo v Solo oziroma vrtec z
avtomobilom in 100 % vec tistih, ki kolesarijo do 2020

- Povecanje deleza zaposlenih, ki na delo kolesarijo, za 100 % do
leta 2025

- zmanjsanje Stevila nesre¢ s poSkodovanimi kolesarji za 50 % do
leta 2020 glede na povprecje v obdobju 2005-2010

- podatkovna baza o obsegu in navadah kolesarjev do 2016, ki bo
redno osvezZevana (na 2 leti)



UKREPI ZA URESNICENJE VIZIJE
Celostna strategija MO Maribor predvideva na podrocju
kolesarjenja tri sklope ukrepov:

1. lzgraditev omrezja kolesarskih stez

OmrezZje varnih kolesarskih stez bomo vzpostavili do leta
2025 na obmocdju sklenjeno pozidanega ocbmocja mesta
s povezavami z zaledjem. Omrezje bodo sestavljale
kolesarske  povezave treh kategorij: primarne,
sekundarne, rekreativne. s kolesarskimi stezami ob
zbirnih cestah ter z umirjanjem in meSanjem prometa v

Kamnica

Brestrnica Y

Limbus Studenci

Pekre

Radvanje

—— predvidene / obstojece kolesarske povezave
---- predvidene / obstojece rekreativne kolesarske
povezave
mestne Cetrti po Stevilu prebivalcev
@ tovarne/podijetja/institucije z vec kot 200
zaposlenimi
trgovski centri z ve¢ kot 2000 m2
@ srednje 3ole, fakultete

obmogjih umirjenega prometa. V obmodjih s prioriteto
peScev bo zagotovljeno izogibanje konfliktnim
situacijam med kolesarji in peSci. Primarne povezave
uslug za kolesarje, kar pomeni, da bodo imeli kolesarji
na teh povezavah hierarhi¢no prednost pred motornim
prometom. Sekundarne povezave bodo dopolnjevale
primarne povezave in bodo vecinoma speljane po
prometno manj obremenjenih cestnih  odsekih.
Rekreacijske povezave bodo sluzile predvsem navezavi
mestnih obmodij z zelenim zaledjem.

Ivan Cankar

Malecnik

Magdalena

Pobrezje

Brezje-Zrkovci-Dogose

Tezno

Slika 11 Prikaz predvidenega primarnega kolesarskega omrezja med posameznimi mestnimi &etrtmi v Mariboru med conami
ciljino-izvornih potovanj. Vir: GURS et al. 2012-2013 v Kolesarski strategiji Mesta Maribor

Maribor bo zzaledjem povezan s primarnimi povezavamiv

radiju 10-15 kilometrov iz srediS¢a mesta:
- na severu zZgornjo Kungoto in Pesnico,
-na jugu s Ho¢ami, Miklavzem in Racami,
-navzhodu zDuplekom in Malecnikom,

- na zahodu zBresternico, Limbusem in Rusami.
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| Limbus

sel Bistrica ob Dravi

Selnica ob Dravi

— predvidene / obstojece kolesarske povezave
mestne Cetrti po Stevilu prebivalcev
@® tovarne/podjetja/institucije z vec kot 200
zaposlenimi
trgovski centri z ve¢ kot 2000 m2
Q srednje Sole, fakultete

Razvanje

Zgornje Hoce

Rospoh Pesnica pri Mariboru

Tréova

Spadnji Duplek

MiklavZ na Dravskem polju

Rogoza

Spodnje Hoce Zgornji Duplek
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Dobrovce Rosnja
Slivnica pri Mariboru

Orehova vas
Radizel S
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Slika 12 Predvidene primarne povezave kolesarskega omreZja v Mariboru in okolicami med conami
cilino-izvornih potovanj. Vir: GURS et al. 2012-2013 v Kolesarski strategiji Mesta Maribor

Pomemben ukrep za izboljSanje kakovosti kolesarske
infrastrukture je tudi zmanjsanje stevila konfliktnih tock.
V okviru Kolesarske strategije mesta Maribor smo
opredelili 10 najpomembnejsih lokacij, kjer se pogosto
pojavljajo nesrece in ki v glavnem sovpadajo z nacrtom
umescanja primarnih kolesarskih povrsin v prostor.

2. Zagotovitev pogojev za varno parkiranje koles

Na obmodju celotnega mesta bo zagotovljeno varno
parkiranje koles, z zascito pred vremenskimi vplivi,
infrastruktura za osnovno popravilo koles ter polnjene
elektri¢nih  koles. Stevilo in kakovost kolesarskih
parkiris¢ bodo zagotavljali tudi parkirni standardi za
kolesa v prostorskih aktih. Od leta 2015 do 2021 bomo
letno zgradili 200 parkirnih mest za kolesa v okolici
obstojecih in bodocih generatorjev prometa, zagotovili

varno parkiranje koles ter polnilnice elektri¢nih koles ob
vseh vecjih generatorjih prometa.

3. Upravljanje kolesarjenja v mestu

Mestna uprava bo do leta 2016 kadrovsko okrepljena s
strokovnjakom za kolesarjenje (kolesarskim
koordinatorjem), ki bo temeljni dejavnik povecanja
uspe$nosti nadrtovalske prakse na tem podrodju.
Proracun namenjen mobilnosti bo vseboval fiksni delez
letnih investicij za kolesarjenje, ki bo sorazmeren
pomenu tega prevoznega nacina v mestnem prometu
(10% proracuna za mobilnost leta 2020). Zagotovili
bomo aktivho vklju¢evanje mescanov in nevladnih
organizacij v permanentno izboljSavo razmer za
kolesarjenje ter odkrivanje in sanacijo nevarnih tock.
Vzpostavili bomo dogovor za izvedbo vsaj 3 izmed 10



predlaganih ukrepov za izboljSanje kolesarjenja, ki jih
bodo na poziv mesta od leta 2015 vsako leto predlagale
nevladne organizacije.

Vzpostavljeno infrastrukturo bomo nadgradili s
promocijskimi, ozave$¢evalnimi in izobrazevalnimi
akcijami, ki bodo spodbujale prebivalce in obiskovalce h
kolesarjenju z argumenti koristi za zdravje, okolje in
mesto. Pomembno podroé¢je izobrazevanja bomo
usmerili v dvig kulture varnega in obzirnega
kolesarjenja. Od leta 2016 bomo vzpostavili tudi redno
spremljanje  in  vrednotenje  kazalcev  razvoja
infrastrukture in potovalnih navad kolesarjev, Stevila
kolesarjev na klju¢nih odsekih, podatkov o nesrecah in
kriti¢nih toCkah ter podatkov o zadovoljstvu kolesarjev.
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TRETJI STEBER: IZKORISCEN POTENCIAL KOLESARJENJA

Akcijski nacrt za izkoris¢en potencial kolesarjenja

Ukrep

Strosek obcine

4. lzboljsanje javne podobe kolesarjenja med
prebivalci

Komunikacija o pomenu kolesarjenja za Maribor bo
potekala na treh ravneh. Deleznikom, ki so vkljuceni v
razvoj kolesarjenja v mestu, bomo namenili redne
Kolesarske forume. Ti bodo zagotavljali stalno
izmenjavo informacij in mnenj med udelezenimi stranmi
in pripravo letnih akcijskih nalrtov za podrodje
kolesarjenja. Uporabnike oziroma kolesarje bodo
nagovarjale posebne  komunikacijske kampanje.
Promocija dobrih praks pa bo potekala s pomocjo gradiv
za mednarodne promocijske dogodke in z aktivnim

Zahtev
nost

sodelovanjem v evropskih projektih.
lzvedba
Naért/3tudija
Odgovornost 2015 2016 2017 2018 2019 2020

1a Obcinske smernice za gradnjo kolesarske infrastrukture

1b Izgraditev omreZja kolesarskih stez

1c Kolesarske povezave vseh MC in KS s centrom mesta
Maribor

1d Kolesarska povezava Maribor-Ruse

Ze zajeto v ukrepih prvega
stebra

sofinanciranje DRSC

500.000 €,

200.000€ na leto

ob predpostavki
sofinanciranja 1.500.000 €

o MOM in zunanji

e MOM, DRSC in

izvajalec

zunanji izvajalec

MOM, zunanji

MOM, zunanji

2 Varno parkiranje koles

2a Uvedba sistema izposoje mestnih koles »Rent-a-Bike«

3 Upravljanje kolesarjenja v mestu (delovanje
mobilnostnega centra)

30.000 € letno

600.000 €
(ob predpostavki
sofinanciranja)

20.000 € na leto

o MOM in zunanji

e MOM, zunanji

e MOM in zunanji

izvajalec

izvajalec

4 Promocijske in izobrazevalne aktivnosti

1a Ob¢inske smernice za gradnjo kolesarske infrastrukture

1b Izgraditev omrezja kolesarskih stez

1c Kolesarske povezave vseh MC in KS s centrom mesta
Maribor

Ze zajeto v ukrepih prvega
stebra

Ze zajeto v ukrepih prvega
stebra

sofinanciranje DRSC

500.000 €,

200.000€ na leto

e MOM in zunanji

o MOM in zunanji

e MOM, DRSC in

izvajalec

izvajalec

zunanji izvajalec

MOM, zunanji

Predlog akcijskega nacrta ob potrditvi pristojnega organa obcine sluzi kot okvir, smernice oz. priporocila za izvajanje ukrepov na
podrocju urejanja prometa Mestne obcine Maribor






CETRTI STEBER:

Oblikovanje ponudbe privlacnega
javnega potniskega prevoza

Sodobno organiziran javni potniski prevoz je ucinkovit. V kratkem casu ter z nizkimi

stroski lahko prepelje najvecje stevilo ljudi do vseh glavnih ciljev nekega mesta. Javni

prevoz je tudi najbolj demokraticen nacin potovanj, saj omogoca kakovostno dostopnost

v mestih za vse skupine prebivalcev, zmanjsuje probleme povezane s prometom in

izboljsuje funkcionalno zgradbo mesta.

Zagotavljanje privla¢nega javnega potniSkega prevoza
(JPP) pomeni nalozbo v vzpostavitev kakovostne
ponudbe, kar mu bo povrnilo osrednjo vlogo pri
motoriziranih poteh v mestu. Kakovostna ponudba bo
temeljila na reorganizaciji in intenzifikaciji omrezja,
prioritetnem vodenju javnega potniskega prevoza v
cestnem omrezju, na novih udobnih, zmogljivih in okolju
prijaznih vozilih ter na informacijski podpori sistema in
ozavesCanju prebivalcev. TakSen javni potniski prevoz je
mogoce doseli v kratkem casu in z obvladljivimi
sredstvi.

Dober regionalni JPP omogoc¢a dobro dostopnost mesta
za dnevne migrante na delo in Solanje. Dobra ponudba
JPP omogoca tudi restriktivne politike do neracionalne
rabe osebnega avtomobila.

1ZZIVI

Stevilo potnikov mestnega javnega avtobusnega
potniSkega pometa v Mariboru je upadalo vse od konca
80. let prejSnjega stoletja do leta 2012. Temeljni razlogi
upada uporabe javnega potniskega prevoza so
dolgoletna in vztrajna rast motorizacije v mestu, proces
suburbanizacije v zaledje Maribora in zanemarjanje tega
prevoznega nacina v nacrtovanju in upravljanju
mestnega prometnega sistema.

Sistem mestnega JPP je tezko razumljiv, ima slabo javno
podobo in je zaradi tega neprivlaen za nove
uporabnike. Mestu 3$e vedno ni uspelo ucinkovito
predstaviti prednosti avtobusnega prevoza in vpeljanih
izboljSav. Omrezje avtobusnih prog v Mariboru je

zapleteno in se Ze desetletja ne prilagaja spremembam v
prostorski zgradbi mesta. Zaradi svoje kompleksnosti in
tezke razumljivosti oteZuje uporabo in prestope med
progami. V omrezju manjkajo zmogljive prestopne
tocke, tako tiste z javnim potniSkim prevozom na
drzavni in regionalni ravni kot med mestnimi progami.
Posledi¢no je mestni JPP slabo integriran z regionalnim
avtobusnim in Zelezniskim prevozom. Pogost problem je
parkiranje in ustavljanje osebnih vozil na avtobusnih
postajaliscih.

Za ponudbo mestnega JPP so znacilne nizke frekvence
vozenj, v vecernih urah, ponodi ter ob praznikih in
nedeljah veliko linij ne obratuje. Potovalne hitrosti so
nizke, med 12 in 18 km/h, na posameznih odsekih tudi
pod 10 km/h, kar povzroda nezanesljivost voznih ¢asov.
Take hitrosti so nekonkurencne avtomobilom. Tudi
tarifna politika za redne uporabnike ni dovolj
stimulativna.

Sistem mestnega JPP mesto upravlja operativno in brez
strateske vizije. V postopkih prometnega nacrtovanja in
projektiranja je javni potniski prevoz podrejen
avtomobilskemu prometu. Vecje novogradnje na primer
nimajo ustreznega dostopa do javnega potniSkega
prevoza, saj mesto nima predvidenih standardov
dostopnosti z javnim potniskim prevozom za vedje
generatorje prometa.

Vozni park je kljub intenzivnejsi, a prepocasni prenovi v
zadnjih letih, Se zmeraj neustrezen in prestar, saj vsi
avtobusi niso nizkopodni in dostopni za vse skupine



prebivalcev. Zmogljivosti avtobusov na najbol]
obremenjenih progah ob konicah so nezadostne, za
nekatere skupine prebivalcev pa avtobusi zveler
prehitro prenehajo z obratovanjem.

Prednosti avtobusnega prometa v celoti kot tudi
posamezne izboljSave niso zadostno promovirane in
skomunicirane.

Le stabilno sofinanciranje dejavnosti JPP omogoca, da
se redni uporabniki pri¢nejo vracati.

DOSEZKI

Operater mestnih avtobusov nadrtuje pomembne
izboljSave za posamezne elemente ponudbe. S
prenovitvijo voznega parka so se zmanjsale emisije,
izboljSana je varnost voznikov in potnikov v avtobusih,
Solanje voznikov pa je izboljSalo njihov pristop do
potnikov.

V letu 2012 smo zaznali 30 % porast Stevila potnikov,
medtem, ko je povprecna rast potnikov v letih 2013 in
2014 znasala 1,1 %. Leta 2014 smo na 48 % dvignili tudi
delez mesecnih vozovnic. Vzpostavili smo tudi krajse
odseke rumenih pasov za javni potniski prevoz.
Vzpostavili smo prikazovalnike prihodov avtobusov na
glavnih postajalis¢ih.  Vzpostavili  smo  tudi
brezgotovinsko placevanje z brezsticno elektronsko
kartico, ki omogoca brezplac¢no 60-minutno prestopanje
med linijjami mestnega prometa za ceno ene voznje.

V &asu vedjih dogodkov so v mestu zagotovljeni dodatni
avtobusi, ki omogocajo obiskovalcem dostop do
prireditev brez osebnega avtomobila.

Od leta 2013 periodi¢no opremljamo postajalis¢a s
prikazovalniki aktualnih prihodov avtobusov.

OMEJITVE SEDANJEGA PRISTOPA

V postopkih prometnega nacrtovanja in projektiranja je
javni potniski prevoz podrejen avtomobilskemu
prometu. Zato projekti cestnih novogradenj in izboljSav
praviloma ne vkljuCujejo ciljev doseganja visjih hitrosti
in prednosti uporabe avtobusov. Velje novogradnje
nimajo ustreznega dostopa do javnega potniskega
prevoza, saj v prostorskih aktih MO Maribor ne obstajajo
standardi dostopnosti z javnim potniSkim prevozom za
veéje generatorje prometa (oddaljenost do postaje in
frekvenco vozenj). Omrezje avtobusnih prog se ze
desetletja ni bistveno spremenilo in ni sledilo
spremembam v prostorski zgradbi mesta. Manjkajo
zmogljive prestopne tocke, tako tiste z javnim potniskim
prevozom na drzavni in regionalni ravni kot med
posameznimi mestnimi progami. Mestni promet tudi ni
integriran z zeleznicami.

VIZIJA' MO MARIBOR NA PODROCJU JAVNEGA
POTNISKEGA PROMETA

Prebivalci Maribora bodo imeli na voljo sodoben,
ucinkovit in dobro razvejan javni potniski prevoz.

Vecina delov mesta bo enostavno dostopna z avtobusi,
potovalne hitrosti bodo konkurenéne, sam sistem pa bo
privlacen tudi za osebe z omejeno mobilnostjo. Mestno
avtobusno omrezje bo fizi€no in operativno dobro
integrirano (povezanost prog, prestopi in vozni redi) in
povezano z regionalnim in drzavnim sistemom javnega
potniSkega prevoza. Potniki bodo zaradi vrste ukrepov iz
avtomobilov zaceli prehajati na javni potniski prevoz.

Z dobro razvitim sistemom javnega potniskega prevoza
bo Maribor izboljSal dostopnost za vse skupine
prebivalcev, zmanjsal onesnazevanje okolja in izboljsal
prometno in osebno varnost.



CILJI'IN CILJNE VREDNOSTI

Povecanje uporabe javnega potniskega prometa

IzboljSanje ponudbe javnega prometa v mestu

IzboljSanje integracije med razli¢nimi sredstvi javnega
potniskega prometa ter ostalimi prometnimi nacini

IzboljSanje dostopnosti javnega potniskega prometa za osebe z
zmanj$ano mobilnostjo

IzboljSanje podobe javnega potniskega prometa

UKREPI ZA URESNICENJE VIZIJE

Celostna prometna strategija mesta Maribor predvideva
na podrodju javnega potniSkega prevoza devet sklopov
ukrepov:

1. Oblikovanje Strategije razvoja JPP

Ob¢ina bo pripravila izboljSano Strategijo razvoja JPP, ki
bo vklju¢evala tudi modele podeljevanja nalog,
upravljanja s postajo in postajalis¢i ter vloge
posameznih ponudnikov JPP. Strategija bo obcino
podprla pri komunikaciji z vsemi delezniki na tem
podrocju. Natan¢no bo opredelila modele udelezb pri
financiranju enotne slovenske vozovnice, sofinanciranju
medkrajevnih in primestnih linij, kakor tudi modele
nagrajevanja izvajalcev mestnega potniskega prevoza.
Strategija bo tudi predvidela vzpostavitev centralnega
telesa, ki bo prevzelo koordinacijo med mestnim in
medkrajevnim JPP.

2. IzboljSanje ponudbe javnega potniskega prevoza

Omrezje prog javnega potniskega prevoza bomo na
novo definirali in bistveno poenostavili. Novo omrezje
bo temeljilo na majhnem S3tevilu prog in na hitrih ter
visokofrekventnih glavnih  koridorjih, ki jih bodo
napajale stranske proge. Redki obvozi z glavnih
koridorjev bodo napajali manj pomembne cilje. Cilje
med glavnimi koridorji bodo povezovale orbitalne

- povecanje deleza uporabe JPP za potovanja na delo JPP iz 12%
(2002) na 20% (2025)

- povecanje Stevila prepeljanih potnikov za 50% v 2020 glede na
2010 (vkljucene vse vrste JPP)

- izboljSanje deleza abonentskih vozovnic v razmerju do
enkratnega prevoza

- okrepitev glavnih koridorjev in povecanje kakovosti storitve
glede hitrosti in frekvenc, ¢etrtina mestnih linij z vsaj 7 minutno
frekvenco do 2018

- povecanje kakovosti storitve glede to¢nosti, zmanjSanje zamud
za 20% do 2019 glede na 2015

- povecanje pestrosti ponudbe JPP v obcini prilagojene za
razli¢ne specifi¢ne situacije in skupine potnikov

- izboljSanje konkurenénosti osebnemu avtomobilu glede
potovalnih ¢asov (na 5 tipi¢nih relacijah v mestu) do 2018

- 100 % delez ponudnikov JPP ki delujejo v MOM in so vkljuceni v
enotno vozovnico do 2018

- Vzpostavitev vsaj dveh P+R do 2018;

- 10% voznikov, ki prihaja iz zaledja mesta, ki 2015 parkira v
mestnem sredis¢u uporabi P+R do 2018

- 80 % delez nizkopodnih vozil do leta 2018

- delez postajalis¢ prilagojenih slepim in slabovidnim,
opremljenih z oznakami v tujih jezikih, 100% do 2020

- izboljSanje zaznavanja JPP med prebivalci (rezultati redne
ankete o zadovoljstvu uporabnikov)

povezave, najvelji generatorji potovan] pa bodo
povezani neposredno. Razmestitev prestopnih tock v
omrezju bo omogocila hitro in enostavno prestopanje,
Se posebej v mestnem sredis¢u. Frekvence na glavnih
progah bodo povecane na najve¢ 10 minut, obratovalni
Casi bodo podaljSani v Cas izven konic. Na glavnih
mestnih vpadnicah bo v ¢asu konic ¢akanje omejeno na
najveC pet minut.

3. Zagotovitev stabilnega financiranja

Kljub odmikanju uvedbe nacionalne integrirane
vozovnice, ki je v pristojnosti drzave, se bo obcina
zavzela za spodbujanje rabe abonentskih vozovnic in
vozovnic za ogroZene skupine prebivalcev ter jih po
svojih moceh subvencionirala. IzboljSanje ponudbe
javnega potniskega prevoza pomeni visje stroske
obratovanja sistema. Prihodki iz prodaje vozovnic ne
bodo rasli tako hitro kot stroski, zato bo obcina ob
proracunskih sredstvih mesta aktivno iskala lokalne,
drzavne, evropske in druge vire za sofinanciranje
dejavnosti.

4. Prenova voznega parka mestnih avtobusov

PospeSeno prenovo voznega parka bomo izvedli z
zmogljivimi nizkopodnimi in nizkoemisijskimi avtobusi.
S povecanjem flote bomo omogodili zvisanje frekvence
na glavnih progah, kar zahteva vsaj 10 dodatnih



avtobusov. Vecjo zanesljivost voznega parka bo obcina
dosegla z vecjo tehnicno rezervo vozil (tudi starejsih). S
ciljem zagotavljanja delovanja novih sistemov P+R bo
avtobuse, Ce obstojecih linij/avtobusov ne bo mogoce
nekonfliktno  vkljuéevati. Z  manjSimi  oziroma
okretnejSimi avtobusi bomo zagotovili dostopnost v
razSirjenem mestnem sredid¢u z razdirjeno pe$ ali/ in
okoljsko cono. Nakupa novih avtobusov pri tem ne bi
smeli odloziti zaradi odlo¢anja o energentu prihodnosti.

5. Povecanje konkurencnosti javnih prevozov
Potovalne hitrosti avtobusov so v Mariboru nizke
(praviloma pod 15 km/h). To¢nost prevozov ne dosega
pragov, ki bi potnikom omogodili pravocasna prihajanja
na postajalis¢a, zato so obCutena tveganja za zamudo
prevelika. Te pomanijkljivosti bo obcina odpravila z
ukrepi na cestni infrastrukturi - dolocene ulice in trge v
srediS¢u bo zaprla za osebna vozila, na klju¢nih mestih v
omrezju bo vzpostavila rumene vozne pasove, na
klju¢nih mestih avtobusne mreze pa bo v presojo o
prenovi krizis¢ vkljucila tudi kriterij zamud avtobusov.
Nadalje bo obcina ukrepala s spodbujanjem vkrcavanja
in registracije pri vseh vratih ter s priznavanjem visjih
stroSkov zaradi obvezne tehni¢ne rezerve vozil in
voznikov, ki pa bodo prevoznike hkrati obvezovali k visji
zanesljivosti in to¢nosti.

6. Prenova avtobusnih postajalisc

Najprej bomo prenovili bolj frekventna postajalisca.
Opremili jih bomo s prikazovalniki prihodov, klopmi za
Cakanje ter informacijami v vec jezikih, ki bodo
prilagojene tudi za slepe in slabovidne. V drugi fazi bomo
prenovili manj frekventna postajalis¢a, ki bodo
opremljena le z izpisom aktualnih voznih redov ali
sistemi za obvescanje.

7. Vzpostavitev javnega prometa po sistemu
prevozov na klic

Obmocja z nizjo gostoto poselitve v zaledju bomo
opremili z linijami javnega prevoza po sistemu prevozov
na klic. S tem sistemom bomo zagotovili zadovoljivo
razpolozljivost javnega potniskega prevoza na obmogjih
in ob casih, kjer klasi¢ne prevozne storitve niso
konkurenc¢ne. Hkrati bo tak sistem odpravil socialno
izklju€enost ljudi, ki nimajo dostopa do avtomobila.

8. Integracija potovalnih nacinov in vrst javnega
prevoza

Dostop do postajalis¢ javnega potniskega prometa bo
obcina izboljsala z opremljanjem parkiris¢ za kolesa, z
vzpostavljanjem in opremljanjem parkiri¢ P+R pri
postajalis¢ih ter ob glavnih vpadnicah na robu mesta.
»Pritisk« osebnih vozil bomo zmanjsali s sodelovanjem
pri nalrtovanju naprav P+R v regiji in sofinanciranjem
prog primestnega javnega potniskega prevoza. MO
Maribor bo aktivneje sodelovala tudi pri uvedbi drzavne
enotne vozovnice (tarifna integracija) ter pri odpravi ovir
voznoredni in logi¢ni integraciji med lokalnim oziroma
drugimi prevozniki.

9. IzboljSanje podobe javnega prevoza

Za izboljSanje podobe javnega prevoza bomo vzpostavili
razlicne poti za zbiranje podatkov o zadovoljstvu
uporabnikov in predlogih za izboljSave. Obcina bo
izvajala tudi redne (vsakoletne) ankete o zadovoljstvu
uporabnikov, ki bodo podlaga za ukrepe v prihodnje.



PROMETNA STRATEGIJA OBCINE MARIBOR, avgust 2013, POSODOBITEV: maj 2015

CETRTI STEBER: PRIVLACEN JAVNI POTNISKI PREVOZ

Akcijski nacrt za privlacen javni potniski prevoz

Ukrep

StroSek obcine

Zahtev
nost

Izvedba

Naért/3tudija

Odgovornost

0 Izvajanje nivoja ponudbe mestnega JPP danes;
zagotoviti stabilnost financiranja

Ohrani proracunska sredstva
iz2014

MOM in Marprom

1 a) Revizija nadrta razvoja JPP (vkljuéno z integracijo
Solskih, »prevozov na poziv« in ob¢inskih taksijev v sistem
rednega javnega prevoza potnikov)

1 b) (Med)ob¢inski upravljalec z JPP na nivoju mesta in
regije

30.000 €

30.000 € letno

Marprom, MOM, za
JPP pristojno
ministrstvo in
zunanji

MOM in pristojna
agencija za
regionalni razvoj,
Ministrstvo za
infrastrukturo s
subvencijami

2 Povecanje obsega izvajanja ponudbe mestnega JPP za
10% (ali dodatnih 250.000 km letno)

250.000 € letno

MOM in Marprom

3 Cenovna politika, uvajanje ugodnih abonentskih
vozovnic in subvencioniranje vozovnic —integrirana

50.000 € letno
(izpad prihodka)

MOM (iskati vire iz
socialnih, okoljskih

vozovnica. ... programov)
5,0 mio € (investicija) oz.
0,5 mio € amortizacija / leto
4 a Povecanje flote mestnih avtobusov; 20 novih
avtobusov do 2019 (250.000 €/bus) 5,0 mio € (investicija) oz. 9 MOM
4 b Zamenjava 20 dotrajanih avtobusov do 2018 0,5 mio € amortizacija / leto
(ob predpostavki
sofinanciranja)
5 Ukrepi zagotavljanja prednosti avtobusom (krizis¢a,
rumeni pasovi, spremembe prometnih rezimov...) — Studija  90.000 € e MOM in DRSC

oziroma priprava navodil nacrtovalcem in projektantom.

6 a) Prenova avtobusnih postajalis¢ (vsaj 4 na leto)

6 b) Oprema avtobusnih postajalis¢ s sistemom RTPI ali
sistemi za obvescanje

5.000 - 10.000 € / postajalis¢e

400.000 € za vzpostavitev
(nato 20.000 € letno za
vzdrzevanje)

(ob predpostavki
sofinanciranja)

MOM (DRSC, AZP,
kandidirati na
evropska sredstva)

MOM in zunanji
izvajalec

7 Javni prevoz po sistemu na klic

20.000 € za Studijo, pravne
podlage in nacrt vpeljave
20.000 € letno za izvajanje.

MOM in zunanji
izvajalec Marprom

8a) P +R(vsaj 2 do 2018);
stroski projekta in ureditve P&R

8 b) Aktivno sodelovanje pri vzpostavljanju enotne
drzavne vozovnice, predvsem pri prestopanjih z Zeleznic
na lokalne avtobuse, »prevoze na poziv« ali taksi prevoze
- integrirana vozovnica

8 c) Sofinanciranje medmestnih linij za zagotavljanje boljse
globalne dostopnosti Maribora, vkljuéno z navezavo na
letalisce.

200.000€/P+R

20.000 € letno
(izpad prihodka)

50.000 € letno (pokrivanje
stroskov podalj$anja linije
samo v obmoc¢ju MOM)

MOM in zunanji

MOM in prevozniki
(Agencija za JPP)

MOM (ob¢ine v
regiji in prevozniki
(Agencija za JPP)
tudi turisti¢no
gospodarstvo.

9a) Izbolj$anje splosne podobe javnega prometa

20.000 € letno

Marprom, MOM,
AJPP in zunanji

2015

2016

2017

2018

2019

2020







PETI STEBER:

Uveljavitev racionalne rabe
motoriziranega prometa

Uporaba avtomobila in ostalih oblik motoriziranega prometa ima v dolocenih pogojih

veliko prednosti. Naloga mesta bo v prihodnosti vzpodbujati rabe z manj negativnimi

posledicami in omejevanje tistih praks, ko avtomobil oziroma motoriziran promet nista

ucinkovita izbira, saj sta stroskovno in okoljsko draga za uporabnika in druzbo.

Ta steber strategije je usmerjen v doseganje odgovorne
rabe osebnih avtomobilov in racionalen tovorni promet
ter njun ucinek na kakovost bivanja v Mariboru,
zmanjsevanje zastojev in onesnazenja okolja.

Tovorni promet je kljuen za zagotavljanje pretoka blaga
in ustvarjanje pogojev za ekonomski razvoj mesta.
Hkrati predstavlja precejSnjo obremenitev za mestni
prometni sistem in okolje in raste sorazmerno z
gospodarsko rastjo. Njegov vpliv je bolj skoncentriran
zaradi vecjih in bolj obremenjujocih vozil. Ta steber
vkljuCuje vse procese prevoza blaga, vendar daje
poudarek distribuciji blaga v mestu, ki predstavlja konec
prometne verige pri prevozu tovora. Za slednjega so
znacilne teZave zaradi majhnih in razprenih tovorov,
omejitev in obremenitev infrastrukture ter onesnazenja
zraka in hrupa zaradi tovornih vozil.

1ZZIVI

Za Maribor je znalilna visoka stopnja motorizacije
prebivalstva, kljub visokim stroSkom lastnistva in
uporabe avtomobila. Delez izdatkov za mobilnost je v
Sloveniji kar 17 %, kar je med vi§jimi v EU, prebivalcem
pa niso omogocene kakovostne alternative lastniStvu
osebnega avtomobila. Visoka motorizacija in posledi¢no
raba osebnega avtomobila povecujeta pritiske
avtomobilskega prometa na mesto. Raba avtomobilov v
mestu ne pokriva vecine stroskov, ki jih povzroda - od
uporabe mestnih zemljis¢, stroskov infrastrukture, pa do
zunanjih stroskov, kot so onesnazZenje, nesrece ali vpliv
na globalno segrevanje.

Onesnazenje zraka in hrup, ki sta posledica motornega
prometa, sta posebej v mestnem srediscu in ob glavnih
prometnicah pomemben razlog za zdravstvene

probleme prebivalcev. Zaradi vse bolj neaktivhega,
pretezno sedecega nacina Zivljenja se temu pridruzujeta
Se debelost in zdravstvene tezave - 14 % moskih in 27 %
zensk v Sloveniji je imelo leta 2010 po podatkih WHO
prekomerno telesno tezo. Zdravje in Zivljenja ogrozajo
tudi prometne nesrele, katerih Stevilo je Se zmeraj
visoko.

Gost promet, ki nima izvora in cilja v stanovanjskih in
centralnih obmocjih, poslabsuje kakovost bivanja teh
mestnih delov in zmanjsuje njihovo privlacnost za hojo
in kolesarjenje. Tezave poglablja prometna nedisciplina
voznikov in neupostevanje omejitev hitrosti, kar je
pomemben vzrok slabe prometne varnosti, tudi na
posebej obclutljivih podrodjih - v okolici vrtcev in 3ol,
domov za starejSe ter zdravstvenih  domov.
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Slika 13 TezZnje notranjega prometa za 2006 (posplosen prikaz teZenj med mestnimi cetrtmi [osebe]).(Vir: CPI d.o.o., 2006)

Poseben problem predstavlja zanemarjena obstojeca
cestna infrastruktura. Zaradi pomanjkljivega
vzdrZzevanja je v nekaterih primerih celo nevarna za
uporabnike.

Parkiranje na javnih povriinah je v velikem delu mesta
Se zmeraj brezplacno, kar je nesmotrno s stalisca
stroSkov ureditve in vzdrzevanja parkiri$¢ ter njihove
(ne)racionalne rabe. Pomanjkanje parkirnih prostorov je
posebej perece v zaledju dejavnosti, kjer je uporaba
avtomobila smiselna. Se posebej je neracionalno
brezplacno celodnevno parkiranje dnevnih migrantov na
javnih povrsinah. Pritisk na parkiris¢a okoli glavnih ciljev
prometa povzroCa tezave s parkiranjem, tezave v
cestnem prometu in zavzema povrSine za pesce in
kolesarje. Ta problem je Se posebej pere v okolici 3ol in
vrtcev in v vedjih stanovanjskih soseskah, kjer
primanjkuje parkirnih mest za stanovalce.

DOSEZKI

Mariboru je uspelo zapreti velik del oZjega mestnega
sredi$éa za motorni promet, ga spremeniti v obmoéje za
pesce, prenoviti nekatere javne povrSine ter s tem
napraviti ta del mesta veliko bolj privlaéen. V tem
obmodju smo vzpostavili tudi rezim omejitev dostave na
Cas, ko je ta za peSce ¢im manj moteéa (med 5-9 in 20-
22).

V SirSem obmocju mestnega sredis¢a smo leta 2012
pilotno uvedli okoljsko cono, ki omogoca dostop le
vozilom, ki dosegajo osnovne okoljske standarde, s
¢imer je obcina testirala moznosti izvedbe in ucinke
takega ukrepa na kakovost zraka v obmocju.

V zadnjih letih smo izboljSali upravljanje parkiranja z
uvedbo placljivega parkiranja na mnogih javnih
povrsinah. To je omogocilo laZje parkiranje prebivalcem,
zmanjSalo nepravilno in brezobzirno parkiranje. Nadzor
in placljivost parkiranja predstavljata zagon uporabi
drugih potovalnih nacinov, na primer avtobusa ali
kolesa. Obmocje nadzorovanega parkiranja se Siri iz
obmodja ozjega mestnega sredisca.

Mesto je aktivno pri vzpostavljanju varnih poti v 3olo in
umirjanju prometa v njihovem zaledju. Tudi drzavna
zakonodaja opredeljuje, da je obvezna postavitev
naprav oziroma izvedba ukrepov za umirjanje prometa
pred Solami, vrtci in drugimi objekti, ob katerih je zaradi
varnosti otrok dodatno zmanjSana najvecja dovoljena
hitrost v naselju. Pod pritiskom tezav, ki so se pojavljale
na nekaterih kljucnih lokacijah (Sole, vrtci ipd.), so bili
izvedeni nekateri ukrepi umirjanja prometa.

Na podrocju tovornega prometa na obmodju oZjega
mestnega sredi$¢a velja splo3na prepoved prometa za
vsa tezka tovorna vozila.



OMEJITVE SEDANJEGA PRISTOPA

Naras¢ajoCega motornega prometa se lotevamo z
gradnjo novih cestnih in parkirnih povriin, kar tezave le
poglablja. Nove ali razdirjene ceste so zelo drage in
obremenjujote za mesto in zgolj kratkoro¢no
zmanj3ujejo potovalne Case.

Gradnja novih parkiris¢ v mestnem sredi3cu privabi ve¢
avtomobilov, povzroda zastoje ob konicah ter zmanjsa
privlaénost ostalih potovalnih nacinov za poti v mestno
sredidCe. Lahko se tudi zgodi, da parkiri§¢a izven konic
ne bodo uporabljena in bodo znizala cene ali
potrebovala subvencije.

Mesto v svojih nadlrtih ne predvideva gradnje
stanovanjskih obmocij, ki bi bila namenjena bivanju brez
avtomobilov ali bi bila vsaj manj odvisna od njih.
Parkirni standardi za novogradnje so velinoma
nefleksibilni in opredeljeni kot minimum. To oteZuje
prenovo starejSih stavb in povzroCa veliko Stevilo
parkiri$¢ v novogradnjah ter drago in neucinkovito rabo
dragocenih mestnih zemljisc.

Pristop k umirjanju prometa je celovit le v mestnem
sredi$¢u. Drugje praviloma dominirajo avtomobili, kar
vpliva na neprivlanost in nevarnost uporabe drugih
potovalnih nacinov. Umirjanje prometa v teh delih
izvajamo okoli $ol in vrtcev, vendar zgolj prometno
tehni¢no in ne s preoblikovanjem znacaja prostora.

V Nacrtih varnih Solskih poti, ki so za vse Solske okolise
obvezni, pristop pasivno povzema stanje in v nacrtu
oznadi varne poti in nevarna mesta, ne predvidi pa
ukrepov in naprav za umirjanje prometa.

Zaenkrat tudi nimamo ukrepov za spodbujanje rabe
okolju prijaznih vozil, kot tudi ni ponudbe javnih vozil in
orodij za organiziranje skupnih voZenj, kar bi omogocilo
kakovostno bivanje brez avtomobila.

Tovornega prometa v Mariboru ne obravnavamo
celovito, zato ni mehanizmov in orodij za spremljanje,
nacrtovanje in upravljanje tega segmenta ter
prepreCevanje negativnih ucinkov, ki jih povzroca.

VIZIJA
Maribor bo zmanjsal odvisnost od uporabe avtomobila.

Celostno nacrtovan promet bo dosegel zmanjsanje
avtomobilskega prometa in zastojev, predvsem na
glavnih mestnih vpadnicah in obvoznici ter v konicah s
hkratnim povecanjem Stevila ljudi, prepeljanih po teh
prometnicah.

Mesto bo nadaljevalo ozZivljanje mestnega srediséa in
povecanje privlatnosti mesta za bivanje. IzboljSalo bo
dostopnost za vse, tudi za ljudi z omejeno mobilnostjo,
prometno varnost, omejilo konflikte motoriziranih in
nemotoriziranih udelezencev.

Mestu bo uspelo zmanjsati parkirne obremenitve okolice
vecjih generatorjev prometa in premisljeno zagotavljati
parkiranje za novogradnje. ZmanjSalo bo motorizirane
voznje skozi mesto s poudarkom na odpravljanju
tranzita skozi obcutljive mestne dele in umirilo motorni
promet v mestu, Se posebej v obmocjih brez tranzitnih
prometnic.



CILJI'IN CILJNE VREDNOSTI

Povecanje prometne varnosti

IzboljSanje parkirnih razmer v mestu

Zmanjsanje odvisnosti prebivalcev od avtomobila

Povecanje deleza okolju prijaznih vozil

ZmanjSevanje negativnih uc¢inkov tovornega prometa

UKREPI ZA URESNICENJE VIZIJE

Celostna strategija MO Maribor predvideva na podrocju
racionalne rabe motoriziranega prometa pet sklopov
ukrepov:

1. Umirjanje motoriziranega prometa

Do leta 2015 bomo dolocili obmocdja prijaznega prometa
za celotno mesto in mestno mrezo zbirnih cest, ki ta
obmodja povezujejo in obkrozajo.

Uvedbo teh obmodij bomo razvili v sodelovanju s
prebivalci in podprli s komunikacijsko kampanjo, ki bo
primerno pojasnila razloge in prednosti. Hitrosti na
glavni mestni cestni mrezi bomo poenotili na 50 km/h. S
preureditvami ulic bomo preusmerili tranzitni promet
motornih vozil na zbirne ceste, nadzorovali parkiranje,
hitrosti pa formalno in fizicno omejili na najvec 30 km/h,
oziroma 10 km/h v obmocjih, ki so prednostno
namenjena peScem. Uvajali bomo nacdela skupne rabe.
Ukrep bo zmanjSal obseg motornega prometa v
preurejenih obmodjih, povecal varnost in spodbudil
hojo, kolesarjenje, in kjer bo potrebno, pretok javnega
potniSkega prometa skozi njih. V prvem koraku do leta
2015 bomo tako uredili mestno sredisce. Sledila bo
ureditev zaledij 3ol in vrtcev - prvo pilotno obmodje
prijaznega prometa bo preurejeno do leta 2017, Stiri

- znizanje povprecnih hitrosti avtomobilov znotraj obmocij
umirjanja prometa za 25% do 2020 glede na 2015,

- zmanjSanje Stevila krditev glede omejitve hitrosti v obmocjih
umirjanja prometa za 25% do 2020 glede na 2015,

- 25% zmanjsanje Stevila poskodovanih v nesrecah - povprecje
2019-2021 v primerjavi z 2009-2011

- doseganje Vizije 0 mrtvih v prometnih nesrecah do leta 2020

- postopno zmanjSevanje deleza ulicCnega dolgotrajnega
parkiranja v SirSem obmocju mestnega sredis¢a 2% letno

- zmanjsanje Stevila krsitev nepravilnega parkiranja za 75 % do
2020 glede na 2012

- zmanjsan delez mestnih poti na delo z avtomobili (na 44% do
2020 iz 62% leta 2002,

- zmanjSanje Stevila avtomobilov na prebivalca za 10% do leta
2020 glede na leto 2010,

- zmanjSanje deleza izdatkov za mobilnost iz 17% v 2010 na 15%
do 2020

- vzpostavitev osnovne mreze polnilnic za elektri¢na vozila do
2018

- 20% delez vozil na alternativni pogon do 2020

- zmanjSevanje onesnazenosti zraka in hrupa s strani dostave v
mestnem sredis¢u za 50% do 2020 glede na 2012

- povecanje deleza tovora dostavljenega z okolju prijaznimi vozili
na 30% do 2020

nova obmocja pa do leta 2020. Koncni cilj je pokritost
celotnega mesta z obmodji prijaznega prometa do leta
2025. Preizkusili bomo zacasne ulicne zapore med
zaCetkom in koncem S3olskega pouka okrog 3ol, kjer
nastaja najveC teZav z zastoji zaradi starSev, ki pripeljejo
ali odpeljejo otroke. Dodatno bomo zmanjsali hitrosti in

prihaja do konfliktov s pesci in Kkolesariji.



VARIANTA C:

DVA VOZNA PASOVA ZA AVTO IN DVA RUMENA PASOVA

Slika 14 Navodila za projektiranje; Vir: Prometna politika MOL, 2012

2. Celovito urejanje parkiranja

Maribor bo do leta 2017 izdelal celovito parkirno
strategijo, ki bo temeljila na ciljih in usmeritvah Celostne
prometne strategije ter upoStevala mozZnosti uporabe
sredstev in zemljis¢, ki bi bila sicer uporabljena za
parkiris¢a. Nadalje bo Sirila obmoéja nadzorovanega
obcestnega parkiranja. Parkirne tarife bodo odvracale
celodnevno parkiranje in promet ob konicah ter bodo
spodbujale kratkotrajne nakupe in opravke izven konic.
Do 2018 bomo vzpostavili vsaj dve lokaciji P+R. Po letu
2015 ne bomo ve¢ povecevali zmogljivosti parkiris¢ v
mestnem sredi$¢u, nova parkirna mesta v objektih bodo
nadomestila obstojeCa na ulicah, kar bo omogocilo
Siritev kakovostnih javnih prostorov. Nadzor placevanja
in preganjanje nepravilnega parkiranja bomo izboljsali,
posebna pozornost pa bo pri tem namenjena zasedanju
parkiri$¢ za ljudi z omejeno mobilnostjo. Denar, zbran s
parkirnino in kaznimi, bomo od leta 2015 uporabili
neposredno za financiranje izboljSav alternativ
avtomobilskemu  prometu.  Maksimalni  parkirni
standardi bodo od leta 2020 omogocili gradnjo z manj ali
brez parkiris¢ na obmocjih, kjer bo ugotovljena
smiselnost take gradnje in preusmeritev sredstev iz
parkiranja v alternativne oblike dostopnosti.

3. Spodbude za okolju prijazna vozila
Maribor bo spodbujal okolju prijazna vozila skozi ukrepe
parkirne politike in morebitno omogocanje njihove

voznje po locenih pasovih za javni potniski promet na
odsekih, kjer je pretok avtobusov prevec oviran. Konéni
odgovor glede te moznosti bo dala Studija javnega
potniskega prometa. Do leta 2020 bo v MOM 20 % delez
vozil na alternativni pogon. V primeru nedoseganja ciljev
izboljSanja okolja leta 2015 bo obcina izdelala Studijo
nadgradnje okoljskih obmocij z bolj omejenim
dostopom vozil, ki ne dosegajo okoljskih standardov.

4. Optimiziranje lastnistva avtomobilov

Mesto bo do leta 2017 vzpostavilo mrezo javnih
avtomobilov za kratkoro¢ni najem (angl. car sharing). v
prvem koraku bo sistem na voljo v obmogjih z najvecjimi
parkirnimi obremenitvami, kasneje bo postopoma rastel
do koncne pokritosti celotnega mesta. Uporabo bo
spodbudila njegova celovita promocija, zagotavljanje
najbolj dostopnih parkirnih mest s strani mesta, kriti¢na
masa pa bo zagotovljena z vkljuditvijo mestne
administracije in javnih podjetij v njegovo uporabo takoj
po vzpostavitvi. Skupno rabo avtomobilov (angl. car
pooling) bo mesto spodbujalo s promocijo in
optimiranjem podatkovne zbirke in orodij za
dogovarjanje prebivalcev za skupne vozZnje v mestu in
Sirsi regiji, ki jih bomo vzpostavili do leta 2016. Skupne
voznje bodo spodbujali tudi ukrepi parkirne politike, na
primer z najbolj$imi parkiri$¢i na P+R za avtomobile v
skupni rabi.



5. Racionalizacija tovornega prometa

Omejitve dostopa glede obsega tovora in lastnosti vozil
ter Casovnega okvirja za izvajanje dostave bomo
zaostrovali v skladu z obcutljivostjo okolja z najstrozjim
rezimom v obmodju za pedce ozjega mestnega sredisca.
Podoben rezim bomo vzpostavili v drugih novih
obmogjih za pedce v drugih mestnih delih, poseben
rezim pa bo veljal tudi za nova obmocja prijaznega
prometa. Pri dnevnem Stevilu vstopov na obmodja za
peSce bodo od leta 2015 dobila prednost Ccistejsa
dostavna vozila. Uravnotezen in stimulativen sistem
spodbud bo vseboval mozZnost daljSega (casa

PETI STEBER: OPTIMIZACIJA CESTNEGA PROMETA

Akcijski nacrt za racionalnejsi cestni promet

Ukrep Strosek obcine

zadrZevanja za Cista vozila in zagotavljanje prednostnih
parkirnih  povrSin  (dostavnih  mest).  Ustrezna
infrastruktura bo oskrbovala dostavna vozila z
alternativnimi viri energije. Zbirna mesta v neposrednem
stiku obmocij za peSce s cestami bomo od leta 2015
opremljali z vozicki za izposoje in informativnimi
tablami. Od tod bomo dostavo po obmocju za pedce v
Casu zapore izvajali z vozickom ali postres¢kom. Uredili
bomo dostavo nakupljenih Zivil na dom s kolesom. Izven
mestnega sredis¢a bomo leta 2016 zagotovili mrezo
dostavnih mest za kratkotrajno parkiranje.

Zahtevnost Odgovornost 2015 2016 2017 2018 2019 2020

1a Uvajanje obmocje umirjanja prometa

(30km/h) in skupne rabe (20km/h) — mestno  10.000 € na leto (4] MOM
sredisce
1b Uvajanje obmocje umirjenega prometa
10.000 € na let MOM
(30km/h) — ostali predeli mesta na‘eto e
1c Rekonstrukcije kriZis¢ s poudarkom na MOM (in
umirjanju prometa (v mestnem sredis$c¢u in 100.000 € letno e DRSC)
stanovanjskih Cetrtih)
MOM (i
1d Pospesena revitalizacija vozis¢. 400.000 € letno @ DRSC) (in
1e Obcinske smernice za projektiranje v MOM in
N 8 prol ! 15.000 € (1) h
obmodju prijazne/okoljske cone zunanji
1f Prevetritev & investicije v semaforski
sistem, vklju¢no s sistemom nadzora hitrosti 200.000 € letno e MOM (JZP)
0}
leP tritev & i ticij d ljanj
e .reve ritev & inves |cueVY odpravljanje Studija 20.000 € e DRSC, MOM
ozkih grl na cestnem omreZju
2a Celovit janj kiranja - korekcij MOM i
a- elovito ur(fjanjf par vlranja orekcija Studija 20.000 € 0 .|.n
oziroma nova Studija/nacrt zunanji
MOM in
2b lzvajanje parkirne politike (Sirjenje + nadzor (+/- 0 €) vsaj 30.000 9 medot;(:insko
+ dvig cen) EUR redarstvo
b predpostavki
2c Vzpostavitev interaktivnega sistema ° .pre [')os ?V : MOM, zunanji
upravljanja s parkirisci sofinanciranja 9
P 500.000 €
3 Spodbude za okolju prijazna vozila (npr. > 9 drZavna raven
elektrika, CNG) ’ (?)
4 Optimizirano lastni$tvo avtomobila (car- > 9 drzavna raven
sharing) ’ (?)
5 Raci lizacija t t tu -
> a.c-|0r1a |zacuz.>1 ovo.rn?ga prometa v mestu 20.000 EUR 9 MOM
Studija in ukrepi restrikcij

Predlog akcijskega nacrta ob potrditvi pristojnega organa obcine sluzi kot okvir, smernice oz. priporocila za izvajanje ukrepov na

podrodju urejanja prometa Mestne obcine Maribor
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Mestna obcina Maribor.
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