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SEZNAM KRATIC (po abecednem redu)

AP avtobusna postaja

co ogljikov monoksid

DDV davek na dodano vrednost

DIIP Dokument identifikacije investicijskega projekta

EUR evro (denarna valuta)

HC ogljikovodiki

IP Investicijski program

JMPP Javni mestni potniski promet

Km kilometer

MOM Mestna obcina Maribor

Nox dusikovi oksidi

PIiZ Predinvesticijska zasnova

PM trdi delci

RS Republika Slovenija
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1. UVODNO POJASNILO S POVZETKOM, OSNOVNI PODATKI O
INVESTITORJU Z NAVEDBO CILJEV OZIROMA STRATEGIJE

1.1.  Uvodno pojasnilo s povzetkom

V' okviru Mestne obcine Maribor (v nadaljevanju MOM) je za izvajanje javne sluzbe mestnega
potniskega prometa zadolzeno Javno podjetie za mestni potniski promet Marprom d.o.0. (v
nadaljevanju MARPROM).

V ta namen ima na dan 31.12.2014 v upravljanju vozni park z 52 avtobusi. Povprecna starost vozil,
namenjenih izvajanju javnega mestnega potniskega prometa (v nadaljevanju JMPP) zna$a 10,1 let,
dobra tretjina avtobusov (cca 35%) je starej$ih od 15 let, 1 celo starejSi od 20 let.

Petnajst in veC let stari avtobusi ne izpolnjujejo priCakovanj in zahtev potnikov, ker niso vsi
nizkopodni, tudi niso primerni oziroma dostopni za vse skupine prebivalcev, prav tako pa so sporni
tudi z ekoloSkega vidika. V strukturi voznega parka je, namre€ kar 28 vozil oziroma cca 54%, ki imajo
ekolosko precej oporecne motorje (EURO II, EURO III).

Kljub rednemu vzdrZevanju avtobusov pa so nekateri ze zelo dotrajani in njihovo vzdrzevanje postaja
tudi stroSkovno neracionalno, prav tako vseh ne bo mozno vec¢ usposobiti za normalno obratovanje.

Zato je nujna posodobitev voznega parka za moznost izvajanja kvalitetnega potniSkega prometa, ki
bo nudil kakovostno alternativo prevozu z osebnimi avtomobili ter bo dostopen za vse prebivalce,
prav tako pa sledil ekoloskim trendom, tudi skladno z zastavljenimi strateSkimi dokumenti v okviru
MOM, ki sledijo strategijam na drzavni in evropski ravni.

V/ ta namen je bil v novembru 2013 izdelan in na 31. seji Mestnega sveta Mestne ob¢ine Maribor z
dne 2.12.2013 potrjen Dokument identifikacije investicijskega projekta St. 747/2013 za nakup
avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniski promet (Proplus d.0.0., november 2013, Cistopis
30.11.2013). V njem sta bili obdelani 2 varianti:
- Varianta »brez investicije«, ki povzema stanje javnega mestnega potniskega prometa v
okviru obstojeCega voznega parka,
- Varianta »z investicijo«, ki predvideva prenovo obstojeCega voznega parka z nakupom
avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniki promet.
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Tabela 1: Povzetek variant iz DIIP

Kriterij
Varianta brez investicije Varianta z investicijo
Opis investicije Izvajanje JMPP z obstoje€im voznim Nabava 16 avtobusov z nizkimi
parkom emisijami za izvajanje JMPP

Povprecna starost voznega parka 11,9 let Manj kot 6 let
NajstarejSe vozilo 19 let 15 let
Stevilo vozil s primernim okoljskim 10 (22%) 26 (58%)
standardom (EURO V, EURO V EEV)
Stevilo vozil z vgrajenimi klimatskimi 20 (44%) 36 (80%)
napravami
Stevilo vozil, ki izpolnjuje vse kriterije 10 (22%) 26 (58%)
za prevoz gibalno oviranih oseb
Vrednost investicije 0, vi§ji stroski vzdrzevanja 3,848.075,20 EUR

obstojeCega voznega parka, stroski

odprave okvar in nadomestnih vozil

(ni bilo posebej ovrednoteno)

Viri financiranja MOM MOM, Podnebni sklad RS

V DIIP-u je bila predvidena nabava 16 avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniski promet in
sicer:

- sklop A -8 kosov (enojni do 13 m),

- sklop B -5 kosov (midi do 11 m),

- sklop C - 3 kose (mini),
emisijskega razreda najmanj EURO V.

Investicijska vrednost je znaSala 3,848.075,20 EUR. S strani Podnebnega sklada RS je bilo
predvideno sofinanciranje v visini 2,700.000,00 EUR, razliko v visini 1,148.075,20 EUR naj bi
pokrivala Mestna obCina Maribor.

Zaradi omejenih finanénih sredstev in moznosti le delnega sofinanciranja nakupa avtobusov, tudi kot
posledice omejenih sofinancerskih sredstev, je bila v letu 2014 izvedena le delna posodobitev
voznega parka in sicer je bil izveden nakup 5 novih nizkopodnih avtobusov z nizkimi emisijami za
mestni potniski promet in sicer iz SKLOPA A (velikosti do 13 m). Za potrebe predmetne investicije je
bil izdelan in na 39. redni seji z dne 7.7.2014 (GMS-844) potrjen Investicijski program za nakup
avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniski promet §t. 74/2013 (Proplus d.o.0., junij 2014), ki je
bil tudi podlaga za pridobitev sofinancerskih sredstev iz naslova prijave na razpis Eko sklada (v
okviru Sklada za podnebne razmere Republike Slovenije). Skladno z izhodis¢i razpisa je bila
izvedena nabava avtobusov emisijskega razreda EURO VI. S tem je bila delna posodobitev voznega
parka Ze izvedena, vendar kot Ze iz zgornjih kazalnikov izhaja, obstojei vozni park Se vedno ni
ustrezen, tako z vidika starosti kakor tudi emisij.

V predhodno navedenem dokumentu smo najavili da bodo eventualne ostale nabave predmet
nadaljnje investicijske dokumentacije, skladno z razpoloZljivimi sredstvi investitorja oziroma moznosti
pridobitve sofinancerskih sredstev. Glede na to, da realne moZnosti sofinanciranja v danem trenutku
nismo videli, smo izdelali le Investicijski program za delno posodobitev voznega parka, k
Predinvesticijski pa vsled nezaprti financni konstrukciji nismo pristopali.
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Glede na ponovne moznosti sofinanciranja z razpisi, ki se narekujejo v letu 2015, se je pristopilo k
izdelavi nadaljnje investicijske dokumentacije in sicer predmetne Predinvesticijske zasnove, v kateri
sta obravnavani enaki varianti kot v DIIP, ob upoStevanju, da je bila delna nabava Ze izvedena v letu
2014, kar v dokumentu informativno prikazujemo, prav tako pa za potrebe podaje celovite reSitve v
dokumentu obravnavamo 2 varianti.

V letu 2014 je bila izvedena nabava 5 novih avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniski promet
— sklop A - veliki avtobusi, skupna vrednost investicije je znaSala 1,224.380 EUR (brez DDV)
oziroma 1,493.743,60 EUR (z DDV).

Za potrebe posodobitve voznega parka v letu 2015 pa obravnavamo 2 varianti:
- varianta »brez investicije«, ki povzema stanje javnega mestnega potniSkega prometa v
okviru obstojeCega voznega parka v letu 2015,
- in varianta »z investicijo«, ki predvideva nakup 11 novih avtobusov z nizkimi emisijami za
mestni potnidki promet — sklopa B (midi) in C (mini).

Vrednost variante »z investicijo« znaSa 1,856.894,90 EUR, kar skupno, ob upoStevanju Ze izvedenih
nabav v letu 2014, zna3a 3,350.638,50 EUR in je za cca 13% niZje kot v predhodno potrjenem DIIP.
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1.2. Podatki o investitorju in narocniku, uporabniku ter izdelovalcih
investicijske dokumentacije

Tabela 2: Podatki o investitorju

Naziv MESTNA OBCINA MARIBOR
Naslov Ulica heroja Staneta 1, 2000 Maribor
Odgovorna oseba investitorja Dr. Andrej Fitravec, zupan

Odgovorna oseba za izvedbo investicije | Vili Eisenhut, direktor Urada za komunalo, promet in prostor
ter nadzor nad pripravo dokumentacije

Telefon 02/22-01-413

Telefax 02/25-26-551

E-naslov http://www.maribor.si
E-posta mestna.obcina@maribor.si
Identifikacijska Stevilka za DDV Sl 12709590

Matiéna Stevilka 5883369000

Zig in podpis

Tabela 3: Podatki o upravljavcu

Naziv Javno podjetje za mestni potniski promet Marprom d.o.o.
Naslov Ulica heroja Staneta 1, 2000 Maribor

Odgovorna oseba Bernard Majhenic, direktor

Telefon 059 180 480

Telefax 059 180 481

E-naslov info@marprom.si

E-posta WWW.marprom.si

Davéna Stevilka 5192859976

Maticna Stevilka 3992071000

Zig in podpis
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PIZ

Tabela 4: Podatki o izdelovalcih investicijske dokumentacije

Naziv

PROPLUS d.o.o0.

Naslov

Strma ulica 8, 2000 Maribor

Odgovorna oseba

Bojana Sovic, direktorica

Telefon (02) 250-41-10
Telefax (02) 250-41-35
E-posta proplus@proplus.si
Identifikacijska Stevilka za DDV | SI 23447737
Mati¢na Stevilka 5608899000

Zig in podpis

1.3.  Cilji investicije oziroma strategije

1.3.1.  Namen in cilji investicije

Namen investicije je modernizacija voznega parka z nakupom $e dodatnih 11 novih avtobusov (5 jih
je bilo nabavljenih Ze v letu 2014) z nizkimi emisijami za mestni potniSki promet, s pomocjo katerih
se bo izboljSala konkurenénost in kakovost JMPP, sledilo tehniénemu napredku in tako ugodilo
visokim priakovanjem uporabnikov ter hkrati racionalizirali stro$ki poslovanja in zmanjSale

obremenitve okolja.

Cilji investicije so nasledniji:!

e povecanje obratovalne sposobnosti avtobusov,
e povecanje kvalitete prevoza potnikov,

e zmanjSanje stroskov vzdrzevanja,

o zagotovitev boljSih delovnih pogojev voznikov,

e povecanje konkurencnosti javnega prevoza v primerjavi z osebnimi vozili,

e zmanjSanje Skodljivih vplivov izpusnih plinov in hrupa na okolje ter pri tem upoStevanje
okoljevarstvene zakonodaje in ostale regulative,
e zmanjSanje povprecne starosti voznega parka.

1Vir: Projektna naloga: Nakup avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniSki promet (MARPROM, oktober 2013)
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Nakup avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniSki promet PIz

1.3.2. Usklajenost s strategijami

Nacrtovan projekt je usklajen z naslednjimi strateSkimi dokumenti:

- Strategija razvoja Maribora 2030 (MOM, marec 2012),

- Celostna prometna strategija mesta Maribor (predlog, maj 2015).
Prav tako pa sledi razvojni in strateSki naravnanosti upravijavca oziroma izvajalca gospodarske
javne sluzbe Marprom.
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2.1.

2141,

ANALIZA STANJA S PRIKAZOM OBSTOJECIH IN PREDVIDENIH
POTREB PO INVESTICII TER USKLAJENOST
INVESTICIUSKEGA PROJEKTA Z DRZAVNO STRATEGIJO
RAZVOJA SLOVENIJE, USMERITVAMI SKUPNOSTI,
PROSTORSKIMI AKTI TER DRUGIMI DOLGOROCNIMI
RAZVOJNIMI PROGRAMI IN USMERITVAMI

Analiza stanja s prikazom obstojeCih in predvidenih potreb po investiciji

Izvajanje javne sluzbe mestnega potniSkega prometa v MOM s predstavitvijo izvajalca
le-te

MOM v okviru Urada za komunalo, promet in prostor deluje na podrogjih, ki se nanaSajo na urejanje
prostora, prostorsko in urbanistiéno nacrtovanje, pripravo prostorskih aktov obcine ter geografski
informacijski sistem (GIS). Posebno podrocje zajema razvoj komunalnega in cestnega gospodarstva,
prometa znotraj obCinskih meja ter zvez in energetike. V okviru Zze vzpostavljene infrastrukture,
upravljajo in gospodarijo s komunalnimi infrastrukturnimi objekti in napravami. Celovito delovanje
urada je zaokrozeno z nenehnim sodelovanjem in koordiniranjem nalog z drZavnimi organi na
podro&ju komunalnega gospodarstva, cestno prometne infrastrukture in energetike. Delovanje urada
je organizirano znotraj treh sektorjev, lociranih na dveh razli¢nih lokacijah.2

Urad za komunalo, promet in prostor opravlja naloge, ki se nanasajo zlasti na:

YV V V V

A\

urejanje prostora,

prostorsko, urbanisticno in krajinsko nacrtovanie,

pripravo prostorskih aktov obCine,

razvoj komunalnega in cestnega gospodarstva, prometa in zvez, vodnega gospodarstva ter
energetike,

standarde in normative za izvajanje lokalnih gospodarskih javnih sluzb,

pogoje za zagotavljanje in uporabo javnega dobra in storitev lokalnih gospodarskih javnih
sluzb,

strokovni nadzor nad izvajanjem nalog izvajalcev lokalnih gospodarskih javnih sluzb
in prometa,

upravljanje in gospodarjenje s komunalnimi infrastrukturnimi objekti in napravami in
drugim stvarnim premozenjem ki ga ima v upravljanju,

prometno ureditev v mestni obcini,

spremljanje problematike na podroju varnosti cestnega prometa v zvezi s preventivo in
vzgojo v cestnem prometu,

sodelovanje in koordiniranje nalog z drZavnimi organi na podro¢ju komunalnega
gospodarstva, cestno prometne infrastrukture in energetike,

druge upravne in strokovno tehni¢ne naloge z delovnega podro¢ja urada.3

2 Smiselno povzeto po: http://www.maribor.si/podrocje.aspx?id=555
3 Vir: http:/lwww.maribor.si/podrocje.aspx?id=555
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Za namen izvajanja mestnega potniSkega prometa na podro¢ju MOM je bil z dne 21.6.2011
ustanovljen javni gospodarski zavod za mestni potniski promet in z dne 11.7.2012 preoblikovan v
Javno podjetje za mestni potniski promet Marprom d.o0.0. Njegov ustanovitelj in lastnik je MOM.

Javno podjetje kot obvezno lokalno gospodarsko javno sluzbo izvaja linijski prevoz v mestnem
prometu.

Poleg navedene obvezne lokalne gospodarske javne sluzbe, izvaja podjetje tudi izbirno lokalno
gospodarsko javno sluzbo vzdrZevanja in upravljanja (prometnega dela) avtobusne postaje Maribor
in prevoz potnikov po zi¢niskih napravah.

Podjetje opravlja tudi druge dejavnosti, ki ne pomenijo opravljanja gospodarskih javnih sluzb, so pa
pomembne za njegovo poslovanje in opravljanje gospodarskih javnih sluzb ter zagotavljajo boljSo
izkoris¢enost osnovnih sredstev in vecjo produktivnost zaposlenih delavcev.

Podjetje opravlja svoje dejavnosti na obmocju Mestne obcine Maribor.

Dejavnost podjetja je v skladu z Uredbo o uvedbi in uporabi standardne klasifikacije dejavnosti
(Uradni list RS, &t. 69/07, 17/08) razvrs¢ena v:

45.200 VzdrZevanje in popravila motornih vozil

49.310 Mestni in primestni kopenski potniski promet
49.391 Medkrajevni in drug cestni potniski promet

49.392 Obratovanje Ziénic

52.100 Skladis¢enje

52.210 SpremljajoCe storitvene dejavnosti v kopenskem prometu
68.200 Oddajanje in obratovanije lastnih ali najetih nepremiénin
68.320 Upravljanje nepremic¢nin za placilo ali po pogodbi
73.120 Posredovanje oglasevalskega prostora

79.120 Dejavnost organizatorjev potovan;

93.110 Obratovanje Sportnih objektov

MARPROM izvaja naslednje dejavnosti:4
- izvajanje MPP - prevoz potnikov:
o javni linijski prevoz
o posebni linijski prevoz
o obcasni prevoz

- oglaSevanje (Pri ogladevanju v danasnjem ¢asu je najpomembnej$a vidnost in zaznavnost
posameznega oglasa — predstavitev najSirSemu spektru ljudi. Avtobus je namre¢ najvedii
premikajoci "jumbo" pano, ki na svoji poti zajame poglede mnozice ljudi.)

- servisno vzdrzevanje vozil (MARPROM ima urejeno lastno tekoCe vzdrzevanje vozil).

4 http://www.marprom.si/o-podjetju/dejavnosti/

PROPLUS d.0.0., Strma ulica 8, 2000 Maribor 14


http://www.marprom.si/o-podjetju/dejavnosti/

Nakup avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniSki promet PIz

Poslanstvo upravljavca je uporabnikom zagotoviti celovito reSitev mobilnosti, ki bo hkrati varna,
varéna, udobna in okolju prijazna; z vizijo: postati dolgoro€en in zanesljiv partner vsem
uporabnikom javnega potniSkega prevoza, ki zagotavlja celovite reSitve in omogoc¢a trajno
mobilnost ter izvajanje vseh ostalih dejavnosti v skladu s pri€akovanji uporabnikov. Njihove
usmeritve pa so naslednje: odgovornost za okolje, nenehno izboljSevanje kakovosti storitev,
omogocanje trajnostne mobilnosti, skrb za partnerski odnos do strank, skrb za urejene delovne
pogoje in zagotavljanje socialne varnosti zaposlenih.®

Upravljavec oz. izvajalec mestnega prometa MARPROM izvaja prevoz potnikov na 21 linijah javnega
mestnega potniskega prometa v Mariboru in sicer:

- krozna linija 1. AP Mlinska — Ptujska — Tezenska Dobrava obr. — Brezje trg. — AP Mlinska,

- kroZna linija 2: AP Mlinska — VzpenjaCa — Pekre — Limbu$ — Marles — Studenci — AP Mlinska,

- Linija 1 - Tezenska Dobrava,

- Linija 2 - Betnavska Razvanje,

- Linija 3 — Dobrava — Tezno — Gosposvetska rondo — AP Mlinska — Dobrava,

- Linija 4 - Studenci,

- Linija 6 - Vzpenjaca,

- Linija 7 - Kamnica,

- Linija 8 — AP Mlinska - Gregor¢i¢eva — Terme Fontana,

- Linija 9 - Zrkovci — Dogose,

- Linija 10 — Malecnik,

- Linija 12 — Dobrava — Pobrezje — AP Mlinska — Gosposvetska rondo — Dobrava,

- Linija 13 - Crnogorska,

- Linija 15 — Bresternica,

- Linija 151 - Gaj nad Mariborom,

- Linija 16 — DogoSe — Zgorniji Duplek,

- Linija 17 - Ribnigko selo — Studenci,

- Linija 18 — Pekre,

- Linija 19 - Sarhova,

- Linija 20 - Gru$ova,

- Linija 21 - Ljubljanska - E.Leclerc.

Avtobusni prevozi se izvajajo na podro¢ju MOM. DolZine linij so od 3 km do 21 km. Vecina linij JMPP
je speljana po ravninskih, asfaltiranih cestah, kjer ni vecjih klancev, z izjemo linije 8t. 20 GruSova.
Skupna dolzina vseh linij v mestu je 230 km.”

Razvejanost linij je podrobneje razvidna iz grafi¢nega prikaza v nadaljevanju.

5Vir: http:/iwww.marprom.si/o-podjetju/poslanstvo-vizija-in-usmeritve/

6 Spisek linij povzet iz interneta: http://www.marprom.si/vozni-redi/
7 Vir: Projektna naloga: Nakup avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniski promet (MARPROM, oktober 2013)
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Slika 1: Karta linij mestnega potniskega prometad
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Tabela 5: Prikaz zasedenosti voznega parka in prikaz dnevno prevozenih kilometrov®

St. Naziv linije Maksimalno Interval Km D*S - St. km - St. km -
linije Stevilo vozil (min)10 delovni dan, sobota nedelja
Sola)
01 Tezenska Dobrava 4 15-20 891 435 367
obr. (30-60)
02 Betnavska 3 20 661 332 210
(30-60)
03 Brezje — Pokopalisce 2 30-40 582 423 315
Dobrava (40-75)
04 Studenci 2 30-40 682 451 266
(30-60)
06 Vizpenjaca 4 15-30 918 547 487
(30)
07 AP Mlinska — Kamnica 2 20-60 397 250 215
- RoSpoh (50-60)
08 GregorCiCeva 1 40 (80) 108 25 0
09 Zrkovci - Dogo$e 1 60 (60) 336 144 0
10 MaleCnik 1 73 0 0
12 Himo — Pokopalisce 2 25-60 581 515 317
Dobrava (30-75)
13 Crnogorska 1 30-60 190 73 0

8 Vir: http://www.marprom.si/fileadmin/dokumenti/mreza-linii-MARPROM.pdf
9 Vir: podatki Marprom d.o.0. (stanje na dan 20.5.2015)
10V oklepaju navedeni intervali za sobote, nedelje in praznike
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(40-80)
15 Ko$aski Dol - 2 30-60 545 292 261
Bresternica (70-80)
151 Gaj nad Mariborom - 1 76 0 0
Bresternica - Kamnica
16 Maribor — Zgornii 2 30 726 352 308
Duplek obr. - Dvorjane (60)
17 Ribnisko selo 1 60 150 0 0
18 Pekre 3 20-60 834 470 264
(30-60)
19 Sarhova 1 60 (60) 209 99 0
20 GruSova 1 60-120 384 319 93
(75-120)
21 Ljubljanska 3 20-30 534 232 136
(30-60)
4122 AP Miinska - City — 15 15 15
Ptujska — Tov. vozil -
Dogo$ka - Brezje —
AP Mlinska
4123 AP Mlinska - 18 18 18
Betnavska -
VzpenjaCa- Pektre-
Limbu$ — AP Mlinska
Linije JMPP 37 8.910 4.992 3.272
Poditki voznikov, 5
zakonske
obveznosti, rezerva
Tehnicna rezerva 9

Z avtobusi mestnega potniskega prometa se dnevno prepelje ve€ kot 10.000 potnikov. Podrobnejsi
prikaz $tevila potnikov v zadnjih 3 letih je razviden iz tabele v nadaljevanju. Stevilo potnikov z leti
narasca.

Tabela 6: Stevilo prepeljanih potnikov na letni ravni v zadnjih tirih letih

Leto Stevilo mesecev Stevilo potnikov Sprememba Povpreéno na mesec
glede na
predhodno leto
2011 5 mesecev (avgust — 1,490.654 potnikov 298.131
december) potnikov/mesec
2012 12 mesecev (januar- 3,870.159 potnikov 322.513
december) potnikov/mesec
2013 12 mesecev (januar- 3,916.5%4 potnikov +46.435 (+1,2%) 326.383
december) potnikov/mesec
2014 12 mesecev (januar — 3,959.728 potnikov +43.134 (+1,1%) 329.977
december) potnikov/mesec

Letno mestni avtobusi prevozijo skupaj skoraj 3 mio km oziroma v povprecju cca 57.000 km po
vozilu, dnevno pa so v obratovanju od 12 do 20 ur. Avtobusi so dnevno povpreéno 40% zasedeni,
razen v €asu jutranje konice, med 6.30 uro in 8.30 uro in v Casu popoldanske konice med 13.30 uro
in 16.30 uro, ko so avtobusi zasedeni 70 - 90%.""

1 Vir: Projektna naloga: Nakup avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniski promet (MARPROM, oktober 2013)
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Prevoz potnikov na obmoc¢ju MOM je zagotovljen vse dni v letu, vendar v razlicnem obsegu. Vozni
red je prilagojen Solskemu koledarju in poletnim pocitnicam, ko Stevilo potnikov upade. Najvedji
obseg prevoza je pozimi in med tednom, v €asu jutranjih in popoldanskih konic. V nadaljevanju je
prikazano Stevilo prepeljanih potnikov po linijah.

Tabela 7: Stevilo in delez prepeljanih potnikov po linijah za leti 2013 in 201412

Prepeljani potniki Odstotek Povprecna
2013 2014 spremembe stfuktura_
- - 2014 glede na (leti 2013 in

Linija Stevilo Delez Stevilo Delez 2013 2014)

1 Tezno 642.603 16,41% 640.074 | 16,16% -0,39% 16,29%
2 Betnavska 371.376 9,48% 365.675| 9,23% -1,54% 9,36%
3 KrozZna 302.406 7,72% 309.528 | 7,82% 2,36% 1,77%
4 Studenci 258.579 6,60% 258.709 | 6,53% 0,05% 6,57%
6 Vzpenjaca 525.290 13,41% 516.395 | 13,04% -1,69% 13,23%
7 Kamnica 115.714 2,95% 116438 | 2,94% 0,63% 2,95%
8 Fontana 46.425 1,19% 41449 1,05% -10,72% 1,12%
9 Zrkovci 60.866 1,55% 64.029| 1,62% 5,20% 1,59%
10 Male¢nik 20.032 0,51% 19.998| 0,51% -0,17% 0,51%
12 Krozna 276.288 7,05% 289.702 | 7,32% 4,86% 7,19%
13 Crnogorska 63.720 1,63% 64.684| 1,63% 1,51% 1,63%
15 Bresternica 208.225 5,32% 205946 | 5,20% -1,09% 5,26%
16 Duplek 249.909 6,38% 264.277| 6,67% 5,75% 6,53%
17 Ribnisko sel 10.581 0,27% 14720 0,37% 39,12% 0,32%
18 Pekre 359.502 9,18% 351.049| 8,87% -2,35% 9,02%
19 Sarhova 86.910 2,22% 84837 214% -2,39% 2,18%
20 GruSova 63.167 1,61% 63.180| 1,60% 0,02% 1,60%
21 Ljubljanska 252.644 6,45% 285.781| 7,22% 13,12% 6,84%
151 Gaj 888 0,02% 1570 0,04% 76,80% 0,03%
KroZne noéne 1.093 0,03% 1.687| 0,04% 14,84% 0,04%

Skupaj 3.870.159 | 100,00% 3.959.728 | 100,00% 1,10% 100,00%

Kot je razvidno iz tabele, je skoraj cca 30% prepeljanih potnikov na linijah 1 Tezno in 6 Vzpenjaca,
medtem ko je na ostalih linijah skupaj dobrih 70% potnikov, kar predstavlja v povprecju 4% potnikov
na vsako linijo.

V letu 2014 je bilo najve¢ potnikov prepeljanih v mesecu januarju (leto pred tem pa v marcu), ta
deleZ je dokaj visok predvsem v zimskih mesecih in nekaterih pomladanskih oziroma jesenskih (lani
februarja je bilo prepeljanih 8,38% vseh potnikov, v marcu 9,84%, v aprilu 8,86%, v maju 8,97%,
septembru 8,52%, oktobru 9,62%, novembru 9,11% in decembru 8,53%), medtem ko je v poletnih
mesecih zaznati upad (v juniju 7,60%, v juliju 5,47%, v avgustu 5,15%).

12 \/ir: Podatki uporabnika (MARPROM)
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2.1.2. Opis stanja voznega parka
MARPROM ima za izvajanje JMPP v upravljanju vozni park, v okviru katerega je na dan 31.12.2014
razpolagal z 52 avtobusi. Poprecna starost vozil, namenjenih izvajanju JMPP, je znaSala 10,1 leto,

18 avtobusov 0z. 34,6% je starejSih od 15 let, 1 avtobus je starejSi celo od 20 let.

Slika 2: Prikaz starostne strukture voznega parka na dan 31.12.201413
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Ne glede na delno posodobitev voznega parka v letu 2014, v okviru katerega je bila izvrSena nabava
5 novih avtobusov, je le-ta Se vedno precej dotrajan, Stevilo prevozenih kilometrov je pri skoraj
polovici vozil vecje kot nacrtovano v Zivljenjski dobi. Pri preradunavanju Zivljenjske dobe vozila se
namre¢ upo$teva, da bo le-to prevozilo med 700-800 tiso¢ km. 28 vozil oziroma cca 54% je imelo na
dan 1.1.2015 prevozenih manj kot 700.000 km, ostalih 24 vozil oziroma slaba polovica (cca 46%) pa
ve€ kot 700.000 km, pri Cemer pa je kar 18 vozil oziroma 34,6% imelo prevoZenih ve¢ kot 1 mio km
(maksimalno 1,48 mio km).

Vozni park pa je problematicen tudi iz okoljskega vidika, saj je kar 28 avtobusov'4 (oziroma 53,8%)
okoljsko neprimernih (25 vozil z motorji EURO Il in 3 vozila z motorji EURO ), okoljsko primernih je
24 avtobusov (3 avtobusi z motorji EURO 1V, 13 avtobusov z motorji EURO V, 2 avtobusa z motorji
EURO V EEV in 6 avtobusov z EURO VI).

13 Podatki Marprom d.o.0.
14 Podatki Marprom d.o.o.
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Tabela 8: Struktura voznega parka glede na emisijski razred na dan 31.12.201415

Emisijski razred Stevilo vozil %
EURO 1 0 0,0%
EURO 2 25 48,1%
EURO 3 3 5,8%
EURO 4 3 5,8%
EURO 5 13 25,0%
EURO 5 EEV 2 3,8%
EURO 6 6 11,5%
Skupaj 52 100,0%

Trenutno je veCina avtobusov v uporabi 41 oziroma cca 79% na diesel kot pogonsko gorivo,
preostalih 11 pa ima za pogonsko gorivo CNG.

Obstojeci vozni park pa Se vedno ni docela prijazen potnikom z vidika potovalnega udobja, kar 15
vozil oziroma cca 29% voznega parka je namre¢ brez klimatskih naprav. 17 vozil oziroma cca 33%
pa ne zadovoljuje vseh kriterijev za prevoz invalidnih oseb.

Upravljavec pa se dnevno sooa z veC okvarami in ne zagotavlja vseh kriterijev zanesljivosti
prevoza, kar pomeni da ne zagotavlja 98% vseh vozen;.

V okviru obstojeCega voznega parka prevladujejo veliki avtobusi, kar 45 jih je z okvirno kapaciteto
med 62 in 106 potniskih mest, ter 7 manj$ih avtobusov s kapaciteto od 17 do 37 potnisSkih mest.

Petnajst in veC let stari avtobusi torej ne izpolnjujejo priCakovanj in zahtev potnikov. Realno gledano,
glede na Stevilo razpoloZljivih vozil, njihovo starostno strukturo, konstrukcijske karakteristike (vsi
avtobusi niso nizkopodni in niso dostopni za vse skupine prebivalcev), skoraj polovica vozil ima
namreC Stevilo prevozenih km vecje kot je predvideno v Zivljenjski dobi, trenutno JMPP ne nudi
kakovostne alternative prevozu z osebnimi avtomobili. Zato je obnova voznega parka, ki je bila delno
zaceta Ze v lanskem letu, nujno potrebna. Mesto rabi nova, udobna, zmogljiva, okolju in
uporabnikom prijazna vozila. To so v prvi vrsti nizkopodna in nizkoemisijska vozila.

15 Podatki Marprom d.o.o.
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2.2. Razlogi za investicijsko namero s prikazom predvidenih potreb’6

Starost in s tem dotrajanost voznega parka se iz leta v leto poveCuje, proporcionalno pa se
zmanjSuje obratovalna zanesljivost avtobusov. Najvecji problem predstavljajo avtobusi, ki so starejsi
od 10 let. Ti avtobusi so dotrajani in zastareli, poleg tega pa ne ustrezajo zahtevam potnikov
(oteZeno vstopanje zaradi stopnic, vozila so brez klimatskih naprav, hrupna, motorji mo¢no dimijo in
imajo visoko stopnjo Skodljivih izpusnih plinov, so ekolosko neprimerni). Taksni avtobusi odvra¢ajo
potnike od uporabe javnega prometa in so nekonkurencni v primerjavi z osebnimi avtomobili. Poleg
tega, da so ti avtobusi neustrezni za potnike, so tudi obratovalno izredno nezanesljivi in stroSkovno
neustrezni, so pogosto v okvarah, prihaja celo do prerjavenja Sasij. Na ta nacin je lahko ogrozena
tudi varnost potnikov in ostalih udelezencev v prometu.

Kljub temu, da so avtobusi redno vzdrzevani, prihaja obdobje, ko dolo¢enih vozil ne bo ve¢ mogoce
usposobiti za normalno obratovanje oz. bi bilo to vzdrZevanje stroSkovno nevzdrzno in neracionalno.
Vlaganja za normalino obratovanje bi bila v naslednjih 10 letih skoraj tolikSna kot znaSa nabavna
vrednost vozil.

Investitor Zeli z obravnavano investicijo izboljSati konkurencnost in kakovost JMPP, slediti
tehniénemu napredku in tako ugoditi visokim priakovanjem uporabnikov ter hkrati racionalizirati
stroSke poslovanja izvajalca mestnega prometa. Hkrati Zeli zmanjSati obremenitve okolja, saj je v
strukturi voznega parka 28 vozil 0z. 53,8 % vozil, ki imajo ekoloSko precej oporeéne motorje EURO |l
in EURO lll, in bolj onesnazujejo okolje kot novejsi avtobusi z EURO V, EURO V EEV in EURO VI
motoriji ali vozila, ki kot pogonsko gorivo uporabljajo CistejSo alternativo konvencionalnemu naftnemu
avtomobilskemu gorivu - stisnjen zemeljski plin CNG ali el. energijo.

Prav tako je potrebno slediti viziji razvoja mesta Maribor, ki bi naj svojim prebivalcem in
obiskovalcem zagotovil uravnotezeno, udobno in zanesljivo ponudbo razliénih naginov potovanj. V
okviru Cetrtega stebra Celostne prometne strategije mesta Maribor (predlog maj 2015) je namrec
predvideno tudi oblikovanje privianega javnega potniSkega prevoza, z izboljSanjem dostopnosti za
vse skupine prebivalcev, zmanjSanje onesnazevanja okolja in izboljSanja prometne in osebne
varnosti.

V okviru Odloka o nacrtu za kakovost zraka na obmocju MOM, ki je pripravljen na podlagi 24. ¢lena
Zakona o varstvu okolja in je v skladu z Uredbo o kakovosti zunanjega zraka, njegov namen
zagotoviti skladnost z mejnimi vrednostmi. Odlok vsebuje ve¢ ukrepov, ki so razvrs¢eni v tri stebre,
med katerimi so tudi ukrepi na podro¢ju prometa. Predvideno je spodbujanje trajnostnega prevoza
na ravni mesta in kot prioriteta navedena posodobitev voznega parka javnega avtobusnega prometa.

Investicija je tako nujna tako iz vidika neustreznosti obstojeCega voznega parka, kakor tudi
trajnostnih zahtev mesta.

16 Smiselno povzeto po: Projektna naloga: Nakup avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniski promet (MARPROM,
oktober 2013) - odst. 1-3
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2.3. Usklajenost investicijskega projekta z drzavno strategijo razvoja
Slovenije, usmeritvami Skupnosti, prostorskimi akti ter drugimi
dolgoro¢nimi razvojnimi programi in usmeritvami, upoStevaje tudi
medsebojno usklajenost podrocnih politik

2.3.1. Usklajenost s strategijo razvoja Maribora 2030

Strategija razvoja Maribora 2030 (MOM, marec 2012) kot stratedki dokument dolgoronega
razvojnega nacrtovanja temelji na smernicah razvoja sodobne druzbe: trajnostnem in v blaginjo
usmerjenem razvoju. Oblikovanje mestne politke med drugim temelji tudi na okolju prijaznem
transportu in tehnologiji. VV okviru strateSke osi X: Trajnostno mesto so predvideni tudi ukrepi novih
oziroma eko oblik javnega transporta.

Dobra organiziranost prometa je kljutnega pomena za lokalno skupnost, predvsem zaradi manjSih
obremenitev okolja, pa tudi velikih ¢asovnih prihrankov prebivalcev mesta. V ta namen je klju¢no
spodbujati vse trajnostne oblike prometa, kot so javni prevoz, kolesarjenje, peSacenje, izredno
pomembno je tudi informiranje in osveS$Canje v zvezi s postopnim uvajanjem trajnostnih oblik
prometa.

Promet z motornimi vozili postaja vse pomembnejsi, ponekod tudi glavni onesnazevalec okolja in
vzrok za degradacijo bivalnega prostora v mestih.

Priporocila deleZnikom in oblikovalcem politik so naslednja:

- uvajanje novih oblik javnega transporta ter intermodalnosti med njimi,

- restriktivna politika do Stevila avtomobilov v mestnem srediscu,

- dostopnost do mest (irSe okolice) s sredstvi javnega prometa (vlak, avtobus — redne in

izredne voznje),

- spodbujanje novih druzbenih vezi kot je sistem car-sharinga.
V okviru ukrepa vodilna pobuda EU »Evropa gospodarna z viri« za prekinitev vezi med gospodarsko
rastjo in porabo virov z uvedbo nizkoogljicnih tehnologij, pove¢anjem uporabe obnovljivih virov
energije, posodobitvijo prometnega sektorja in spodbujanjem energetske ucinkovitosti je predviden
Maribor kot energetsko varéno mesto, tudi zaradi zmanjSanja emisij toplogrednih plinov ter kot
trajnostno mesto, tudi po zaslugi uvajanja novih oziroma eko oblik javnega transporta.

2.3.2. Usklajenost s celostno prometno strategijo'’
Celostna prometna strategija mesta Maribor (predlog, maj 2015) predvideva:

- prvi steber: vzpostavitev celostnega prometnega nacrtovanja,
- drugi steber: uveljavitev hoje kot pomembnega nacina potovanj,

7 Vir: http://mobilnostniforum.si/celostna-prometna-strategija-mesta-maribor
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- tretji steber: optimalno izkoriS¢anje potencialov kolesarjenja,
- Cetrti steber: oblikovanje privlaénega javnega potniskega prevoza,
- peti steber: uveljavitev racionalne rabe motoriziranega prometa.

Sodobno organiziran javni potniSki promet bi naj bil ucinkovit, kar pomeni v kratkem Casu ter z
nizkimi stroki prepeljati najvecje Stevilo ljudi do vseh glavnih ciliev nekega mesta. Javni prevoz je
tudi najbolj demokratiCen nacin potovanj, saj omogoCa kakovostno dostopnost v mestih za vse
skupine prebivalcev, zmanjSuje probleme, povezane s prometom in izboljSuje funkcionalno zgradbo
mesta.

Zagotavljanje privlacnega javnega potniskega prevoza pomeni nalozbo v vzpostavitev kakovostne
ponudbe, kar mu bo povrilo osrednjo viogo pri motoriziranih poteh v mestu.

Vozni park je kljub intenzivnejSi, a prepoCasni prenovi v zadnjih letih, Se zmeraj neustrezen in
prestar, saj vsi avtobusi niso nizkopodni in dostopni za vse skupine prebivalcev.

Z dobro razvitim sistemom javnega potniskega prevoza bi Maribor izboljSal dostopnost za vse
skupine prebivalcev, zmanjSal onesnazevanje okolja in izboljSal prometno in osebno varnost.

Med ukrepi za uresnic¢evanje vizije je predvidena prenova voznega parka mestnih avtobusov in sicer
z nabavo zmogljivih nizkopodnih in nizkoemisijskih avtobusov.

2.3.3. Razvojna in strateSka naravnanost upravljavca oziroma izvajalca gospodarske javne
sluzbe'®

Investitor je sredi leta 2011 ustanovil MARPROM (v prvotni obliki javni gospodarski zavod) kot
izvajalca JMPP v mestu Maribor in zacel z oblikovanjem priviatnega javnega potniSkega prevoza, ki
temelji na razvoju in upravljanju mestnega in primestnega prometa ter z njim povezanih dejavnosti,
ki bi v najvecji mozni meri in na najbolj u€inkovit nacin podprli realizacijo usmeritev prometne politike
na drzavni in lokalni ravni.

StrateSki dokumenti obcine in njihove strokovne podlage ze veé let vsebujejo cilj trajnostnega
razvoja mestnega prometa — zmanjSanje avtomobilskega prometa in spodbujanje njegovih alternativ,
v prvi vrsti JMPP.

Pomemben pogoj za uresni¢evanje nove strategije MOM je tudi v tem, da je vioga MARPROM-a pri
uresniCevanju zastavljenih ciliev MOM glede prometne politike opredeljena s ciliem povecati uporabo
javnega prevoza na obmocju MOM in celostno nacrtovanje ter cilino naravnano reSevanje izzivov v
prometu.

18 Smiselno povzeto po strokovnih podlagah upravijavca
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Druzba je kot svoje poslanstvo opredelila, da bo uporabnikom zagotovila celovito reSitev mobilnosti,
ki bo hkrati varna, var¢na, udobna in okolju prijazna.

Dolgoro¢na vizija upravljavca se glasi: Postati dolgoro¢en in zanesljiv partner vsem uporabnikom
javnega potniSkega prevoza, ki zagotavlja celovite resitve in omogoca trajno mobilnost ter izvajanje
vseh ostalih dejavnosti v skladu s pri¢akovanji uporabnikov.

Skladno z zastavljeno vizijo MARPROM:

o zagotavlja okolju prijazen javni prevoz;

o zeli postati prevoznik, ki ponuja kakovostne storitve;

o zagotavlja okolju in uporabnikom varen, prijeten ter dostopen (€asovno, lokacijsko, cenovno)
javni prevoz;

o prilagaja storitve tudi uporabnikom s posebnimi potrebami (starejSim, invalidom, starSem z
otroki);

o izvaja posebni linijski in obCasni prevoz ter druge oblike prevoza;

o soustvarja in koordinira sistem integriranega javnega potniSkega prevoza v Mariborski
urbani regiji;

o zagotavlja sodoben in tehnolodko podprt javni prevoz;

o ima svoje podporne procese (delavnica, dnevna nega, strokovne sluzbe) za ucinkovito
zagotavljanje visokega nivoja trajnostne mobilnosti.

Kljuéni srednjerocni cili MARPROM, je:
o oblikovanje priviatnega javnega potniSkega prevoza in tako povecati uporabo javnih
prevoznih sredstev kakor tudi drugih storitev, ki jih nudi podjetje.

Za uresniCitev tega cilja je investitor prepoznal $tiri podro¢ja, na katerih Zeli v o€eh uporabnikov
dosecCi prepoznavno razli¢nost in jo oblikovati v Stiri strateske cilje, ki so:
o visoka osvescenost in odlicna informiranost uporabnikov,
vrhunska kakovost storitev, ki vkljuCuje tudi visoko varnost in ekoloSko sprejemljivost,
visoka prioriteta in visoki standard javnega prevoza,
sprejemljiva cena javnega prevoza za uporabnika.

o O O

Kljuéne vire za doseganje omenjenih strateskih ciljev je investitor prepoznal in oblikoval v naslednja
vsebinska podrocja:

o Zagotavljanje novih, posodobljenih in integriranih storitev,

o Posodabljanje voznega parka,

o lIzboljSevanje ucinkovite rabe obstojecih in novih tehnologij.

Za zagotavljanje predhodno opredeljenih virov pa so prepoznani in opredeljeni temeljni pogoiji, ki so:
1. Povecevanje vpliva na prometno in cenovno politiko v MOM,
2. lzgradnja nove kulture medsebojnega sodelovanja v in izven MARPROM,
3. Zagotavljanje kadrov in razvoj kljucnih znan;.
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Zagotovitev pogojev, predvsem tehni¢nih in financnih, ki bi izvajalcu storitev javnega potniSkega
prometa zagotovilo nemoteno izvajanje dejavnosti in prispevalo k vecji popularizaciji javnega
prometa, je v prvi vrsti v pristojnosti drZzave in lokalne skupnosti in jih opredeljujeta tako Prometna
politika RS kot opredelitev MOM, do bo podprla oblikovanje privlathega javnega potniskega prevoza,
ki temelji na razvoju in upravljanju mestnega in primestnega prometa ter z njim povezanih dejavnosti.

Investicija v nove avtobuse je skladna z ugotovitvami in planom posodobitve voznega parka v
dokumentu Program razvoja podjetia MARPROM, z dne 17.01.2013. Plan obnove voznega parka
predstavija dinamiko obnove za obdobje 4 let (2013 — 2016). V programu so podana dejstva na
podlagi katerih bi morali v tem obdobju obnoviti in razSiriti vozni park predvsem zaradi:
neizpolnjevanja okoljevarstvenih standardov,

o konstrukcijskih lastnosti - visokopodni avtobusi,

e predvidenega povecanja Stevila potnikov;

o stroski vzdrZevanja;

e nezadostna konkurencnost osebnemu prometu (uporaba osebnih vozil),

e izboljSanja starostne strukture.?

Zastavljeni cilj je:
e vozni park, ki ni starejSi od 10 let,
e okolju prijazna vozila (emisijski razred EEV/ICNG),
e ekonomiCna poraba goriva,
e zmanj3anje stroSkov vzdrzevanja,
e povecanje konkuren¢nosti in atraktivnosti JMPP,
e vozila prilagojena potrebam JMPP glede na kapaciteto,
e do uporabnikov konstrukcijsko prijazna vozila.

19 Vir: Projektna naloga: Nakup avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniski promet (MARPROM, oktober 2013)
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3. ANALIZA TRZNIH MOZNOSTI SKUPAJ Z ANALIZO ZA TISTE
DELE DEJAVNOSTI, KI SE TRZIJO ALl IZVAJAJO V OKVIRU
JAVNE SLUZBE OZIROMA S KATERIMI SE PRIDOBIVAJO
PRIHODKI S PRODAJO PROIZVODOV OZIROMA STORITEV

Javno podjetie MARPROM kot obvezno lokalno gospodarsko sluzbo izvaja linijski prevoz v mestnem
prometu.

Poleg navedene obvezne lokalne gospodarske javne sluzbe, izvaja podjetje tudi izbirno lokalno
gospodarsko javno sluzbo vzdrzevanja in upravljanja (prometnega dela) avtobusne postaje Maribor.

Podjetje opravlja tudi druge dejavnosti, ki ne pomenijo opravljanja gospodarskih javnih sluzb, so pa
pomembne za njegovo poslovanje in opravljanje gospodarskih javnih sluzb ter zagotavljajo boljSo
izkoris€enost osnovnih sredstev in vecjo produktivnost zaposlenih delavcev.

Podjetje opravlja svoje dejavnosti na obmocju Mestne obcine Maribor.

Dejavnost podjetje je v skladu z Uredbo o uvedbi in uporabi standardne klasifikacije dejavnosti
(Uradni list RS &t. 69/07, 17/08) razvr3¢ena v:

- 45200 Vzdrzevanije in popravila motornih vozil

- 49.310 Mestni in primestni kopenski potniski promet

- 49.391 Medkrajevni in drug cestni potniski promet

- 49392 Obratovanje Zi¢nic

- 52100 Skladiscenje

- 52210 SpremljajoCe storitvene dejavnosti v kopenskem prometu
- 68.200 Oddajanje in obratovanje lastnih ali najetih nepremiénin
- 68.320 Upravljanje nepremicnin za placilo ali po pogodbi

- 73120 Posredovanije oglaSevalskega prostora

- 79120 Dejavnost organizatorjev potovan;

- 93.110 Obratovanje Sportnih objektov.

V okviru gospodarske javne sluzbe izvaja MARPROM dejavnost mestnega potnikega prometa in
upravljanje prometnega dela Avtobusne postaje Maribor. V okviru trzne dejavnosti pa izvaja obasne
in pogodbene Solske prevoze.

V zadnjih letih je zaznan porast uporabe javnih prevoznih sredstev, le-ta pa bo z nabavo ustreznih
vozil, prijaznih potnikom in okolju, je v naslednjih letih priCakovati Se nadaljnji porast oziroma vsaj
ohranitev sedanjega nivoja.

Ker gre z investicijo le za posodobitev dotrajanega voznega parka, bistvene spremembe prihodkov
niso nacrtovane. Prav tako je predvidena ohranitev cen vozovnic na sedaniji ravni.
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4.  ANALIZA VARIANT Z OCENO INVESTICIJSKIH STROSKOV IN
KORISTI TER 1ZRACUNI UCINKOVITOSTI ZA EKONOMSKO
DOBO INVESTICIJE

4.1. Varianta »brez« investicije

Nicelna varianta ali varianta »brez investicije« je varianta, pri kateri je cilj doseZen brez investicije v
zamenjavo voznega parka, to pomeni, da se vzdrzuje obstojeCe stanje oziroma obstojeci vozni park.

Za ohranitev voznega parka bi bilo potrebno vsakoletno vzdrzevanje avtobusov, ki pa bi bilo mozno
le do neke mere, saj je obstojeCi vozni park precej dotrajan in tudi redno vzdrzevanje in servisiranje
vozil ne bi omogocCalo ve€ racionalne rabe le-teh. Potrebna bi bila visoka vlaganja, ki bi v nekaj letih
bila skoraj na ravni nakupa novih vozil, ob tem da se, tako nezanesljivosti kakor tudi okvaram,
voznega parka ne bi mogli izogniti.

Ne glede na delno posodobitev voznega parka v letu 2014, ko je bilo nabavljeno 5 novih avtobusov
za mestni potniSki promet iz sklopa A, ter delno posodabljanje upravljavca z rabljenimi avtobusi, pa
bil vozni park, v primeru, da se nabava ostalih vozil ne izvede, Se vedno neustrezen, tako z vidika
starosti kakor tudi okoljske nesprejemljivosti, posledicno pa tudi vecjih stroskov goriva, okvar in
nezanesljivosti.

V primeru, da se k investiciji ne pristopi, ostaja povpreCna starost vozil 10,1 let, kar pa je veC kot je
predvidoma Zivljenjska doba vozil.

Prav tako ostaja ve€ina voznega parka iztroSena — kar 44% vozil ima prevozenih ve¢ kot 800.000
km, kot je predvideno v Zivljenjski dobi vozila.

Okoljsko primernih oziroma manj spornih je le 24 avtobusov s standardom EURO IV, EURO V,
EURO V EEV in EURO VI, ostalih 28 oziroma 53,8% (v vecini standard EURO II, nekaj tudi EURO
[1l) je z ekoloSkega vidika Se vedno spornih.

15 vozil oziroma 29% voznega parka ostaja brez klimatskih naprav, 17 vozil oziroma 33% ne
zadovoljuje vseh kriterijev za prevoz invalidnih oseb.

Vozila s standardom EURO |, ki v obstoje¢em voznem parku prevladujejo, imajo porabo goriva tudi
do 60 1/100 km.

Tudi kapaciteta avtobusov, ne glede na manj$o zasedenost nekaterih linij, ostaja enaka, kar pomeni
manj racionalno izrabo kapacitet.

Ohranitev obstojeCega voznega parka povzrodi:
- visoke in neracionalne stroSke investicijskega vzdrZevanja in dragih popravil, ki so mozne le
v nekem casovnem obdobju, v skrajni sili potrebno tudi najemanje vozil za nemoteno
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izvajanje prometa oziroma prilagajanje obsega le-tega,

- nezanesljivost voznega parka (pogoste okvare, zastoji),

- visoko porabo goriva,

- visoke emisije toplogrednih plinov,

- manj kakovostni prevoz za uporabnike (dotrajani avtobusi, brez klimatskih naprav itd.),

- manjSa dostopnost za vse skupine prebivalcev (npr. za invalide mozni dostopi le na
nizkopodne avtobuse ipd.).

4.2. Varianta »z« investicijo

4.2.1. Opis variante

V letu 2014 je Ze bila izvedena nabava 5 avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniski promet.
Ne glede na navedeno, pa obstojeCi vozni park Se vedno ni ustrezen tako z vidika zastarelosti,
dotrajanosti, kakor tudi obremenjevanja okolja, ter udobja potnikov (dostopi za invalide, klimatske
naprave,...).

Alternativa »z investicijo« je varianta, pri kateri je cilj dosezen z investiranjem v nabavo novih okolju
prijaznih in ekonomicnih avtobusov. V letu 2015 je v okviru »variante z investicijo« predvidena
nabava 11 novih avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniski promet, kot nadomescanje
zastarelega voznega parka. Pri investiciji gre predvsem za zamenjavo obstojecih dotrajanih vozil na
obstojecih linijah. Siritev prometa v tej fazi ni predvidena.

Nabava novih avtobusov je nujna, saj je obstojeCi vozni park v veliki meri zastarel in dotrajan.
Odpadli bi strodki vzdrzevalnih del, ki jih investitor izvaja na starih vozilih, da jih ohrani v Se
zadovoljivem stanju.

Posodobitve bi najbolj obcutili potniki. Novi nizkopodni avtobusi omogocajo bistveno laZji vstop v
avtobuse. Vsa predvidena nova mestna vozila bi naj bila prirejena tudi za prevoz invalidov na
invalidskih vozi¢kih in bolj prijazna potnikom s posebnimi potrebami. Povecala bi se tudi sploSna
varnost potnikov v vozilih mestnega potniSkega prometa in ostalih udeleZzencev v prometu. Vsa nova
vozila bi naj bila opremljena tudi s klimatskimi napravami, s ¢imer bi se povecalo tudi potovalno
udobje potnikov. IzboljSali bi se tudi delovni pogoji voznikov, s sodobnimi vozniskimi sedezi in
ergonomsko oblikovanim delovnim prostorom.2

Predvidena obnova voznega parka bi tako vplivala na:
e zmanjSanje obremenitev okolja ,
e zmanjSanje stroSkov vzdrZevalnih del,
e povecala bi se kakovost storitve (klimatske naprave, manj okvar, laZji dostopi),
e povecala bi se varnost potnikov in udelezencev v prometu,
e izbolj3ali bi se boljSi delovni pogoji voznikov

2 Vir: Projektna naloga: Nakup avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniki promet (MARPROM, oktober 2013)
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e zmanjSalo bi se Stevilo okvar
e zmanj3ali bi se stroSki porabe goriva.
4.2.2. Tehniéni opis oziroma specifikacija nakupa vozil
V letu 2014 je bila izvedena nabava 5 novih avtobusov, kot razvidno iz tabele v nadaljevanju.

Tabela 9: Specifikacija nakupa avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniski promet — Ze
izvedeno v letu 2014

Vrsta opis dolzine koli¢ina

SKLOP A (CE) nizkopodni enonivojski Do13m 5 kosov
mestni avtobusi (EURO VI)

Skupaj 5 kosov

Varianta »z investicijo« pomeni nadaljnjo posodobitev voznega parka, z nakupom 11 novih vozil
za mestni potniski promet v letu 2015, kot razvidno iz tabele v nadaljevanju.

Tabela 10: Specifikacija nakupa avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniski promet -

predvideno
Vrsta opis dolzine koli¢ina
SKLOP C (CU) mini novi mestni 7,5d09,3m 2 kosa
avtobusi
SKLOP B - podsklop B1 (CE) midi novi mestni 9,4do10,4m 5 kosov
avtobusi
SKLOP B - podsklop B2 (CE) midi novi mestni 10,5do11m 4 kosi
avtobusi
Skupaj 11 kosov

Predvidena nabava je definirana ob upoStevanju optimizacije mestnega potnega prometa ter
strateSkih usmeritev v smislu zagotavljanja manjsih (namesto vecjih) vozil.

Na progah, ki so srednje obremenjene in trenutno vozijo v vecini veliki avtobusi, je predvidena
zamenjava z man;jSimi midi avtobusi, na najmanj obremenjenih progah pa celo mini avtobusi.

V'sekakor pa se optimizacija voznega parka izvaja sprotno in prilagaja trenutnim potrebam.

Navedeno bo investitor uporabil za obnovo obstoje¢ega voznega parka — zamenjavo obstojecih, po
starostnih strukturi neprimernih in konstrukcijsko potnikom in okolju neprijaznih vozil. Investitor
nacrtuje, da se bo z nabavo novih avtobusov povecala kakovost storitve in konkurenénost JMPP v
primerjavi z osebnim prometom, zmanjSala poraba goriva in s tem tudi Skodljivi izpusti v okolje.

Predvidene minimalne tehni¢ne zahteve so navedene v nadaljevanju tega poglavja. Avtobusi bi naj
zraven splosnih zahtev za vozila in pogojev iz splosnega pravilnika, ki ureja naprave in opremo vozil
v cestnem prometu, izpolnjevali tudi posebne pogoje o ekoloski normi EURQO VI oz. ter naj bi imeli v
celotni Zivljenjski dobi man;jSi vpliv na okolje in enako ali bolj$o funkcionalnost.
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Navedeni okoljski standard je v okviru predvidenih zahtev sofinanciranja (tako nakup novih vozil,
kakor ustrezni okoljski standard) ter zastavljenimi okoljskimi standardi in strategijami.

Tabela 11: Minimalni tehniéni podatki za vozila SKLOP B1, B2 in C2!

SKLOP C SKLOP B1 SKLOP B2
MINI 8 m MIDI 10 m MIDI 11 m
Dolzina (mm) 0d 7.500 do 9.300 mm 0d 9.400 do 10.450 mm Od 10.500 do 11.000 mm
Sirina (mm) Najmanj 2,2 m Najmanj 2,3 m Najmanj 2,3 m
Visina (skupaj s klimatsko Do3,3m Do3,3m Do3,3m
napravo) v mm
Premer obraCalnega kroga | Do 16.000 Do 20.000 Do 20.000
NajmanjSe Stevilo potniskih | 33 55 62
mest
NajmanjSe Stevilo sedezev | 16 20 20
Rampa za invalide DA DA DA
Najmanj$a stojna viSina 2.100 2.200 2.200
spredaj
Najvedja viSina vstopa na 320 320 320
1.vratih (razdalja od tal do
pohodne povrSine ) v mm
Najvecja visina vstopa na 2. | Ni posebne zahteve 340 340
In 3.vratih (razdalja od tal
do pohodne povrsine ) v
mm
Emisijski razred EURO VI EURO VI EURO VI
Najmanj$a mo¢ motorja NAJMANJ 125 kw NAJMANJ 150 kw NAJMANJ 150 kw
(kw)
Najvecja mo¢ motorja (kw) | 180 220 250
retarder DA DA DA

Za vozila z menjalnikom

Avtomatiziran, 4-stopenjski
in vzvratna prestava

Avtomatski, 4-stopenjski in
vzvratna prestava

Avtomatski, 4-stopenjski in
vzvratna prestava

Zavore kombinirane kombinirane kombinirane
Vzmetenje aviobusa Zratno Zratno Zratno
Kneeling NI POGOJ DA DA
Pogon avtobusa Razvidno iz nadaljnih Na 2.0si Na 2.0si
specifikacij

Najmanj3i volumen za 350-400km 350-400km 350-400km
gorivo
Tabela 12: Minimalni tehniéni podatki za vozila SKLOP C 22

SKLOP C
OSNOVNE DIMENZIJE VOZILA
Dolzina (mm) od 7.500 do 9.300 mm
Sirina (mm) Najmanj 2,2m
ViSina (skupaj s klimatsko napravo) v mm Do 3.300
Najmanje Stevilo potniSkih mest min. 33
NajmanjSe Stevilo potniskih sedezev min. 16

MOTOR, MENJALNIK, PNEVMATIKE

Mo¢& motorja

Najmanj 125 kW

Navor motorja Najmanj 400 Nm pri 1200 vrt/min
Izpolnjevanje standarda za izpusne pline EURO VI
Vozilo mora biti opremljeno s kazalniki merjenja prestav ali DA

merilnikom vrtljajev motorja, na katerem je oznageno polje

21 Vir: Strokovne sluzbe investitorja in upravljavca
22\ir; Strokovne sluzbe investitorja in upravljavca
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najucinkovitejSega delovanja motorja

IzpuSne cevi vozila ne smejo biti na isti strani vozila kot DA

vrata za potnike

Vozilo mora biti opremljeno s sistemom za nadzor tlaka v DA

pnevmatikah

Stevilo valjev Najmanj 4

menjalnik Avtomatiziran, z najmanj 4 stopnjami naprej in vzvratno
prestavo

ELEKTRIKA

Generator Najmanj 2, jakosti najmanj | = 220 A, skupaj

akumulator Kapaciteta najmanj 2 x 225 Ah

Vtiénica za polnjenje akumulatorjev Da, 24 V, v »NATO« izvedbi

VZMETENJE VOZILA zraéno

ZAVORNI SISTEM

Zavore Kolutne na vseh kolesih, zratne

Sistem proti blokiranju koles (ABS) Da

Sistem proti zdrsu pogonskih koles (ASR) Da

Elektronski zavorni sistem (EBS) Da

Retarder Da

OSTALE ZAHTEVE

Volumen rezervoarja za gorivo

Volumen rezervoarja za gorivo mora biti tolikSen, da vozilo
lahko prepelje z eno polnitvijo najmanj 320 km

Protiblatne zavesice

Da, za prednjimi in zadnjimi kolesi

Protikorozijska zas¢ita

Nosilna konstrukcija vozila mora biti tako dobro zaS¢itena
pred korozijo, da nosilna konstrukcija ne bo prerjavela v 8
letih

OplaS¢enije stranskih sten

STANDARDNO

Prednja in zadnja stena, blatniki

Iz poliestra, ojaCanega s steklenimi vlakni

Barva vozila

Rdeca, RAL 2002

okna

Enojna zasteklitev z rahlo zatemnjenimi (toniranimi) stekli;
na vsaki strani po dve pomiéni stranski stekli

Stransko okno pri vozniku

V drsni izvedbi, ogrevano

Sprednja vrata

Dvokrilna, svetle Sirine najmanj 1.200 mm, notranje
odpiranje s pomocjo elektriénega ali pnevmatskega
pogona

Steklo prednjih vrat Dvojna zasteklitev
Il. vrata Dvokrilna, svetle Sirine najmanj 1.200 mm, notranje
odpiranje s pomocjo elektriénega ali pnevmatskega
pogona; z dvojno zasteklitvijo
[II. vrata OPCIJA

Klanéina (rampa) za invalidske vozicke

Pri Il. vratih mora biti montirana nakladalna plo3¢a z
invalidske vozicke; rotna namestitev

Sistem za znizanje nivoja vozila (kneeling)

DA

Pritrditev invalidskega vozi¢ka

S pomocjo oblazinjenega naslona in 3 to¢kovnega
varnostnega pasu

OGREVANJE IN HLAJENJE VOZILA

OSTALO

Ogledalo v potnidkem prostoru
Oprijemno drogovje
STOP tipke za potnike
Protisonéne rolo zavese
Prikaz ¢asa
Pregradna stena za voznikom
Notranja razsvetljava
Digitalni tahograf
Avtoradio
Mikrofon za voznika
Parkirni senzorji zadaj
Kladivca za steklo
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Javljalnik pozara v motornem prostoru

Gasilni aparat

Opozorilne nalepke

Vleéna kljuka

Zagozde koles

Rezervno kolo
Dvigalka in klju¢i za demontazo koles

Prikazovalniki smeri voznje in Stevilk prog (zunanii)
Video nadzorni sistem

Predpriprava za montaZzo validatorjev
Homologacija za kategorijo M3, razred1

Tabela 13: Minimalni tehniéni podatki za vozila SKLOP B1 23

SKLOP B 1
OSNOVNE DIMENZIJE VOZILA
DolZina (mm) 0d 9.400 do 10.450 mm
Sirina (mm) Najmanj 2,3m
ViSina (skupaj s klimatsko napravo) v mm Do 3.300
Najmanj$e Stevilo potniSkih mest min. 55
Najmanij$e Stevilo potniSkih sedezev min. 20

MOTOR, MENJALNIK, PNEVMATIKE

Mo¢ motorja

Najmanj 150 kW

Navor motorja

Najmanj 760 Nm pri 1400 vrt/min

Izpolnjevanje standarda za izpusne pline EURO VI

Vozilo mora biti opremljeno s kazalniki merjenja prestav ali DA

merilnikom vrtljajev motorja, na katerem je oznaceno polje

najucinkovitejSega delovanja motorja

IzpuSne cevi vozila ne smejo biti na isti strani vozila kot DA

vrata za potnike

Vozilo mora biti opremljeno s sistemom za nadzor tlaka v DA

pnevmatikah

Stevilo valjev Najmanj 4

menjalnik Avtomatski, z najmanj 4 stopnjami naprej in vzvratno
prestavo

ELEKTRIKA

Generator Najmanj 2, jakosti najmanj | = 220 A, skupaj

akumulator Kapaciteta najmanj 2 x 150 Ah

VtiCnica za polnjenje akumulatorjev Da, 24 V, v »NATO« izvedbi

VZMETENJE VOZILA zraéno

ZAVORNI SISTEM

Zavore Kolutne na vseh kolesih, zratne

Sistem proti blokiranju koles (ABS) Da

Sistem proti zdrsu pogonskih koles (ASR) Da

Elektronski zavorni sistem (EBS) Da

Retarder Da

OSTALE ZAHTEVE

Volumen rezervoarja za gorivo

Volumen rezervoarja za gorivo mora biti tolikSen, da vozilo
lahko prepelje z eno polnitvijo najmanj 320 km

Protiblatne zavesice

Da, za prednjimi in zadnjimi kolesi

Protikorozijska zasCita

Nosilna konstrukcija vozila mora biti tako dobro zasCitena
pred korozijo, da nosilna konstrukcija ne bo prerjavela v 8
letih

Opla&é&enje stranskih sten

Z aluminijasto plo€evino, prilepljeno na nosilne elemente

Prednja in zadnja stena, blatniki

Iz poliestra, ojaCanega s steklenimi viakni

Barva vozila

Rdeca, RAL 2002

okna

Enojna zasteklitev z rahlo zatemnjenimi (toniranimi) stekl;;

23 \ir; Strokovne sluzbe investitorja in upravljavca
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na vsaki strani po dve pomicni stranski stekli

Stransko okno pri vozniku

V drsni izvedbi, ogrevano

Sprednja vrata

Dvokrilna ali enokrilna, svetle Sirine najmanj 800 mm,
notranje odpiranje s pomocjo elektri¢nega ali
pnevmatskega pogona

Steklo prednijih vrat

Dvojna zasteklitev

Il. vrata Dvokrilna, svetle Sirine najmanj 1.200 mm, notranje
odpiranje s pomogjo elektritnega ali pnevmatskega
pogona; z dvojno zasteklitvijo
[Il. vrata DA, najmanj enokrilna

svetle Sirine najmanj 800 mm, notranje ali zunanje
odpiranje s pomocjo elektriénega ali pnevmatskega
pogona; z dvojno zasteklitvijo

Klanéina (rampa) za invalidske vozitke

Pri II. vratih mora biti montirana nakladalna plos¢a z
invalidske vozicke; rocna namestitev

Sistem za zniZanje nivoja vozila (kneeling)

DA

Pritrditev invalidskega vozi¢ka

S pomogjo oblazinjenega naslona in 3 to¢kovnega
varnostnega pasu

OGREVANJE IN HLAJENJE VOZILA

OSTALO

Ogledalo v potniSkem prostoru
Oprijemno drogovje
STOP tipke za potnike
Protisonéne rolo zavese
Prikaz ¢asa
Pregradna stena za voznikom
Notranja razsvetljava
Digitalni tahograf
Avtoradio
Mikrofon za voznika
Parkirni senzorji zadaj
Kladivca za steklo
Javljalnik pozara v motornem prostoru
Gasilni aparat
Opozorilne nalepke
Vleéna kljuka
Zagozde koles
Dvigalka in klju¢i za demontaZzo koles
Prikazovalniki smeri voZnje in Stevilk prog (zunanji)
Video nadzorni sistem
Predpriprava za montaZo validatorjev
Homologacija za kategorijo M3, razred1

Tabela 14: Minimalni tehniéni podatki za vozila SKLOP B2 24

SKLOP B 2
OSNOVNE DIMENZIJE VOZILA
DolZina (mm) od 10.500 do 10.950 mm
Sirina (mm) do 2.550
ViSina (skupaj s klimatsko napravo) v mm Do 3.400
Najmanje Stevilo potniSkih mest min. 70
NajmanjSe Stevilo potniskih sedezev min. 16

MOTOR, MENJALNIK, PNEVMATIKE

Mo¢& motorja

Najmanj 180 kW

Navor motorja

Najmanj 1000 Nm pri 1200 vrt/min

Izpolnjevanje standarda za izpusne pline

EURO VI

Vozilo mora biti opremljeno s kazalniki merjenja prestav ali
merilnikom vrtljajev motorja, na katerem je oznaceno polje
najucinkovitejSega delovanja motorja

da

24 \ir; Strokovne sluzbe investitorja in upravljavca
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Izpusne cevi vozila ne smejo biti na isti strani vozila kot da

vrata za potnike

Vozilo mora biti opremljeno s sistemom za nadzor tlaka v da

pnevmatikah

Stevilo valjev Najmanj 5

menjalnik Avtomatski, z najmanj 4 stopnjami naprej in vzvratno
prestavo

ELEKTRIKA

Generator Najmanj 2, jakosti najmanj | = 220 A, skupaj

akumulator Kapaciteta najmanj 2 x 225 Ah

Vtiénica za polnjenje akumulatorjev Da, 24 V, v »NATO« izvedbi

VZMETENJE VOZILA zraéno

ZAVORNI SISTEM

Zavore Kolutne na vseh kolesih, zraéne

Sistem proti blokiranju koles (ABS) Da

Sistem proti zdrsu pogonskih koles (ASR) Da

Elektronski zavorni sistem (EBS) Da

Retarder Da

OSTALE ZAHTEVE

Volumen rezervoarja za gorivo

Volumen rezervoarja za gorivo mora biti tolikSen, da vozilo
lahko prepelje z eno polnitvijo najmanj 320 km

Protiblatne zavesice

Da, za prednjimi in zadnjimi kolesi

Protikorozijska zas¢ita

Nosilna konstrukcija vozila mora biti tako dobro za$Citena
pred korozijo, da nosilna konstrukcija ne bo prerjavela v 8
letih

Oplaséenije stranskih sten

Z aluminijasto ploCevino, prilepljeno na nosilne elemente

Prednja in zadnja stena, blatniki

Iz poliestra, ojaCanega s steklenimi vlakni

Barva vozila

Rdeca, RAL 2002

okna

Enojna zasteklitev z rahlo zatemnjenimi (toniranimi) stekli;
na vsaki strani po dve pomicni stranski stekli

Stransko okno pri vozniku

V drsni izvedbi, ogrevano

Sprednja vrata

Dvokrilna, svetle Sirine najmanj 1.200 mm, notranje
odpiranje s pomocjo elektriénega ali pnevmatskega
pogona

Steklo prednjih vrat Dvojna zasteklitev
Il. vrata Dvokrilna, svetle Sirine najmanj 1.200 mm, notranje
odpiranje s pomocjo elektriénega ali pnevmatskega
pogona; z dvojno zasteklitvijo
[ll. vrata DA, najmanj enokrilna

svetle Sirine najmanj 800 mm, notranje ali zunanje
odpiranje s pomocjo elektriénega ali pnevmatskega
pogona; z dvojno zasteklitvijo

Klancina (rampa) za invalidske vozicke

Pri Il. vratih mora biti montirana nakladalna plo3¢a z
invalidske vozicke; ro¢na namestitev

Sistem za zniZanje nivoja vozila (kneeling)

DA

Pritrditev invalidskega vozi¢ka

S pomogjo oblazinjenega naslona in 3 to¢kovnega
varnostnega pasu

OGREVANJE IN HLAJENJE VOZILA

OSTALO

Ogledalo v potniSkem prostoru
Oprijemno drogovje
STOP tipke za potnike
Protisonéne rolo zavese
Prikaz ¢asa
Pregradna stena za voznikom
Notranja razsvetljava
Digitalni tahograf
Avtoradio
Mikrofon za voznika
Parkirni senzorji zadaj
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Kladivca za steklo
Javljalnik pozara v motornem prostoru
Gasilni aparat
Opozorilne nalepke
Vlecna kljuka
Zagozde koles
Rezervno kolo
Dvigalka in klju¢i za demontaZo koles
Prikazovalniki smeri voznje in Stevilk prog (zunanji)
Video nadzorni sistem
Predpriprava za montazZo validatorjev
Homologacija za kategorijo M3, razred1

Pogonsko sredstvo skladno z Uredbo o zelenem javnem narocanju (Uradni list RS §t. 102/11, 18/12,
24/12, 64/12 in 2/13) ni opredeljeno (dizelsko gorivo, bencin, uteko€injeni naftni plin, etanol, biodizel,
emulzijsko gorivo, zemeljski plin, bioplin, vodik, elektri¢na energija,...).
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4.3. Ocena investicijske vrednosti

Varianta »brez« investicije ne zahteva investicijskih vlaganj, zato se ocena investicijske vrednosti v
nadaljevanju nana$a zgolj na varianto »z« investicijo.

V letu 2014 je bila izvedena nabava 5 avtobusov za mestni potniski promet v visini 1,224.380 EUR
(brez DDV) oziroma 1,493.743,60 EUR (z DDV) EUR, kar predstavlja predhodno fazo investicije in v
oceni v nadaljevanju ni zajeto. V nadaljevanju je podana ocena vrednosti za predvideno nabavo v
letu 2015.

Izhodis¢a za dolo€itev ocene investicijske vrednosti:

» Stroski nakupa vozil so ocenjeni glede na informativne cene potencialnih ponudnikov ob
upostevanju osnovnih tehni¢nih parametrov vozil in glede na gibanja na globalnem trgu
ponudnikov oziroma proizvajalcev mestnih potniskih vozil (strokovna ocena investitorja);

» StroSke izdelave investicijske dokumentacije navajamo v viini izdane narocilnice;

» vinvesticijski vrednosti je zajet in lo¢eno prikazan 22% davek na dodano vrednost;

» Zaradi krajSega roka izvedbe del (predvidoma manj kot leto dni), so stalne cene enake
tekodim;

» Vrednost eventualne odprodaje obstojeCih avtobusov, ki se nadomesc¢ajo, ni zajeta (vozila
so amortizirana v celoti, trzna vrednost zanemarljiva).

Tabela 15: Ocena vrednosti nakupa avtobusov

3 Ocena (brez DDV) na
Vrsta avtobusa Stevilo enoto Vrednost (brez DDV)
MINI — sklop C (dolzine 7,5 - 9,3 m) 2 130.825,00 261.650,00
MIDI - sklop B1 (dolZine 9,4 do 10,4 m) 5 120.155,00 600.775,00
MIDI - sklop B2 (dolZine 10,5 do 11 m) 4 163.750,00 655.000,00
Skupaj - brez DDV 1 137.947,73 1.517.425,00
DDV 22% 333.833,50
Skupaj - z DDV 1.851.258,50
Tabela 16: Vrednost investicije
Vrednost investicije Vrednost v EUR

Nakup avtobusov 1.517.425,00
Investicijska dokumentacija 4.620,00
Skupaj - vrednost brez DDV 1.522.045,00
DDV 22% 334.849,90
Skupaj - vrednost z DDV (predvideno v 2015) 1.856.894,90
Ze izvedene nabave v letu 2014 1,493.743,60
Skupaj (nabave 2014 in 2015) 3,350.638,50

Kot upravien stroSek je obravnavan nakup avtobusov (brez DDV). DDV in ostali stroski so
obravnavni kot neupraviceni.
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Tabela 17: Prikaz upravicenih in neupravicenih stroskov (v EUR) - predvidene nabave

Vrsta stroska Upravi¢eno Neupravi¢eno Skupaj
Nakup avtobusov 1.517.425,00 1.517.425,00
Investicijska dokumentacija 4.620,00 4.620,00
Skupaj - vrednost brez DDV 1.517.425,00 4.620,00 1.522.045,00
DDV 22% 334.849,90 334.849,90
Skupaj - vrednost z DDV 1.517.425,00 339.469,90 1.856.894,90

4.4. Opis stroskov in koristi s prikazom ucinkovitosti za ekonomsko dobo
investicije

V varianti »brez« investicije ostajajo viSji stroski vzdrzevanja, visoko Stevilo okvar in s tem
nezanesljivost prometa, prav tako ostaja visoka poraba goriva.

Varianta »z« investicijo sicer terja dokaj visok financni vlozek, vendar nudi Stevilne prednosti tako v
smislu zagotavljanja kvalitetnejSega in zanesljivejSega izvajanja dejavnosti javnega mestnega
potniSkega prometa, prav tako pa prihranke pri vzdrzevanju vozil, eventualnih okvarah in prihranke
pri porabi goriva.

Podrobnejsi prikaz stroSkov in koristi je podan v poglavjih 8 in 9.
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5. ANALIZA LOKACIJE Z OPISOM POMEMBNEJSIH VPLIVOV
INVESTICIJE Z VIDIKA OKOLJSKE SPREJEMLJIVOSTI

5.1.  Analiza lokacije
5.1.1. Makrolokacija%

Maribor je po velikosti drugo slovensko mesto. Je gospodarsko in kulturno sredis¢e severovzhodne
Slovenije. Njegov polozaj v presecisu prometnih poti iz srednje v jugovzhodno Evropo ter iz
zahodne srednje Evrope v Panonsko nizino mu je odmerjal dokajsnjo vlogo Ze v preteklosti, odmerja
mu jo danes in mu jo bo brz¢as Se bolj v prihodnosti. Ker lezi le osemnajst kilometrov od drZzavne

meje z Avstrijo, predstavlja prag v naso drzavo, pa tudi na Balkan.

5.1.2. Mikrolokacija

SedeZ izvajalca dejavnosti MARPROM je na lokaciji Ulica heroja Staneta 1 v Mariboru. Poslovni
prostori uprave podietja so na lokaciji avtobusne postaje Maribor, Mlinska ulica 1, servisne delavnice
podjetja pa delujejo na ugodni lokaciji, ki se razteza na obmocju ob TrZaski cesti, blizu juzne
vpadnice v mesto Maribor in je odliéno povezana z ostalimi deli mesta. Lokacija ima urejene dovoze
in izvoze in primerne parkirne prostore.

Glede na naravo projekta je predstavljena le lokacija izvajanja dejavnosti, ki je omejena ne delovanje
MOM, kjer je tudi sedeZ tako upravljavca kot investitorja.

25 Vir: http://www.maribor.si/povezava.aspx?pid=3791
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5.2. Analiza vplivov z opisom pomembnejsih vplivov investicije z vidika
okoljske sprejemljivosti, zagotavljanja ucinkovite rabe prostora in
skladnega regionalnega razvoja ter trajnostnega razvoja druzbe

5.2.1. Analiza vplivov z opisom pomembnejsih vplivov investicije z vidika okoljske
sprejemljivosti2®

Zastarela vozila v voznem parku investitorja so hudi onesnazevalci zraka. V enem delovnem dnevu
prepelje mestni avtobus priblizno 250 km in porabi 500 kWh energije, ki jo dobi z zgorevanjem
priblizno 100 kg dizelskega goriva v motorju. Pri tem porabi Se 1.600 m3 (0z. 2.000 kg) zraka. Pri
procesu zgorevanja nastane 300 kg ogljikovega dioksida (CO2).Ce je nastal iz fosilnih goriv, pomeni,
da se v okolje izlo¢i dodaten CO-, ki ga rastline v procesu fotosinteze ne bodo porabile. Ta plin se
dvigne v vi§je plasti troposfere (30 km nad zemeljsko povrsino) in povzrodi ucinek tople grede, ta pa
segrevanje zemeljske povrSine in vse negativne pojave, ki sledijo. Zato je izredno pomembno, da
avtobusi porabijo ¢im manj goriva, ker so potem tudi izpusti plinov manjsi.

Poleg ogljikovega dioksida nastane v motorju, zaradi nepopolnega zgorevanja, $e ogljikov monoksid,
ki je pri vecji koncentraciji smrtno nevaren plin, 2 kg dusikovih oksidov, nekaj ogljikovodikov in trdi
delci (PM) oz. saje.

Dokazano je, da so plini, ki nastajajo pri zgorevanju dizelskega goriva, ¢loveku nevarni in da saje
povzrocajo obolenja dihal in raka na pljuCih. Z namenom, da bi zaScitila okolje in ljudi ter ¢im bolj
zmanjSala koli¢ino toksi¢nih plinov pri dizelskih motorjih, je Evropska skupnost sprejela serijo
direktiv, ki predpisujejo maksimalne dopustne koliCine izpustov, ki jih imajo lahko vozila, ki se
uporabljajo na podro¢ju Evropske unije. Ti standardi so za avtobuse oznaceni z rimskimi Stevilkami
(EURO I, EUROII, EURO I ....).

Tabela v nadaljevanju prikazuje razvoj emisijskega standarda po letih in maksimalne dopustne
vrednosti.

Tabela 18: Prikaz razvoja emisijskega standarda po letih in maksimalne dopustne vrednosti za
motorje avtobusov

co HC Nox PM
STANDARDZ LETO ogljikov ogljikovodiki dusikovi Trdi delci
monoksid oksidi

EURO O 1988 - 1992 12,3 2,6 15,8 /
EURO I 1992 - 1995 49 1,23 9,0 0,40
EUROII 1995 - 1999

4,0 1,1 7,0 0,15
EURO I 1999 - 2005 21 0,66 5,0 0,1
EURO IV 2005 - 2008 15 0,46 35 0,02
EUROV 2008 - 2012 15 0,46 2,0 0,02
EURO VI 2013 15 0,13 0,4 0,01

26 Delno povzeto po strokovnih podlagah upravijavca
27 Standardi EURO, glede emisij Skodljivih snovi za tovorna vozila upostevajo enoto g/kWh
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Glede na to, da je v voznem parku upravljavca prevladujejo vozila s standardom EURO I, bi z
nabavo vozil standarda EURO VI, dosegli nizje emisije za cca:

- 62% CO,

- 88% HC,

- 94%Nox,

- 93% PM - trdi delci,
za vsako zamenjano vozilo.

Z nabavo novih avtobusov se sledi sodobnejSim trendom, izpusti toplogrednih plinov bodo bistveno
nizji, kot z obstojeCim voznim parkom, investicija sledi vsem sodobnim trendom in ima pozitiven vpliv
na okolje.

5.2.2. Analiza vplivov z vidika zagotavljanja u¢inkovite rabe prostora

Navedeno ni merodajno, ker ne gre za investicijo v infrastrukturo.

5.2.3. Analiza vplivov z vidika skladnega regionalnega razvoja

Prav gotovo ustrezno urejena infrastruktura za izvajanje javnega mestnega potniSkega prometa
pripomore k izbolj$anju zivljenjskih pogojev na obravnavanem podrogju.

5.2.4. Analiza vplivov z vidika trajnostnega razvoja druzbe

Obravnavana investicija bo pripomogla k trajnostnemu razvoju druzbe, saj bodo nabavljeni avtobusi,
ki bodo manj obremenjevali okolje, prav tako pa tudi kakovostnejSi tako za uporabnike kakor
voznike.
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6. ANALIZA ZAPOSLENIH PO POSAMEZNIH VARIANTAH TER
VPLIV. NA ZAPOSLOVANJE Z VIDIKA EKONOMSKE IN
SOCIALNE STRUKTURE DRUZBE

6.1. Analiza zaposlenih po posameznih variantah

Investitor je MOM, odgovorna oseba s strani MOM je Zupan dr. Andrej FiStravec. Za strokovno
spremljanje operacije s strani investitorja bo imenovana strokovno usposobljena ekipa, v kateri bodo
vklju€eni tudi predstavniki upravijavca. V kolikor bo potrebno, bodo vkljuceni tudi ustrezno
usposobljeni zunanji strokovnjaki.

V' podjetiu MARPROM je bilo na dan 31.12.2014 skupno zaposlenih 194 ljudi, od tega 133 na
podro¢ju prometne operative (122 voznikov, 3 koordinatorji voznega parka, 2 planerja, 3 vhodni
dispeceriji, 2 vodji oddelka in 1 direktor podrocja prometne operative zaposlen v upravi druzbe).

Investicija ne vpliva na spremembo Stevila delovnih mest, ugodno pa bo vplivala na pocutje in
zdravje voznikov. Zaradi boljSih delovnih pogojev (udobnejSa, varnejSa Soferska kabina, ergonomski
sedezi, manj hrupa) bo verjetno man;j bolniskih izostankov, vsekakor pa bo investicija zaradi vsega
predhodno navedenega tudi pozitivno vplivala na zadovoljstvo zaposlenih.

6.2. Vpliv na zaposlovanje z vidika ekonomske in socialne strukture druzbe

Nacrtovan projekt nima neposrednega vpliva na zaposlovanje, njegov vpliv na ekonomsko in
socialno strukturo druzbe je posreden.

Vsekakor z vzpostavijo ustreznih pogojev za delovanje javnega mestnega potniSkega prometa
pripomoremo tudi k boljSim pogojem zaposlovanja, cenejSega transporta, ter k trajnostnemu razvoju
mesta.
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7. OKVIRNI CASOVNI NACRT IZVEDBE INVESTICIJE Z DINAMIKO
INVESTIRANJA PO VARIANTAH

7.1.  Okvirni éasovni nacrt izvedbe investicije

Predvideni terminski plan navajamo samo za varianto »z investicijo«.

Tabela 19: Predvideni terminski plan izvedbe

Vrsta aktivnosti Cas izvedbe

Izdelava in potrditev dokumenta identifikacije investicijskega projekta November — december 2013

Izdelava in potrditev investicijskega programa za nabavo v letu 2014 vkljuéno z

2vedbo Junij — november 2014

Izdelava in potrditev predinvesticijske zasnove in investicijskega programa za

nabave v letu 2015 Maj 2015

Izvedba razpisnega postopka za izbor dobavitelja Junij —julij 2015
Prijava na razpis za sofinanciranje Junij 2015
Sklenitev pogodbe z izbranim izvajalcem Avgust 2015
Dobava avtobusov Avgust — november 2015
Prevzem avtobusov November 2015

7.2. Dinamika investiranja po variantah

Ker varianta »brez« investicije ne terja investicijskih vlaganj, je dinamika investiranja prikazana samo
za varianto »z« investicijo.

Dinamika financiranja v nadaljevanju je prikazana v skladu s predvidenim terminskim planom
nabave. Ker je dinamika izvedbe krajSa od enega leta, upoStevamo stalne cene enake tekocim.

V letu 2014 je bila izvedena nabava novih avtobusov v skupni vrednosti 1,493.743,60 EUR (z 22%
DDV).

Tabela 20: Dinamika financiranja v EUR (po stalnih in tekocih cenah) — predvideno v 2015

Vrsta stroska Do vkljucno 2014 2015 Skupaj

Nakup avtobusov 1.517.425,00 1.517.425,00
Investicijska dokumentacija 4.620,00 4.620,00
Skupaj - vrednost brez DDV 1.522.045,00 1.522.045,00
DDV 22% 334.849,90 334.849,90
Skupaj - vrednost z DDV

(predvideno) 1.856.894,90 1.856.894,90
Ze izvedene nabave v letu 2014 1,493.743,60 1,493.743,60
Skupaj (nabave 2014 in 2015) 3,350.638,50
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8. OKVIRNA FINANCNA KONSTRUKCIJA POSAMEZNIH VARIANT Z
ANALIZO SMISELNOSTI VKLJUCITVE JAVNO-ZASEBNEGA
PARTNERSTVA

8.1.  Dinamika financiranja po stalnih in tekocih cenah

Ker varianta »brez« investicije ne terja investicijskih viaganj, je dinamika financiranja prikazana samo
za varianto »z« investicijo.

Dinamika financiranja v nadaljevanju je prikazana v skladu s predvidenim terminskim planom
nabave. Ker je dinamika izvedbe krajSa od enega leta, upoStevamo stalne cene enake tekocim. V
nadaljevanju je podana le vrednost za nabave, ki so predvidene v letu 2015.

Tabela 21: Dinamika financiranja v EUR (po stalnih in tekoCih cenah) — predvideno v letu 2015

Vrsta stroska 2015 Skupaj
Nakup avtobusov 1.517.425,00 1.517.425,00
Investicijska dokumentacija 4.620,00 4.620,00
Skupaj - vrednost brez DDV 1.522.045,00 1.522.045,00
DDV 22% 334.849,90 334.849,90
Skupaj - vrednost z DDV 1.856.894,90 1.856.894,90

Kot Ze razvidno iz predhodnega poglavija je skupna vrednost predvidenih nabav (Ze izvedenih v letu
2014 in nartovanih v letu 2015) ocenjena na 3,350.638,50 EUR.

8.2.  Predvideni viri financiranja

Za predmetno investicijo namerava investitor pridobiti sofinancerska sredstva iz naslova nacrtovanih
razpisov v okviru Programa porabe sredstev Sklada za podnebne spremembe v letih 2013, 2014 in
2015. V okviru navedenega je predvideno tudi sofinanciranje nakupa novih okolju prijaznih vozil.

V letu 2014 je bila izvedena nabava 5 novih vozil v viini 1,493.743,60 EUR, ki so bila sofinancirana
s strani Eko sklada.

Podlago za pridobitev sofinancerskih sredstev predstavlja sprejet Odlok o nacrtih za kakovost zraka
skladno z dolo&bami zakona o varstvu okolja in Uredbo o kakovosti zunanjega zraka (Uradni list RS
§t. 9/2011).

Ostala sredstva bodo zagotovljena s strani MOM, v okviru proraCunske postavke: 152016 -
Investicije v infrastrukturo avtobusnega prometa, Nacrt razvojnih programov: OB070-13-0146.
Vrednost proracunske postavke znasa 1,856.895 EUR, planirano sofinanciranje s strani Eko sklada
je v visini 1,000.000 EUR. Glede na to, da razpis Se ni objavljen, so trenutno planirana sredstva v
navedeni viSini. V kolikor bo mozno pridobiti sredstva s strani Eko sklada v visjem znesku se bo
delez Mestne obCine Maribor ustrezno zmanj3al.
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DDV iz naslova predmetne investicije je obravnavan v celoti kot povracljiv. Z dajanjem avtobusov v
najem se namrec¢ opravlja obdavcljivo dejavnost, saj je najem opreme obdavcen po splosni stopnji. V
primeru opravljanja obdavcljive dejavnosti ima investitor hkrati pravico do odbitka vstopnega DDV.
Na osnovi navedenega predstavlja stroSek nabave neto vrednost avtobusov.

V/ nadaljevanju podajamo vire financiranja za nabave, predvidene v letu 2015.

Tabela 22: Predvideni viri financiranja v EUR — upraviceni stroski

viri financiranja 2015 Skupaj %
Sklad za podnebne spremembe RS
Eko sklad RS 1.000.000,00 1.000.000,00 65,90%
MOM 517.425,00 517.425,00 34,10%
Skupaj 1.517.425,00 1.517.425,00 100,00%
Tabela 23: Predvideni viri financiranja v EUR — celotna investicija (nabava v 2015)

viri financiranja 2015 Skupaj %
Sklad za podnebne spremembe RS
Eko sklad RS 1.000.000,00 1.000.000,00 | 53,85%
MOM 856.894,90 856.894,90 | 46,15%
MOM - lastna sredstva 522.045,00 522.04500 | 28,11%
MOM - povradljiv DDV 334.849,90 334.84990 | 18,03%
Skupaj 1.856.894,90 1.856.894,90 | 100,00%

8.3. Analiza smiselnosti vkljuCitve javno-zasebnega partnerstva

Ker predmetni projekt pomeni zagotovitev pogojev za nemoteno izvajanje javnega mestnega
potniskega prometa, ki je v domeni MARPROM, vzpostavitev javno-zasebnega partnerstva za
predmetno infrastrukturo ni smiselna in iz vidika investitorja oziroma upravljavca nesprejemljiva.
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9. IZRACUN FINANCNIH IN EKONOMSKIH KAZALNIKOV
POSAMEZNIH VARIANT TER OPIS TISTIH STROSKOV IN
KORISTI, KI SE NE DAJO OVREDNOTITI Z DENARJEM

9.1.  IzraCun finan¢nih kazalnikov

IZHODISCA,OMEJITVE IN PREDPOSTAVKE

Poglavje je izdelano skladno z Delovnim dokumentom 4 in temelji na naslednjih izhodisCih:

- izraCun predvidene ucinkovitosti in uspesnosti delovanja sistema bomo izkazali v ekonomski
dobi projekta (od 2015 do 2025),

- v izraCunih je upoStevana diskontna stopnja 7%, skladno z veljavno Uredbo o enotni
metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podro¢ju javnih financ
(Uradni list RS §t. 60/2006 z dopolnitvami),

- upostevana ekonomska doba projekta je 10 let po izvedbi investicije,

- vsiizraCuni so narejeni v stalnih cenah z veljavnostjo maj 2015,

- Vse vrednosti so podane v EUR.

Na podlagi ugotovitev v poglavju 4.3. navajamo izraéune finanénih kazalnikov samo za varianto »z«
investicijo. Varianta »brez« investicije terja samo finanna vlaganja iz naslova investicijskega
vzdrzevanja oziroma zagotavljanja zasilnih pogojev, ne nudi pa ustrezne reSitve oziroma doprinese k
ciliem projekta v tolikSni meri kot varianta »z« investicijo, za katero podajamo podrobnejSe izracune v
nadaljevanju. Analiza se nana$a samo na predvidene nabave v letu 2015 (ze izvedeno v 2014 je
obravnavano v okviru obstojeCega stanja).

IZRACUN FINANCNIH KAZALNIKOV

STROSKI
UpoStevani so naslednii stroski:
a) investicijski stroski za izvedbo predlaganih ukrepov v visini 1.522.045 EUR v letu 2015.

KORISTI

UpoStevane so naslednje koristi:

a) operativni stro$ki (kot razlika v pogojih »z« in »brez« investicije) ocenjeno letni prihranek v viSini
158.658 EUR - kot razvidno iz tabele v nadaljevanju

Ostanka vrednosti ne upo$tevamo, saj so po opazovanem obdobju vsa osnovna sredstva ze
odpisana.
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Tabela 24: Prikaz ocenjenih finanénih prihrankov2

Parameter StarejSe vozilo Novo vozilo Razlika — ocenjen
(obstoje€i vozni park) prihranek
Vzdrzevanje vozila 5.500 EUR/leto 612 EUR/leto 4888 EUR
Prihranek goriva =7.598 1x 1,255 =
9.535,49 EUR
Povprecna poraba goriva 52,18 1/100 km 39,78 1/100 km
Povprecna poraba goriva na vozilo na letni ravni 31.9711 24.3731 7.5981
Skupaj ocenjen prihranek na vozilo 14.423 EUR
Ocenjen prihranek za 11 vozil 158.658 EUR
Tabela 25: Prikaz finanénih tokov — nediskonitrane vrednosti
(ztsfé?t.) OO (LT Invset?:)iécli(jiski o‘s):rfétikvini FlTEDL vrednosti den";‘:l:(i)tok
0 2015 1.522.045 -1.522.045
1 2016 158.658 158.658
2 2017 158.658 158.658
3 2018 158.658 158.658
4 2019 158.658 158.658
5 2020 158.658 158.658
6 2021 158.658 158.658
7 2022 158.658 158.658
8 2023 158.658 158.658
9 2024 158.658 158.658
10 2025 158.658 158.658
Skupaj 1.522.045 0 1.586.584 0 64.539
Tabela 26: Prikaz finanénih tokov — diskonitrane vrednosti
(zl;:tgt.) D[kl Invsetfg::(lus ‘ ozfr?;ilrini el v?es:i::;lzl deng(:;ci,tok
0 2015 1.522.045 0 0 0 -1.522.045
1 2016 0 0 148.279 0 148.279
2 2017 0 0 138.578 0 138.578
3 2018 0 0 129.513 0 129.513
4 2019 0 0 121.040 0 121.040
5 2020 0 0 113.121 0 113.121
6 2021 0 0 105.721 0 105.721
7 2022 0 0 98.804 0 98.804
8 2023 0 0 92.341 0 92.341
9 2024 0 0 86.300 0 86.300
10 2025 0 0 80.654 0 80.654
Skupaj 1.522.045 0 1.114.350 0 -407.695

28 Qcena podana s strani upravljavca ob upoStevanju okvirnih podatkov za leto 2013;
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Tabela 27: Izracun finan¢nih kazalnikov

Neto sedanja vrednost (FNPV/C) -407.695

Interna stopnja donosa (FRR/C) 0,76%

Relativna neto sedanja vrednost -0,268
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9.2,

Izra¢un ekonomskih kazalnikov

IZHODISCA,OMEJITVE IN PREDPOSTAVKE

- Vrednotenje je opravljeno po metodi cost-benefit analize v pogojih »z« in »brez« investicije;

- Pri izraCunu upraviCenosti nalozbe je upoStevan 7% diskontni faktor, skladno z Uredbo o
enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih
financ (Uradni list RS $t. 60/2006 z dopolnitvami);

- Opazovano obdobje, za katerega je opravljen izraCun rentabilnosti je do leta 2025.
upoStevana ekonomska doba projekta je 10 let,

- Vrednotenje projekta je opravljeno po stalnih cenah maj 2015.

STROSKI

Upostevani so nasledn;i stroski:

investicijski stroSki za izvedbo predlaganih ukrepov (brez DDV).

KORISTI

Upostevane so naslednje koristi:

iz finan¢ne analize, zmanj$ane za posredne dajatve,
prepreceni stroSki okvar v visini 64.108,00 EUR (2100 okvar letno oziroma 47 na avtobus;
prihranek = 47 okvar x 11 novih avtobusov x 124 EUR povprecni stroski odprave okvare)
prihranki asa ob eventualnih okvarah:

o povprecno 517 okvar x 1 ura x 8,82 EUR/uro x povpre¢no 15 potnikov pomeni

skupen minimalni prihranek v visini 68.399,10 EUR

prihranki iz naslova okoljskih vplivov in prepreCitve vecjih Skod (nesreCe, ....) ocenjeno
minimalno 5.000 EUR/avtobus oziroma 55.000 EUR za 11 avtobusov
skupaj ocenjene eksternalije v viSini 187.507,10 EUR.
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Tabela 28: Prikaz ekonomskih tokov — nediskontirane vrednosti
cani) | (i) | owosks | swoskd | ook | Ekstemalie | SUCS | o mitok
0 2015 1.522.045,00 0,00 0,00 -1.522.045,00
1 2016 0,00 0,00 130.047,86 187.507,10 317.554,96
2 2017 0,00 0,00 130.047,86 187.507,10 317.554,96
3 2018 0,00 0,00 130.047,86 187.507,10 317.554,96
4 2019 0,00 0,00 130.047,86 187.507,10 317.554,96
5 2020 0,00 0,00 130.047,86 187.507,10 317.554,96
6 2021 0,00 0,00 130.047,86 187.507,10 317.554,96
7 2022 0,00 0,00 130.047,86 187.507,10 317.554,96
8 2023 0,00 0,00 130.047,86 187.507,10 317.554,96
9 2024 0,00 0,00 130.047,86 187.507,10 317.554,96
10 2025 0,00 0,00 130.047,86 187.507,10 317.554,96
Skupaj 1.522.045,00 0,00 1.300.478,61| 1.875.071,00 0,00 1.653.504,61
Tabela 29: Prikaz ekonomskih tokov — diskontirane vrednosti
cont) | (o) | shoski | swoskd | Prinodki | Eistematie | CNEE | e ok
0 2015 1.522.045,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -1.522.045,00
1 2016 0,00 0,00 121.540,06 175.240,28 0,00 296.780,34
2 2017 0,00 0,00 113.588,84 163.775,96 0,00 277.364,80
3 2018 0,00 0,00 106.157,79 153.061,65 0,00 259.219,44
4 2019 0,00 0,00 99.212,89 143.048,27 0,00 242.261,16
5 2020 0,00 0,00 92.722,33 133.689,97 0,00 226.412,30
6 2021 0,00 0,00 86.656,38 124.943,90 0,00 211.600,28
7 2022 0,00 0,00 80.987,27 116.770,00 0,00 197.757,27
8 2023 0,00 0,00 75.689,04 109.130,84 0,00 184.819,88
9 2024 0,00 0,00 70.737,42 101.991,44 0,00 172.728,86
10 2025 0,00 0,00 66.109,74 95.319,10 0,00 161.428,84
Skupaj 1.522.045,00 0,00 913.401,75| 1.316.971,41 0,00 708.328,16
Tabela 30: Izracun ekonomskih kazalnikov
Neto sedanja vrednost (ENPV/C) 708.328
Interna stopnja donosa (ERR/C) 16,23%
Relativna neto sedanja vrednost(e) 0,465
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9.3.  Opis stroSkov in koristi, ki se ne dajo ovrednotiti z denarjem

Ugotavljamo, da projekt s finanénega vidika ne dosega zadovoljive stopnje donosa, Ceprav
omogoca prihranke, je pa upravi¢en iz ekonomskega vidika, na podlagi SirSih druzbenih koristi,
predvsem pa zaradi optimalnejSih pogojev izvajanja javnega mestnega potniSkega prometa in
kvalitetnejSega zraka v mestu.

Neovrednotene koristi projekta, ki izvirajo predvsem iz manjSega onesnhazevanja, kakor tudi
kvalitetnejSega izvajanja storitev, tako Se dodatno govorijo v njegov prid.

Na osnhovi vsega navedenega je projekt nujen in upravicen.

PROPLUS d.0.0., Strma ulica 8, 2000 Maribor 50



Nakup avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniSki promet

PIZ

10. ANALIZA TVEGANJA IN ANALIZA OBCUTLJIVOSTI ZA VSAKO

VARIANTO

V varianti »brez« investicije predstavlja najvecje tveganje varna uporaba obstojeCega voznega
parka, obstajajo Stevilne moznosti tako za okvare, manjSo zanesljivost obstojeCega parka, kakor tudi

tveganja za uporabnike (moznost ve¢ nesre¢, zamud ipd.).

Analiza tveganja se osredotoCa na identificiranje in definiranje moznih tveganj, ki bi lahko ogrozila
0z. negativno vplivala na izvedbo projekta. V nadaljevanju prikazujemo 3 kriticne skupine tvegan; in
sicer: tveganja razvoja projekta in sploSna tveganja, tveganja izvedbe projekta ter tveganja, ki lahko
nastanejo v fazi obratovanja projekta vkljuéno s prikazom njihovega vpliva ter moznost nastanka.
Analiza tveganja temelji na preteklih izkusnjah izdelovalca Investicijskega programa na podobnih

investicijah.

Tabela 31: Prikaz dejavnikov tveganja

S DT Ocena Ukrepi za zmanj$anje
Tveganja (verjetnost liva™ Posledice tveganj t .
dogodka)* vpliva veganj
TVEGANJA RAZVOJA PROJEKTA IN SPLOSNA TVEGANJA
Projekt ne bo uspesno | .
. , - Imenovanje
voden in pravo¢asno L .
zakfjucen: izkuSenega in
Sprejema,nje napacnih strokovno
Tveganije zaradi imenovanja usposoblienega

odloCitev;

neizkuSenega in strokovno Cas: 3 Neiasno deledirane odgovornega vodije za
neusposobljenega odgovornega 1 Stroski: 2 naIJo o 9 izvedbo
vodje za izvedbo investicijskega Kakovost: 3 09€, , investicijskega
; Nejasno opredeljene S
projekta odgovornosti in projekla;
govomno - Zagotovitev zunanjih
pristojnosti : ,
, in notranjih
udeleZencev na
. svetovalcev
projektu
Neusklajenost projekta
as: 3 z veljavno zakonodajo Spremljanje
Tveganje zaradi spremembe Y PodaljSanje roka zakonodaje v vseh
: 1 Stroski: 2 . . . .
zakonodaje . izvedbe projekta zaradi fazah izvedbe
Kakovost: 3 N . .
potrebnih prilagoditev projekta
v dokumentacije
Tveganije zaradi nestabilnih Cas;vz._ Zastoj (ustavitev) Preveritev strateskih
A 1 Stro$ki: 2 . . p
politiCnih dejavnikov . projekta odlocitev drzave
Kakovost: 2
Tveganje zaradi odklonilnega . Upostevanije zahtev
javnega mnenja do realizacije Cas: 1 Podaliganie roka o0z. priporodil
projekta (npr. vplivi na kvaliteto 1 Stroski: 1 . jsane Pozitivno informiranje
oo . . izvedbe projekta . .
Zivljenjskega okolja Kakovost: 1 javnosti glede
prebivalcev...) projekta
TVEGANJE IZVEDBE PROJEKTA
Projekt ne bo Priprava kvalitetne
5 zakljuCen v projektne
Tveganje zaradi nerazpolaganja Cas: 3 predvidenem roku, dokumentacije v
z zadostnimi finanénimi sredstvi 2 Stro$ki: 4 Potreba po zagotovitvi skladu z veljavno
(glede na pridobljene ponudbe) Kakovost: 4 dodatnih denarnih zakonodajo;

sredstev (rebalans
proratuna);

Priprava natanénih
popisov del, ki so
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Pri prekoracitvi
predvidenega zneska
za izvedbo investicije
za ve€ kot 20 %,
potreba po novelaciji
investicijske
dokumentacije

sestavni del razpisne
dokumentacije, za ¢im
natanénej$o oceno
predvidenih stroSkov

Posebna pozornost
namenjena postopku
oddaje del (jasna
opredelitev obsega
del, itd)

Definiranje tehniénih

Cas: 3 Ponovitev postopka specifikacij na nacin,
Tveganije v postopkih oddaje del Stroski: 3 javnega razpisa; da bo omogo¢eno
Kakovost: 4 Zamuda pri oddaji del sodelovanje vecjemu
naboru ponudnikov
Priprava kvalitetne
razpisne
dokumentacije v
skladu z veljavno
zakonodajo
TVEGANJE OBRATOVANJA PROJEKTA
Poslab3anje kakovosti
. . : Cas: 2 okolja, Upostevanje
Tveganje zaradi nedoseganja - Povecanje .
; . Stroski: 3 . . standardov kakovosti
okolje-varstvenih standardov . obremenitev okolja, :
Kakovost: 3 okolja v vseh fazah

Povec€anje stroSkov
izvedbe projekta

*Stopnja tveganja: 1-majhna verjetnost 3-srednja verjetnost 5-velika verjetnost,

**Qcena vpliva: 0-ni vpliva 1-majhen vpliv 3- srednji vpliv 5-velik vpliv
Razlaga rezultatov:

Tveganje razvoja projekta in sploSna tveganja:

Menimo, da imajo v fazi razvoja projekta, prikazana tveganja vpliv predvsem na Cas izvedbe ter
kakovost projekta, manjSi vpliv pa na stroske. Pri upo$tevanju predlaganih ukrepov za zmanjSanje
tveganj, pa se lahko tudi ta minimizirajo. Menimo, da je potrebno v fazi razvoja projekta poskrbeti
predvsem za to, da se imenuje takSnega odgovornega vodjo, ki ima ustrezna znanja in izkusnje.

Tveganje izvedbe projekta:

V fazi izvedbe projekta imajo vsa naSteta tveganja vpliv tako na povecanje stroSkov izvedbe
investicije kakor tudi na Cas izvedbe ter kakovost projekta. Visjo stopnjo tveganja oz. visjo verjetnost
nastanka dogodka pripisujemo izboru neustreznega izvajalca del, kar pa se da ponovno prepreciti s
pripravo ustreznega razpisnega gradiva in jasno doloenimi pogoji, ki jih mora ponudnik izpolniti
(predvsem reference, kadrovska zasedba). Posebej pomembno je definirati ustrezne garancijske
pogoje.

Tveganje obratovanja:
V fazi obratovanja je potrebno vse zaposlene ustrezno usposobiti za vzdrzevanje novega voznega
parka in primerno ravnanje in upravljanje z njim.
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Splona tveganja:
Menimo, da so splosna tveganja — politicna, gospodarska, druzbena, kulturna povsem minimalna in
ne bodo ogrozila izvedbe projekta.

V okviru analize obéutljivosti so obravnavani naslednji parametri:
- stroSki nalozbe,

- zZmanjSanje operativnih stroskov,

- eksternalije.

Tabela 32: Rezultati analize obCutljivosti

Opis spremembe Interna stopnja donosnosti Neto sedanja vrednost
Povecanije investicijskih stroSkov za 1 % 15,96% 693.108 (-2,15%)
ZmanjSanije koristi za 1 % 16,11% 699.194 (-1,29%)
ZmanjSanje druzbenih ucinkov za 1 % 16,07% 695.158 (-1,86%)
Osnovna interna stopnja donosnosti 16,23% 708.328

Na podlagi upoStevanja priporocil, da se kot kriticne obravnavajo spremenljivke, katerih 1%
sprememba povzroCi 5 % spremembo osnovne vrednosti NSV, nobena spremenljivka ni kritiCna.
Najvedji vpliv na izraCun neto sedanje vrednosti imajo investicijski strodki. Zato je Se posebej
pomembno investicijo izvesti v okviru nacrtovanih vrednosti oziroma z minimalnimi odstopanji.

Ugotavljamo, da je obravnavani projekt glede na rezultate analize obcutljivosti manj rizicen.
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11.  OPIS MERIL IN UTEZI ZA 1ZBIRO OPTIMALNE VARIANTE TER
PRIMERJAVA VARIANT S PREDLOGOM IN UTEMELJITVIJO
IZBRANE OPTIMALNE VARIANTE

V' dokumentu sta bili obravnavani le varianta »brez« in varianta »z« investicijo. V nadaljevanju
podajamo primerjavo variant »brez« in »z« investicijo po nekaterih parametrih. UpoStevano je
trenutno stanje, torej z Ze izvedenimi nabavami v letu 2014.

Tabela 33: Primerjava variant

Kriterij
Varianta brez investicije Varianta z investicijo

Povprecna starost voznega parka 10,1 leto 8,3 leta
NajstarejSe vozilo 21 let 15 let
Stevilo vozil s primernim okoljskim 24 (46%) 35
standardom (EURO V, EURO V EEV)
Stevilo vozil z vgrajenimi klimatskimi 37 (711%) 48
napravami
Stevilo vozil, ki izpolnjuje vse kriterije 35 (67%) 46
za prevoz gibalno oviranih oseb

Varianta »brez investicije« je napram varianti »z investicijo« ugodnejSa le z vidika nacrtovanih
investicijskih vlaganj. Ob upoStevanju vseh ostalih parametrov, ki se navezujejo tako na tehni¢no-
tehnoloSke parametre, kakovost in varnost izvajanja storitev, vpliva na okolje ter racionalnost
izvajanja storitev, pa je varianta »brez investicije« nesprejemljiva. Prav tako ne omogoca
nemotenega delovanja izvajanja javnega potniSkega prometa.

Ker iz obstojeCega stanja izhaja, da je izvedba projekta nujna zaradi dotrajanosti obstojecega
voznega parka so pri izboru optimalne variante upo$tevani naslednji kriteriji:

- kvaliteta izvajanja javnega mestnega potniskega prometa,

- varnost izvajanja javnega mestnega potniskega prometa tako za potnike kot voznike,

- prihranki iz naslova vzdrZevanja in goriva,

- prihranki iz naslova okvar,

- vpliv na okolje.

Investicija v zamenjavo vozil je z vidika trajnostnega razvoja in zaradi zagotavljanja rednega
obratovanja na linijah mestnega potniSkega prometa nujna, zato je alternativa »brez investicije«
nesprejemljiva.

Na podlagi vsega navedenega je nujno pristopiti k posodobitvi voznega parka in nadaljnji izdelavi
investicijske dokumentacije.
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