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1.0. UVODNO POJASNILO S PREDSTAVITVIJO INVESTITORJA IN IZDELOVALCEV
INVESTICIJSKEGA PROGRAMA, NAMENA IN CILJEV INVESTICIJSKEGA
PROJEKTA TER POVZETKOM V4 DOKUMENTA IDENTIFIKACIJE

INVESTICIJSKEGA PROJEKTA S POJASNILI POTEKA AKTIVNOSTI
MOREBITNIH SPREMEMB

1.1. Uvodno pojasnilo

Predmet obravnave tega investicijskega programa je rekonstrukcija ceste skozi naselje Tréova
od km 1+220 do km 2+255, v sklopu katere je potrebna odprava poSkodb vozis€a, ureditev
meteorne kanalizacije, izboljSanje tehni¢nih elementov ceste in javne razsvetljave, ter posledi¢no
zagotavljanje vecje prometne varnosti, zmanjSevanje negativnih vplivov motornega prometa na
okolje, omogoc€anje razvoja rekreativne dejavnosti ljudi in s tem pozitivni vpliv na njihovo zdravje.

Predmet obdelave je tako LC 243501 Male&nik Metava in sicer etapi lll in V. Meja med etapama

se nahaja v km 1+610.

Z rekonstrukcijo bo dosezena primernejSa ureditev obravnavanega obmoc€ja, kakor tudi
ustrezneja prometna varnost tako za motorni promet, kolesarski promet kot tudi za peSce.
Posredno se z investicijo povecCujejo in dopolnjujejo obstojeCe kapacitete komunalne in

energetske infrastrukture.

Slika 1: Obmocje predvidenih ureditev

REKONSTRUKCIJA CESTE TRCOVA — Investicijski program
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1.2. Predstavitev investitorja in izdelovalcev investicijskega programa

1.2.1. Predstavitev investitorja

Investitor je Mestna obcina Maribor, Ulica heroja Staneta 1, 2000 Maribor.

Mestna obgina Maribor lezi na 269,5m nadmorske viSine, ¢eznjo pa teCe reka Drava. Obcina
Maribor z glavnim mestom Maribor kot drugim najvecjim slovenskim mestom je gospodarsko,
kulturno, izobraZevalno, znanstvenoraziskovalno, zdravstveno, oskrbovalno in prometno
srediSCe severovzhodne Slovenije. Mesto se je razSirilo na obe strani Drave.

V njem se naravno stekajo sklenjene pokrajine:

- Dravska dolina med Pohorjem in Kozjakom, ki se pri Selnici raztegne v $irSo diluvialno nizino
mariborske ravni;

- Slovenske gorice, mlado terciarno gricevje iz miocenskih laporjev in peSéencey;

- Dravsko - Ptujsko polje, ki se v obliki velikega trikotnika kot velikanski vr$aj prodnatih
diluvialnih nanosov razteza proti Ptuju.

Maribor je po velikosti drugo slovensko mesto. Je gospodarsko in kulturno sredisce
severovzhodne Slovenije. Njegov polozaj v preseciS¢u prometnih poti iz srednje v jugovzhodno
Evropo ter iz zahodne srednje Evrope v Panonsko nizino mu je odmerjal dokajSnjo vlogo Ze v
preteklosti, odmerja mu jo danes in mu jo bo brz¢as Se bolj v prihodnosti. Ker leZi le osemnajst

kilometrov od drzavne meje z Avstrijo, predstavlja prag v naso drZavo, pa tudi na Balkan.

PovrsSina obéine: 147,5 km2
Dolzina meje obcine: 82,1 km
Nadmorska viSina: 237m-1150m

Prebivalci, stanje november 2012:
107.801 stalno prebivali§ée (Z 55694, M 52107)
5.686 zacasno prebivalisée (Z 2987, M 2699 )

Gostota: 730 prebivalcev na km2
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Mestno obcina Maribor sestavlja 11 mestnih Cetrti, ter 6 krajevnih skupnosti.

Obravnavani poseg je lociran v krajevni skupnosti Male¢nik — Ruperce:

Kraj sestavljajo manjsi zaselki; Male¢nik, Vodole, Hrenca, Celestrina,

Ruperce in Grudova. Skupaj devet naselij s cca. 960 gospodinjstvi.

Tréova, Metava, Nebova,

Nadmorska viSina kraja je med 250 in 350 m. Gre za naselje vzhodno od Maribora kraj Meljske

ceste ob Dravi, okrog cerkve in na vzpetini Gorci (347 m). Na severu

meji ha Vodole in Hrenco,

na zahodu na Meljski hrib, na jugu na Dravo, na vzhodu na Celestrino.

Osnovni podatki
Povrdina: cca. 1800 ha
Stevilo prebivalcev (2014): 2902

Stevilo prebivalcev na km% 170,4

TUS MARIBOR
Mestne Cetrti

n kacjey

Pz el in poimes
U

g Mestnin Catm
MOM

Slika 2: Mestna ob¢ina Maribor (vir TUS MOM /GIS MOM)
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Slika 3: KS Maleénik - Ruperce (vir GIS MOM)

1.2.2. 1zdelovalec investicijskega programa

Izdelovalec investicijskega programa je podjetje BPI d.o.o., Mlinska ulica 32, 2000 Maribor.

1.3. Namen in cilji investicijskega projekta

Namen izvedbe projekta rekonstrukcije ceste skozi naselje Tréova od km 1+220 do km 2+255,
je odprava poskodb vozid€a, ureditev meteorne kanalizacije, izboljSanje tehni¢nih elementov
ceste in javne razsvetljave, ter posledi¢no zagotavljanje vedje prometne varnosti, zmanjSevanje
negativnih vplivov motornega prometa na okolje, omogocanje razvoja rekreativne dejavnosti ljudi
in s tem pozitivni vpliv na njihovo zdravije.

Po prometni funkciji razvr§€amo obravnavano cesto v zbirne ceste (ZC), ki se navezuje na
povezovalne ceste in zagotavlja povezave z dostopnimi cestami.

Klju€ni cilj predmetne investicije je izboljSanje pretocnosti in prometne varnosti na predmetnem
odseku, ki je predmet te investicije.

REKONSTRUKCIJA CESTE TRCOVA — Investicijski program 8
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Investitor bo pri ureditvi ceste zasledoval sledeCe namene:
- izvajanje strateSke usmeritve prostorskih razvojnih konceptov ter

- implementacija veljavnih predpisov s podrocja gradnje cest in prometa.

Razlogi za investicijsko hamero so naslednii:

- sedanje stanje vozis€a ne zados$€a minimalnim standardom prometne varnosti,
- prevoznost ceste je slabsa, saj je obstojea cesta moéno podkodovana,

- obstojecCa cesta vel ne ustreza prometnim potrebam,

- obstojece stanje negativno vpliva na ohranitev in nadaljnji razvoj tega obmocdja.

S predvideno rekonstrukcijo ceste LC 243501 bo zagotovljeno:
- varnejSe odvijanje cestnega prometa,
- izboljSanje preto€nosti obravnavanega odseka,

- zagotovitev vecje prometne varnosti tako za motorni promet, kot tudi za peSce in kolesarje in s
tem zmanjSanje Stevila prometnih nesrec,

- moznost intervencijskih vozenj — gasilci, reSevalci,
- urejenost komunalne infrastrukture,

- zmanjSanje obremenitev okolja z izpusnimi plini, posledi¢no, pa je zaradi boljSe prometne
ureditve priCakovati tudi povecanje zadovoljstva prebivalcev, obiskovalcev, turistov ipd.

Projektna resitev predvideva rekonstrukcijo obstojeCe ceste z dograditvijo hodnika za peSce na
desni strani ceste.

Predvidena so tri avtobusna postajaliS€a in sicer dve novi, kateri predvidimo na vozis€u in
preureditev obstojeCega, pri baru Gri¢ek v km 2+080.

Kolesarski promet je predviden po voziSc¢u.

Hodnik za peSce je predviden na celotni trasi in sicer s hodnikom za peSce Sirine 1.25m (0.5m
varnostne Sirine + 0.75m).
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1.4. Povzetek Dokumenta identifikacije investicijskega projekta

Dokument identifikacije investicijskega projekta (v nadaljevanju DIIP) je na podlagi narocila s
strani Mestne obcine Maribor, Slovenska ulica 40, 2000 Maribor izdelalo podijetje BPI d.o.0.,
Mlinska ulica 32, 2000 Maribor.

1.4.1. Namen projekta

Namen izvedbe projekta rekonstrukcije ceste skozi naselje Tréova od km 1+220 do km 2+255,
je odprava poskodb vozis€a, ureditev meteorne kanalizacije, izboljSanje tehni¢nih elementov
ceste in javne razsvetljave, ter posledi¢no zagotavljanje vecje prometne varnosti, zmanjSevanje
negativnih vplivov motornega prometa na okolje, omogocanje razvoja rekreativne dejavnosti ljudi
in s tem pozitivni vpliv na njihovo zdravje.

Kljucni cilj predmetne investicije je rekonstrukcija lokalne ceste skozi naselje Tréova od km 1+220
do km 2+255, z izgradnjo novega plo¢nika, dveh novih avtobusnih postajaliS¢, ter preureditvijo
obstojeCega, izgradnjo cestne razsvetljave, ter ureditvijo gospodarske javne infrastrukture v
skopu rekonstrukcije ceste.

Investitor bo pri rekonstrukciji ceste tako zasledoval sledeCe namene:
* izvajanje strateSke usmeritve prostorskih razvojnih konceptov

 implementacija veljavnih predpisov s podrocja gradnje cest in prometa,

z namenom doseganja sledecih ciljev:

* varna prometna povezava med naselji Malecnik, Tr€ova, Celestrina, .. in njihova povezava z
mestnim srediS¢em, ter sosednjo obcino Duplek,

» zagotovitev velje prometne varnosti peScev tako, da so loCeni od prometnih tokov
motoriziranega prometa in s tem zmanjSanje Stevila prometnih nesrec, v katerih so udelezeni
pesci,

 zagotovitev veCje prometne varnosti za vse udelezence v prometu z ureditvijo cestne
razsvetljave na celotnem odseku,

* zmanjSanje prometnih zastojev zaradi neustrezne infrastrukture in s tem posledi¢no zmanjSanje
obremenitve s hrupom, ter emisijami plinov in trdnih delcev,

* posledi¢no je zaradi boljSe prometne ureditve priCakovati tudi poveCanje zadovoljstva
prebivalcev, obiskovalcev, turistov,....

« ureditev in izboljSanje gospodarske javne infrastrukture v sklopu rekonstrukcije ceste,

10



[@BPI

BPI d.o.o. | Mlinska ulica 32, 2000 Maribor, Slovenija | Telefon: +386 (0) 2 2526 303 | Faks: +386 (0) 2 25 26 299 | info@bpi.si | www.bpi.si

* izboljSanje dostopa do javnega potniSkega prometa, z ureditvijo dveh novih in preureditvijo
obstojeCega avtobusnega postajalisc¢a.

Kazalniki projekta
IzboljSanje obstojece infrastrukture (hoja), ukrep 1a, steber 2 (CPS, maj 2015)
Prenova avtobusnih postajalis¢, ukrep 6a, steber 4 (CPS, maj 2015)

PospesSena revitalizacija voziS¢, ukrep 1d, steber 5 (CPS, maj 2015)

Razlogi za investicijsko hamero so naslednii:

- sedanje stanje voziS¢a ne zados$€a minimalnim standardom prometne varnosti,
- prevoznost ceste je slabsa, saj je obstojeCa cesta mocno poskodovana,

- obstojeCa cesta vel ne ustreza prometnim potrebam,

- obstoje€e stanje negativno vpliva na ohranitev in nadaljnji razvoj tega obmodja.

Z obnovo ceste bo investitor realiziral tudi naslednije cilje:

- zagotovitev elementov ceste po sodobnih merilih,

- povelanje preto¢nosti ceste,

- povecanje varnosti vseh udelezencev v prometu,

- izboljSanje dostopnosti do delovnih mest, javnih funkcij, ipd. na obravnavanem obmodju,
- ohranjanje oz. povecanje poseljenosti tega obmocja,

- laZje letno in zimsko vzdrzevanje ceste,

- zmanjSanje obremenitve okolja s prahom in tudi hrupom,

- boljSa povezanost z ob€inskim srediS¢em ipd.

11
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1.4.2. Opis variant

Varianta »brez investicije«

Varianta »brez investicije« v tem primeru predstavlja vzdrzevanje obstojeCega stanja na takSnem
nivoju, ki e omogoca delovanje sistema na zakonsko sprejemljivih okvirih; brez urejenih povrsin

za pesce in javne razsvetljave, ter neustrezno stanje vozisca.

Varianta »z investicijo«

Varianta »z investicijo« predstavlja rekonstrukcijo ceste, ter izvedbo vseh predvidenih ukrepov,
vkljuéno z izgradnjo novega ploCnika, nove cestne razsvetljave, dveh novih avtobusnih

postajaliS¢, ter ureditvijo kanalizacije.

Upraviena je varianta »z investicijo«, ker edina zagotavlja uresnicitev zastavljenih ciliev MOM.
Varianta »z investicijo« je namreC edina izvedljiva z vidika pokrivanja potreb, glede na
pri¢akovane rezultate ter cilje investicije. Izbrana varianta »z investicijo« predstavlja hkrati tudi

minimalno investicijsko varianto, saj bo z rekonstrukcijo/ureditvijo dosezena primernej$a ureditev

obravnavanega obmodja, kakor tudi ustreznejSa prometna varnost, tako za motorni promet,

kolesarski promet kot tudi za peSce.

1.4.3. Ocena vrednosti investicije v DIIP in viri financiranja

IzhodiS€e za izraCun investicijske vrednosti je ocena stroSkov investicije na podlagi projektne

dokumentacije. V »celotni investicijski vrednosti« so upoStevani vsi izdatki in vlozki v denarju

in

stvareh, ki so neposredno vezani na investicijski projekt in jih investitor nameni za predhodne
raziskave in Studije, pridobivanje dokumentacije, soglasij in dovoljenj, pripravljalna in zemeljska
dela, izvedbo gradbenih, obrtniskih del in napeljav, nabavo in namestitev opreme in naprav,
svetovanje in nadzor izvedbe, ter druge izdatke za blago in storitve, vklju¢no odSkodnine, ki so
neposredno vezane na investicijski projekt, ne vklju€uje pa stroSkov pridobivanja zeml;jiS€ v obliki

nakupa ali odskodnin, ki pa v projektu niso predvidene.

V spodnijih tabelah je prikazana ocena vrednosti investicije. V tabeli 2 so upostevane prihodnje
tekoCe cene stroSkov investicije. Pri preracunu investicijskih vrednosti po teko€ih cenah smo
upostevali povpre€no rast cen v visini 1,6% v letu 2018 (Pomladanska napoved gospodarskih

gibanj 2017 (UMAR, marec 2017).

12
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Tabela 1: Skupna ocena investicijskih strosSkov po stalnih cenah (april 2017) v EUR po letih

STROSKI OPERACIJE Neto v EUR DDV v EUR Leto 2017 Leto 2018

Foprava, tiiﬁﬁiem investicijske 2.000,00 440,00|  2.000,00

Izdelava projektne dokumentacije 8.800,00 1.936,00 8.800,00

Izvedba rekonstrukcije 281.281,97 61.882,03| 102.954,10| 178.327,87
4| Gradbeni nadzor 2.000,00 440,00 500,00 1.500,00

Informiranje javnostit 1.000,00 220,00 500,00 500,00

Skupaj brez DDV 295.081,97 114.754,10| 180.327,87

DDV (22%) 64.918,03 64.918,03 25.245,90 39.672,13

Skupaj z DDV 360.000,00 140.000,00 | 220.000,00

Tabela 2: Skupna ocena investicijskih stroskov po tekocih cenah v EUR po letih

STROSKI OPERACIJE Neto v EUR DDV v EUR Leto 2017 Leto 2018
Zcr;ifl:?r:/:ﬁtj;fejem investicijske 2.000,00 440,00  2.000,00

Izdelava projektne dokumentacije 8.800,00 1.936,00 8.800,00

Izvedba rekonstrukcije 284.135,21 62.509,75| 102.954,10| 181.181,11
Gradbeni nadzor 2.024,00 445,28 500,00 1.524,00
linformiranje javnostit 1.008,00 221,76 500,00 508,00
Skupaj brez DDV 297.967,21 114.754,10| 183.213,11
DDV (22%) 65.552,79 65.552,79 25.245,90 40.306,89
Skupaj z DDV 363.520,00 140.000,00 | 223.520,00

1 Stroski Informiranja javnosti vkljuujejo: izdelavo in postavitev oglasnih desk, razglasnih tabel, stroske oblikovanja in tiskanja informativnin
gradiv, objave v razli¢nih medijih, stroSke izdeklave oz. nadgradnje spletne strani ipd.
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Tabela 3: Terminski plan izvedbe investicije

Aktivnosti projekta

2016

2017 2018

[\

Priprava in sprejem investicijske
dokumentacije

Izdelava projektne dokumentacije

Izvedba razpisa za izvedbo

Podpis pogodbe z izbranim
izvajalcem gradbenih del

Izvedba rekonstrukcije,

gradbeni nadzor

Informiranje javnosti

Tabela 4: Okvirni terminski plan izvedbe — mese¢no

Aktivnosti projekta

Terminski nacrt (od-do)

1. Priprava, sprejem investicijske dokumentacije

maj 2017 - junij 2017

2. lzdelava projektne dokumentacije

november 2016 — junij 2017

3. Pridobitev sluznosti

januar 2017 — september 2017

4. lzvedba razpisa in izbira izvajalca

september 2017

5. lzvedba rekonstrukcije ceste

oktober 2017 — november 2018

6. Gradbeni nadzor

oktober 2017 — november 2018

7. Informiranje javnosti

oktober 2017 — november 2018
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1.5. Ugotovitev sprememb, nastalih med DIIP in IP

1.5.1. Dinamika izvedbe investicije

Dinamika izvedbe investicijskega projekta po DIIP se je zamaknila v leta 2018, 2019 in 2020.
Rok za zaklju€ek investicije in predajo objekta v uporabo je tako konec leta 2020.

1.5.2. Investicijska vrednost

Investicijska vrednost se je zaradi povecanja obsega rekonstrukcije povecala na 1.339.962,16
EUR z DDV. V DIIPu je bila zajeta samo lll. faza (od km 1+220 do km 1+610) rekonstrukcije brez

opornega zidu, medtem ko je predmet tega investicijskega programa tudi izvedba IV. faze (od
km 1+610 do km 2+255).

1.5.3. Viri financiranja
Celotna vrednost investicije po tekoc¢ih cenah znasa 1.383.370,59 EUR z DDV in bo financirana
s slede€imi viri:

e 100% celotne vrednosti investicije bo financirano iz sredstev obCinskega proraCuna Mestne
obcine Maribor (»NRP OB070-14-0012 Rekonstrukcija ceste Tr¢ova«),
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2.0

POVZETEK INVESTICIJSKEGA PROGRAMA

2.1. Cilji investicije

Investicija oziroma posega v prostor predstavlja rekonstrukcijo ceste LC243501 skozi naselje
Tréova, ki zajema tudi izgradnjo novega plo¢nika, dveh novih avtobusnih postajaliS¢, ter
preureditev obstojeCega, izgradnjo cestne razsvetljave, ter ureditev gospodarske javne
infrastrukture v skopu rekonstrukcije ceste.

Investitor bo pri rekonstrukciji ceste tako zasledoval sledee namene:
* izvajanje strateSke usmeritve prostorskih razvojnih konceptov

* implementacija veljavnih predpisov s podro¢ja gradnje cest in prometa,

z namenom doseganja sledecih ciljev:

* varna prometna povezava med naselji Male¢nik, Tr€ova, Celestrina, .. in njihova povezava z
mestnim srediS€em, ter sosednjo obcino Duplek,

» zagotovitev ve€je prometne varnosti peScev tako, da so loCeni od prometnih tokov
motoriziranega prometa in s tem zmanj3anje Stevila prometnih nesreé, v katerih so udelezeni
pesci,

+ zagotovitev veCje prometne varnosti za vse udelezence v prometu z ureditvijo cestne
razsvetljave na celotnem odseku,

« zmanjSanje prometnih zastojev zaradi neustrezne infrastrukture in s tem posledi¢no zmanjSanje
obremenitve s hrupom, ter emisijami plinov in trdnih delcev,

* posledicno je zaradi boljSe prometne ureditve priCakovati tudi poveCanje zadovoljstva
prebivalcev, obiskovalcev, turistov,....

« ureditev in izboljSanje gospodarske javne infrastrukture v sklopu rekonstrukcije ceste,

* izboljSanje dostopa do javnega potniSkega prometa, z ureditvijo dveh novih in preureditvijo
obstojeCega avtobusnega postajalis¢a.
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2.2. Spisek strokovnih podlag

Strokovne podlage za izvedbo investicije je podal investitor, to je Mestna obc&ina Maribor,Ulica
heroja Staneta 1, 2000 Maribor.

Pravne, finan¢ne in tehni¢ne podlage za izvedbo nacrtovane investicije pa dajejo zakonodaja in
izvedbeni predpisi RS in sicer za podrocje javnhega naro€anja, javnih financ, nacértovanja in
graditve objektov ter Odloki lokalnih skupnosti na obmocju Mestne obcine Maribor.

Predhodno je bila izdelana naslednja dokumentacija:

- Idejna zasnova IDZ za LC 243501 MALECNIK — METAVA Obnova ceste in dograditev hodnika
za pesSce skozi naselje Tréova (St. 508, BPI d.o.o. december 2016)

- Projekt za izvedbo PZI za LC 243501 MALECNIK — METAVA Obnova ceste in dograditev
hodnika za peSce skozi naselje Tr€ova (5t. 508, BPI d.o.o., avgust 2017)

2.3. Opis upostevanih variant

Predmet vrednotenja nameravanega investicijskega projekta je varianta »z« investicijo in sicer
rekonstrukcija ceste na odsekih od km 1+220 do km 1+610 (lll. faza) in od km 1+610 do km
2+255 (IV. faza).

Izbrana varianta »z investicijo« predstavlja hkrati tudi minimalno investicijsko varianto, saj bo z
rekonstrukcijo/ureditvijo dosezena primernejSa ureditev obravnavanega obmocja, kakor tudi
ustreznejSa prometna varnost, tako za motorni promet, kolesarski promet kot tudi za pesce.

2.4. Navedba odgovornih oseb

Odgovorna oseba za izdelavo projektne in investicijske dokumentacije je Milivoj RoCenovic,
univ.dipl.inz.grad., direktor podjetja BPI d.o.o.

Skrbnik projekta pri investitorju je BoStjan BelSak, dipl.inZ.grad.

2.5. Predvidena organizacija za izvedbo investicije

Nosilec investicije je Mestna obcina Maribor. Investicijo bodo vodile strokovne sluzbe obc€ine in
izbrani zunaniji izvajalec. Obc&inska uprava s svojimi strokovnimi delavci bo zadolZena za oddajo
gradnje v skladu z Zakonom o javnih narocilih. Strokovni nadzor nad gradnjo bo potekal v skladu
z doloCili Zakona o graditvi objektov.

FinancCna realizacija nalozbe bo potekala v skladu z Zakonom o javnih financah ter Zakonom o
izvrSevanju proracuna.
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Odgovorna sluzba za pripravo in nadzor nad pripravo investicijske, projektne, tehni¢ne ter druge
potrebne dokumentacije je obCinska uprava in zunanji izvajalec. Sam nadzor izvajanja del na
gradbisScu bo izvajal izbrani zunanji izvajalec.

2.6. Prikaz ocenjene vrednosti investicije

Tabela 5: Investicijska vrednost projekta v stalnih cenah v EUR

VRSTA STROSKA Vrednost del 2018 2019 2020

Izdelava investicijske dokumentacije IP 4.690,00 4.690,00

Izdelava projektne dokumentacije

PGD,PZI in PID 15.573,77 | 11.475,41 4.098,36

Izvedba rekonstrukcije 1.065.542,75|520.708,36 | 272.389,64 | 272.444,75

Gradbeni nadzor po ZGO-1 11.293,61( 3.700,00 3.796,80 3.796,80

Informiranje javnosti 1.229,51 409,84 409,84 409,84

SKUPAJ VSI STROSKI 1.098.329,64 | 540.983,61 | 276.596,28 | 280.749,75

22 % DDV* 241.632,52(119.016,39| 60.851,18 61.764,95

SKUPAJ VSI STROSKI Z DDV 1.339.962,16 | 660.000,00 | 337.447,46| 342.514,70

Tabela 6: Investicijska vrednost projekta v tekocih cenah v EUR

VRSTA STROSKA Vrednost del 2018 2019 2020

Izdelava investicijske dokumentacije IP 4.765,04 4.765,04

Izdelava projektne dokumentacije 15.999,67 | 11.659,02 4.340,66

PGD,PZI in PID

Izvedba rekonstrukcije 1.100.150,97 | 529.039,70 [ 282.559,58 | 288.551,69

Gradbeni nadzor po ZGO-1 11.719,03 3.759,20 3.938,56 4.021,27

Informiranje javnosti 1.275,60 416,39 425,14 434,07

SKUPAJ VSI STROSKI 1.133.910,32 | 549.639,35 | 286.923,28 | 297.347,69

22 0% DDV* 249.460,27 [ 120.920,66 | 63.123,12 65.416,49
1.383.370,59 | 670.560,01 [ 350.046,40| 362.764,18

SKUPAJ VS| STROSKI Z DDV
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2.7  Casovni naért izvedbe investicije

Aktivnosti

2019

2020

Mesec

Izdelava in potrditev IP

Izdelava dopolnitev projektne dokumentacije PZI

Javni razpis za izvajalca gradbenih del

Podpis pogodbe z izbranim izvajalcem in uvedba v delo

Izvedba rekonstrukcije

Gradbeni nadzor

Informiranje javnosti

Izdelava projektne dokumentacije PID

Pregled in prevzem objekta ter zakljuéek projekta
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2.8. Zbirni prikaz rezultatov izraGunov

FinanCna analiza je analiza prejemkov in izdatkov (prihodkov in stroSkov brez amortizacije). V
nadaljevanju so predstavljeni izracuni bodocih prihodkov in stroSkov obratovanja zaradi nove
investicije »Rekonstrukcija ceste skozi Tréovo«.

Tabela 7: Prikaz finan¢nih kazalnikov

Finanéna ISD negativna

Finan¢na NSV -1.177.471 EUR

Ekonomska doba projekta 30 let

Finanéna doba vracila sredstev ni povrnitve (projekt ne ustvarja prihodkov)

Socialno druzbena analiza stroskov in koristi je ena izmed metod ekonomskih analiz. Analiza
omogoca pregled socialnih in druzbenih vplivov implementacije projekta na ekonomijo obcine
oziroma regije ali celo drzave. Metodologija je osnovana na izraCun dodatnih prihodkov,
proizvodov, ki bodo posredno ustvarjeni zaradi nove investicije.

Tabela 8: Prikaz ekonomskih kazalnikov

Ekonomska ISD 5,85%
Ekonomska NSV 254.036 EUR
Ekonomska doba projekta 30 let
Ekonomska doba vracila sredstev 22 let
Relativna neto sedanja vrednost 0,22

Ekonomska neto sedanja vrednost (ENSV) projekta je pozitivna (ENSV= 254.036 EUR), kar
pomeni, da je druzba (lokalna skupnost/drzava) v boljSem polozaju, e se projekt izvede, ker
njegove koristi presegajo stroSke. To potrjuje tudi ekonomska interna stopnja donosa, ki je v
nasem primeru 5,85% in je nad ekonomsko diskontirano stopnjo.

Investicija se povrne v dvaindvajsetem letu, saj za razliko od financne analize, druzbeno-
ekonomska analiza predvideva doloCene posredne Koristi ter prinodke. Relativha neto sedanja
vrednost znaSa 0,22.
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3.0. OSNOVNI PODATKI O INVESTITORJU IN NAROCNIKU, IZDELOVALCIH
INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE IN PRIHODNJEM UPRAVLJAVCU Z ZIGI IN
PODPISI ODGOVORNIH OSEB

3.1. Podatki o investitorju

Investitor: Mestna obc¢ina Maribor

Naslov: Ulica heroja Staneta 1, SI 2000 Maribor

Telefon: +386 (0) 2 22 01 206

Faks: +386 (0) 2 22 01 207

E-mail: zupan@maribor.si

Spletna stran: www.maribor.si

Mati¢na stevilka: 5883369

Davéna sStevilka: S112709590

Naziv banke: Banka Slovenije — UJP Slovenska Bistrica

Stevilka TRR: 01270-010000-8403

Odgovorna oseba: dr. Andrej FISTRAVEC, zupan
Podpis odgovorne osebe: Zig:
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3.2. Podatki o strokovnih delavcih oz. sluzbah odgovornih za nadzor nad pripravo
ustrezne investicijske ter projektne, tehniéne in druge dokumentacije

Investitor: Mestna ob¢ina Maribor

Naslov: Ulica heroja Staneta 1, SI 2000 Maribor
Telefon: +386 (0) 2 22 01 206

Faks: +386 (0) 2 22 01 207

Urad za komunalo, promet in prostor

Vodja Sektorja za komunalo in

promet: Uros KOSI, univ.dipl.oec., dipl.inz.prom.,

Odgovorna oseba: Bostjan BelSak, dipl.inz.gradb.

Podpis odgovorne osebe: Zig:

3.3. Podatki o izdelovalcih investicijske dokumentacije

Izdelovalec IP: BPld.o.o.

Naslov: Mlinska ulica 32, SI 2000 Maribor
Telefon: +386 (0) 2 22 85 900

Faks: +386 (0) 2 25 26 299

E-mail: Milivoj.rocenovic@bpi.si

Odgovorna oseba: Milivoj Ro€enovi€, univ.dipl.inz.grad.

pis.odgovorne oseb (/
Cﬁwwo

> ¥y 1
biro za projektiranje in inZeniring d.o.o
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3.4. Podatki o upravljavcu

Bodo¢i vzdrzevalec:
Naslov:

Telefon:

Faks:

E-mail:

Spletna stran:

Odgovorna oseba:

Podpis odgovorne osebe:

Nigrad d.d.
Zagrebska cesta 30, SI 2000 Maribor
+386 (0) 2 45 00 300

+386 (0) 2 45 00 362

info@nigrad.si
www.higrad.si

Matjaz Krevelj, direktor

Zig:
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4.0. ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA S PRIKAZOM POTREB, Kl JIH BO
ZADOVOLJEVALA INVESTICIJA, TER USKLAJENOSTI INVESTICIJSKEGA
PROJEKTA Z RAZVOJNIMI STRATEGIJAMI IN DOKUMENTI

4.1. Analiza stanja s prikazom potreb

Cesta Tr€ova, kategorizirana kot LC s Stevilko odseka 243501, je bila na doloéenem odeku
v preteklosti Ze rekonstruirana, so€asno pa je bil izveden tudi enostranski plo¢nik za peSce,
do profila 28, oz. hiSne Stevilke 92. Nadaljna rekonstrukcija je razdeljena na dve etapi in
sicer lll. v dolZini 365 m in IV. v dolzini 465 m.

Po prometni funkciji razvrS€amo obravnavano cesto v zbirne ceste (ZC), ki se navezuje na
povezovalne ceste in zagotavlja povezave z dostopnimi cestami.

Glede na vrsto ceste pa je opredeljena kot lokalna cesta (LC).

Obstojeca konstrukcija lokalne ceste LC 243501 je izvedena v asfaltni izvedbi, katero je
pretezno mocno poskodovano, posedeno, z mrezastimi in vzdolznimi razpokami v zelo
slabem stanju.

Projektna resSitev predvideva rekonstrukcijo obstojeCe ceste z dograditvijo hodnika za peSce
na desni strani ceste.

Hodnik za peSce je sicer predviden na celotni trasi in sicer s hodnikom za peSce Sirine
1.25m (0.5m varnostne Sirine + 0.75m).

Predvidena ureditev bo potekala po obstojeci trasi s potrebnimi razSiritvami. V zaetnem
dolinskem odseku se niveletna ureditev dvigne za do 1.80 m, razSiritve pa izvedejo v dokaj
visokih nasipih in nizkih ukopih. Nadalje je niveleta pretezno prilagojena obstoje¢emu
stanju, v obmocju Siritev obstojeCe ceste oziroma izvedbe plo€nika so predvidene oporne
konstrukcije.

Obnova in dograditve hodnika za peSce bo potekala pretezno po obstojeCe trasi ceste,
razSiritve na odseku od km 1+270 do km 1+520 pa pretezno izvedene v dokaj visokih
nasipih viSine do ca 1.60 m nad obstoje€o niveleto, ter ukopih viSine do 1.7 m za ureditve
odvodnega jarka. Nasipno telo se izvede iz prodno peS€enega zemeljskega materiala ali
drobno zrnatega kamnitega drobira- lomljenca do kote planuma spodnjega ustroja po
odstranitvi humusnega sloja v debelini 30 cm. Nasipne zemljine granulacije 0-60 mm se
vgradijo v plasteh debeline do 40 cm Kjer je potrebno doseci zgoS¢enost 95-97 po MPP
oziroma nosilnost EV2 > 60 MPa in razmerje EV2/ EV1 < 3.0. V kolikor vrednosti EV1
presegajo 60% vrednosti EV2 , razmerje EV2/ EV1 ni merodajno za oceno nosilnosti.

PrikljuCek na obstojeC teren- brezino obstojeCe ceste se izvede v terasastih zasekih Sirine
minimalno 1.0 m, delovni naklon n=1:1.

Pri predvideni maksimalni viSini nasipnih brezin do 3.0 m nad obstojeCim terenom se te
uredijo v minimalnem naklonih n=1:1.5, te se povrsinsko utrdijo, humuzirajo in zatravijo.
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Predvideni dokaj globoki ukopi za ureditve odvodnega jarka so pri predvideni naklonu
izkopne brezine n=1:1,5 na meji stabilnosti zato predlagamo, da odsek kanalizira ali
odvodvanje uredi s plitvim kanaletnim jarkom.

Na odsekih kjer bo niveleta visja od skupne debeline konstrukcije zgornjega ustroja se
asfaltni sloj odstrani, obstoje¢ tamponski nasip pa se lahko ohrani

Obnova in dograditve hodnika za peSce na odseku od km 1+520 do km 2+254 bo potekala
pretezno po obstojeCe trasi ceste niveletno prilagojena obstojeCemu stanju, razSiritve
ukopnih in nasipnih brezin pa zavarovane z opornimi in podpornimi zidovi.

Temeljna tla so slabSe nosilna tako, da je delno lokalno pri¢akovati sanacijo temeljnih tal.
Sanacija temeljih tal oziroma izboljSava nosilnosti se izvede z vgradnjo gramoznega sloja-
posteljice v debeline 20 cm. Potreben obseg del dolo¢i geomehanski nadzor. Na planum
temeljnih tal je na celotni trasi vgraditi loCilni geotekstll z natezno trdnostjo 15-20 kN/m.

Za dimenzioniranje opornih in podpornih zidov se upostevajo mehanske lastnosti tal za
zaledno in temeljno zemljino: prostorninska masa: y = 18.5 kN/m?; strizna trdnost: kohezija
¢ = 0.0 kN/m?; strizni kot ¢ = 25°.

Za dimenzioniranje voziS¢ne konstrukcije se naj upoSteva srednja vrednost faktorja
nosilnost CBR 2.5 %. Pri optimalno vgrajeni posteljici sanacije temeljnih tal debeline 20 cm
je vrednost nosilnosti CBR 5%, pri nasipi debeline nad 50 cm pa je nosilnosti CBR 8-10
%.

Pri izvedbi opornega zidu v km 1+560, HS Tréova 158 je pred izvedbo zemeljskih del za
temeljenje opornega zidu predvideti ukrepe za zavarovanje obstojeCega objekta, npr.
podbetoniranjem obstojecih temeljev do kote temeljenja zidu.
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Slika 4: Obstojece stanje

KONFIGURACIJA TERENA IN GEOLOSKI POGOJI

Obmocje je delno ravninsko, pretezno pa rahlo razgibano brez posebnih inzenirsko
geoloskih znacilnosti. V griCevnatem predelu se v podlagi pojavi kompakten peséen lapor,
kompaktna slabo do mocno pretrta in na povrsini preperela, prekrit z kvartarnim pokrovom
preperine. Stopnja preperelosti narasca proti kontaktu preperinskega kvartarnega pokrova,
kateri se manifestira v pretezno glinastih in meljnih zemljinah ter prepereli hribini, debeline
1.8doca4.0m.

HIDROLOSKE IN VODNOGOSPODARSKE RAZMERE

V hidrogeoloSkem smislu dolinskega predela trase se loCujeta slabSe vodoprepustni sloj
pokrova meljno pesdc€enih in dobro prepustni prodnati sedimenti kjer je pricakovati pojav
stalne gladine talne vode. Ta se po oceni na SirSem obmocju nahaja ca 5- 6 m pod povrsjem
terena v odprtem dobro vodoprepustnem prodnatem vodonosniku. V gricevnatem delu
trase pa se v obravnavanem prostoru locita prakticno nepropustna podlaga in razli¢no
propustne zemljine pobo&nega pokrova. Povrsina terena je pokrita z kvartarnim dokaj slabo
propustnim pokrovom glinastih in glinasto meljnih zemljin, globlje pa se pojavijo meSanice
meljev z peskom ali grus€em v razli¢nih prehodih, katere so za vodo prepustnejSe. Podatki
sondaznega vrtanja kazejo, da v Casu izvedbe pojav talnih vod ni registriran. V
obravnavanem obmodju imamo predvidoma opraviti z zaprtim vodonosnikom v katerih se
obCasno pojavljajo predvsem precejna zaledna voda katera se drenira skozi viSje leZecCe
vodoprepustne sloje. Pojav teh je predvidoma vezan na obdobja vecjih koli€in padavin,
dalja dezevnega obdobja ali pojava vedje koli¢ine hitro se taleCega snega, kjer se
posledi¢no aktivirajo izviri talni vod SirSega zaledja.
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KANALIZACIJA

Na obstojeci cesti je Ze zagotovljeno odvodnjavanje padavinskih voda s cestiS¢a, vendar je
le ta dotrajana in neustrezna. Na obstojeCe odvodnjavanje padavinskih voda so priklju¢ene
greznice in objekti, ki kanalsko omrezje onesnazujejo s fekalijami.

Naselje Tréova nimajo urejenega sistema za odvajanje odpadnih sanitarnih voda,
odvodnjavanje padavinskih voda pa le delno. Odvajanje komunalnih odpadnih voda iz
posameznih stanovanjskih objektov temelji na individualnih greznicah s ponikovalnicami.
Ponikovalnice so obiajno izvedene kot improvizirani iztoki. Gre za neustrezne tehni¢ne
resitve, saj ponikovalnice nimajo bioloskih filtrov - drenaznih sistemov. Zaradi lastnosti tal
in konfiguracije terena na tem obmocju padavinske vode iz cestnih povrSin v glavhem
ponikajo ali pa se disperzno razlivajo po povrsini na priobalnem pasu reke Drave

Predvidena kanalizacija je loCenega tipa. Zagotavlja se samo odvodnja odpadnih
padavinskih voda s cestiS¢a, ki je predmet te dokumentacije. Sanitarne odpadne vode iz
hi§ se s to projektno dokumentacijo ne reSujejo. Kanalizacijsko omrezje se zakljuci v
obstoje¢em odvodnem jarku na parceli st.: 306 k.o. Tréova (lastnik je g. Igor Rapoc, ki je
izdal soglasje za poseg in izvedbo odvodnega kanala).

poseg V njihovo zemljisce.
Odvodnjavanije s cestiS€a se zagotavlja preko cestnih poziralnikov in poziralnidkih zvez.

Na kanalizacijsko omreZje se ne smejo priklju€iti odpadne sanitarne vode iz objektov in
greznic.

CESTNA RAZSVETLJAVA

Zaradi neustreznosti obstojeCe CR bo izgrajena nova CR kandelaberske izvedbe v zadnjem
robu plo¢nika.

Odjemno mesto L043 ostane obstojeCe (dejansko je izven meja obdelave in se vanj ne
posega).

V tocki prikljuCitve (B) nove CR bo izvedeno “podvarovanje” in dodatna diferencna zascita
(FID z APV).

Prikljuéna mo¢ CR se ne spremeni — tarifne varovalke ostajajo nespremenjene.

Ureditev nizkonapetostnega omrezja (NNO) v lasti elektro-distribucije ostaja
nespremenjena oz. bo obdelana v loéenem nacrtu. V predmetnem nacrtu so upostevana le
demontazna dela elementov cestne razsvetljave iz NNO.
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Trasa cestne razsvetljave bo potekala v zadnjem robu plo¢nika, z razporedom kot je podano
v situacijah 2 in profilu 3.

UpoStevana so “PriporoCila SDR CESTNA RAZSVETLJAVA” PR5/2-2000 in UREDBA O
MEJNIH VREDNOSTIH SVETLOBNEGA ONESNAZEVANJA OKOLJA, URADNI LIST
§t.81, z dne 7.9.2007.

Za razsvetljavo ceste, bodo uporabljene svetilke tipa “LED”. Temu ustrezajo svetilke “LED”,
tip Aerolite ECO 29W (obic¢ajna redukcija), 2900Im, z ravnim steklom, s katero dosezemo
zahtevano usmerjenost svetlobe in omejitev bled¢anja.

Svetilke “LED” bodo opremljene z LED svetlobnim virom 29W in bodo name$¢ene na ravnih
tipiziranih kandelabrih h=7m.

Uporabiti je mozno katerokoli svetilko na obmodju EU, katera po svetlobnotehniénih
karakteristikah ustreza svetilkam uporabljenih v svetlobno-tehniénem izracunu.

Svetilke bodo razvr§€ene enostransko, povpreéne medsebojne razdalje bodo znaSale pri
normalnem profilu 32m, posamezna odstopanja pa so zaradi prilagoditve razmeram na
terenu.

4.2. Namen in razlogi za investicijsko namero

Namen investicije oziroma posega v prostor je rekonstrukcija ceste LC243501 skozi naselje
Tréova, ki zajema tudi izgradnjo novega plocnika, dveh novih avtobusnih postajalisSc, ter
preureditev obstojeCega, izgradnjo cestne razsvetljave, ter ureditev gospodarske javne
infrastrukture v skopu rekonstrukcije ceste.

Kljuéni cilj predmetne investicije je izboljSanje pretoCnosti in prometne varnosti na
predmetnem odseku, ki je predmet te investicije. Investitor bo pri ureditvi ceste zasledoval
sledeCe namene:

- izvajanje strateSke usmeritve prostorskih razvojnih konceptov ter

- implementacija veljavnih predpisov s podro¢ja gradnje cest in prometa.

Razlogi za investicijsko namero so nasledniji:

- sedanje stanje vozi§€a ne zados¢a minimalnim standardom prometne varnosti,
- prevoznost ceste je slab$a, saj je obstojeta cesta mo&no poskodovana,

- obstoje€a cesta ve€ ne ustreza prometnim potrebam,

- obstojeée stanje negativno vpliva na ohranitev in nadaljnji razvoj tega obmocja.
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S predvideno rekonstrukcijo ceste Tr€ova bo zagotovljeno:
- varnejSe odvijanje cestnega prometa,
- izboljSanje pretoCnosti obravnavanega odseka,

- zagotovitev vecje prometne varnosti tako za motorni promet, kot tudi za peSce in kolesarje
in s tem zmanjSanje Stevila prometnih nesrec,

- moznost intervencijskih vozenj — gasilci, reSevalci,
- prevoznost ulice v zimskem €asu,
- urejenost komunalne infrastrukture,

- zmanjSanje obremenitev okolja z izpusSnimi plini, posledi¢no, pa je zaradi boljSe
prometne ureditve pri¢akovati tudi povec€anje zadovoljstva prebivalcev, obiskovalcev,
turistov ipd.

Na obravnavanem odseku bo veliko laZje vzdrzevati omenjene povrSine v zimskem &asu,
med pluzenjem, ob nalivih in neurjih, kadar hudourne vode poskodujejo vozis€e oziroma se
posledi€no pojavi erodirana voziS€na povrSina z jarki in luknjami, in ne nazadnje bo v
poletnem €asu okolica obravnavane ceste veliko manj zaprasena.

4.3. Usklajenost projekta z razvojnimi strategijami in politikami

Investicija je usklajena z usmeritvami in cilji strateSkih dokumentov, navedenih v
nadaljevanju.

4.3.1. Strategija razvoja Slovenije in strategija prostorskega razvoja Slovenije

Strategija razvoja Slovenije (SRS) opredeljuje vizijo in cilie razvoja Slovenije ter pet
razvojnih prioritet z akcijskimi nacrti. V ospredju nove strategije je celovita blaginja vsakega
posameznika ali posameznice. Zato se strategija ne osredoto¢a samo na gospodarska
vpraSanja, temvec¢ vklju€uje socialna, okoljska, politicna in pravna ter kulturna razmerja.

Stirje temeljni cilji razvoja Slovenije so:

1. Gospodarski razvojni cilj je v desetih letih presecCi povpre¢no raven ekonomske razvitosti
EU (merjeno za BDP na prebivalce v pariteti kupne moci) in povecati zaposlenost v skladu
s cilji Lizbonske strategije;

2. DruZbeni razvojni cilj je izboljSanje kakovosti Zivljenja in blaginje vseh posameznic in
posameznikov, merjene s kazalniki Clovekovega razvoja, socialnih tveganj in druzbene
povezanosti;
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3. Medgeneracijski in sonaravni razvoji cilj je uveljavljanje nacela trajnosti kot temeljnega
kakovostnega merila na vseh podrocjih razvoja, vkljuéno s ciliem trajnostnega obnavljanja
prebivalstva;

4. Razvojni cilj Slovenije v mednarodnem okolju je, da bo s svojim razvojnim vzorcem,
kulturno identiteto in angaziranim delovanjem v mednarodni skupnosti postala v svetu
prepoznavna in ugledna drzava.

Razvojne prioritete za doseganje zastavljenih ciljev so:
1. konkuren&no gospodarstvo in hitrejSa gospodarska rast,

2. ucinkovito ustvarjanje, dvosmerni pretok in uporaba znanja za gospodarski razvoj in
kakovostna delovna mesta,

3. u€inkovita in cenejSa drzava,
4. modema socialna drzava in vecja zaposlenost,

5. povezovanje ukrepov za doseganje trajnostnega razvoja.

Obravnavana investicija je skladna s peto razvojno prioriteto »Povezovanje ukrepov za
doseganje trajnostnega razvoja, v kateri se navaja:

- izbolj8ati prometno povezanost odmaknjenih, robnih obmodgij z glavnimi prometnimi osmi
vkljuéno s krepitvijo in spodbujanjem javnega prevoza in trajnostnih oblik mobilnosti
(»modal split«).

Strategija prostorskega razvoja Slovenije je temeljni drzavni dokument o usmerjanju razvoja
v prostoru. Podaja okvir za prostorski razvoj na celotnem ozemlju drzave in postavlja
usmeritve za razvoj v evropskem prostoru. Dolo¢a zasnovo urejanja prostora, njegovo rabo
in varstvo. Prostorska strategija izhaja iz upostevanja druzbenih, gospodarskih in okoljskih
dejavnikov prostorskega razvoja. V skladu z na¢elom vzdrznega prostorskega razvoja, ki je
njeno temeljno nacelo, prostorska strategija uveljavlja smotrno rabo prostora ter varnost
zivljenja in dobrin. Poudarja prizadevanja za ohranitev prepoznavnosti prostora in krepitev
identitete Slovenije ter njenih lokalnih oziroma regionalnih identitet, kar v razmerah
evropske konkurence ponuja primerjalne prednosti. Prostorska strategija skladno s cilji
prostorskega razvoja Slovenije opredeljuje zasnovo bodolega prostorskega razvoja in
prioritete ter usmeritve za njegovo doseganje.

Ena izmed prioritet Strategije je tudi »povezan in usklajen razvoj prometnega in
poselitvenega omrezja ter izgradnja gospodarske javne infrastrukture«, med drugim tudi
usklajen razvoj prometnega omreZja in omrezja naselij.
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4.3.2. Operativni program krepitve regionalnih razvojnih potencialov za obdobje 2014 -
2020

Investicija je skladna z Operativhima programom Krepitve regionalnih razvojnih potencialov
za obdobje 2014-2020, ki se uvrd¢a v podrocje in zasleduje kot klju¢ni cilj » skladen razvoj
regij«. Posledi¢no je investicija skladna tudi z Lizbonsko strategijo, ki zasleduje vecjo
konkurenénost in nova delovna mesta, ter s cilji skupne evropske kohezijske politike, ki se
nanas$ajo na zagotovitev pogojev za razvoj manj razvitih oomocij in skladen razvoj regij.

4.3.3. RRP za podravsko razvojno regijo za obdobje 2014 - 2020

Regionalni razvojni program je temeljni strateski in programski dokument na regionalni
ravni, ki opredeljuje razvojne prednosti regije, doloCa razvojne prioritete in vsebuje
programe, ukrepe in cilje spodbujanja razvoja v razvojni regiji.

Z Regionalnim razvojnim programom za Podravsko razvojno regijo se uskladijo razvojni cilj
na podrocju gospodarskega, socialnega, prostorskega in okoljskega ter kulturnega razvoja
v razvojni regiji ter dolocgijo instrumenti in viri za njihovo uresni¢evanje. Ob tem je bil
vseskozi odprt postopek evidentiranja projektnih predlogov, ki smo jih vsebinsko poskusili
zdruzevati in jih v nastajanju usmerjali v projekte, ki bodo sluZzil kot orodja za udejanjanje
regijskih razvojnih prioritet.

4.3.4. Skladnost projekta v okviru lokalne skupnosti - Mestne obcine Maribor

Obravnavani poseg je v skladu z 20. ¢lenom »Odloka o obcinskih cestah na obmocju
Mestne obcine Maribor (MUV §t. 14/00), ki za rekonstrukcijo obCinske ceste zaradi
izbolj8anja njenih prometnih in varnostnih lastnosti, s katero se ne posega v prostor zunaj
varovalnega pasu ob obcinski cesti, za katero so pridobljena potrebna zemljiS¢a v trasi
rekonstruirane ceste in, ki je usklajena s prizadetimi lastniki zemljiS¢ ter lastniki in
upravljavci zakonito zgrajenih objektov, naprav in napeljav v tem prostoru, ni potrebno
dovoljenje za poseg v prostor. Ta dela se morajo pred zacetkom priglasiti pristojnemu
organu, po predpisih o urejanju prostora in graditvi objektov. Dela se bodo izvajala v
varovalnem pasu ceste, ki po »11. ¢lenu »Odloka o obcinskih cestah na obmoc¢ju Mestne
obCine Maribor (MUV §t. 14/00) znaSa pri zbirni mestni cesti 10 m od zunanjega roba
cestnega sveta na vsako stran ceste.

Veljavni planski akti Mestne ob¢ine Maribor so Dolgoro¢ni plan ob&ine Maribor za obdobje
1986 — 2000 za obmocje Mestne obCine Maribor ter Druzbeni plan mesta Maribor za
obdobje 1986 — 1990 za obmocje Mestne obcine Maribor. Odlok o spremembah in
dopolnitvah prostorskih sestavin dolgoro€nega in srednjerocnega druzbenega plana obcine
Maribor za obmoc¢je mestne ob&ine Maribor v letu 2000 zaradi urbanisti¢ne zasnove mesta.

Prostorski plan Mestne obCine Maribor pri zasnovi prometnega omrezja predvideva
skladen razvoj vseh prometnih podsistemov.
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Zanimiv je tudi Stratesko razvojni dokument s podrocja razvoja Mestne obcine Maribor in
strateSkega upravljanja mesta, s prenosom dobrih praks iz Gradca - projekt VIS Maribor.
Predvsem izhaja iz rezultatov anket, ki so jih ocenjevali naklju¢no izbrani mescani.
Povpre¢na ocena urejenosti cest in ulic je 2,8 od moznih 5. Pri tem obcani pogresajo
prenovo cest (46%), veC kolesarskih stez (29%), hitrejSo obnovo (12%) in prepoved
prometa v centru mesta (10%).

Odlok o nacrtu za kakovost zraka na obmocju Mestne ob¢&ine Maribor.

UpoStevane so tudi doloCitve Odloka o prostorskih ureditvenih pogojin za obmodje
urbanisti¢ne zasnove mesta Maribor (MUV §t. 19/06).

Upostevane so tudi doloCitve Celostne prometne strategije Mestne obcine Maribor, maj
2015.

Pravna podlaga za izdelavo investicijskega programa je Uredba o enotni metodologiji za
pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrodcju javnih financ (Ur. |. RS 60/06,
54/10, 27/16).

5.0. TEHNICNO — TEHNOLOSKI DEL
5.1. Predstavitev variant

5.1.1. Minimalna varianta »brez« investicije

Varianta »brez« investicije ni predmet vrednotenja, saj na ta nacin ni mogoCe doseci
razvojnih ciljev in razlogov, ki narekujejo investicijo. To prakticno pomeni, da bi glede na
obstojeCe stanje obravnavanega obmocja varianta »brez« investicije stanje v prihodnje
samo Se poslabsala.

5.1.2. Varianta »z« investicijo na predvideni lokaciji

Predmet vrednotenja nameravanega investicijskega projekta je varianta »z« investicijo in
sicer na obmocju ceste skozi nasleje Tr€ova.

Izbrana varianta »z investicijo« predstavlja hkrati tudi minimalno investicijsko varianto, saj
bo z rekonstrukcijo/ureditvijo dosezena primernejSa ureditev obravnavanega obmodja,
kakor tudi ustreznejSa prometna varnost, tako za motorni promet, kolesarski promet kot tudi
za pesce.

Posredno se z investicijo povecujejo in dopolnjujejo tudi obstojece kapacitete komunalne in
energetske infrastrukture.
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Planirana investicija v rekonstrukcijo lokalne ceste bo izboljSala prometno varnost na
obstojecih povezavah. Predviden je dvig kvalitete voznje za uporabnike.

S predlagano investicijo bo tako:

- vozis€na konstrukcija brez poskodb,

- postavljeni bodo ustrezni elementi cestne osi in preénega profila,

- zagotovljena bo zadostna in pravilna postavitev prometne signalizacije,
- zagotovljena bo ustrezna preglednost in

- zagotovljena bo vecja varnost za peSce in kolesarije.

Menimo, da je optimalna varianta »z investicijo«, saj omogoca doseganje ciljev
obravnavane operacije.

5.2. Opis tehniéno — tehnoloske resSitve investicije

5.2.1. Podlage za izvedbo investicije

Strokovne podlage za izvedbo investicije je podal investitor, to je Mestna obc&ina Maribor,
Ulica heroja Staneta 1, 2000 Maribor.

Pravne, finanéne in tehniCne podlage za izvedbo nacrtovane investicije pa dajejo
zakonodaja in izvedbeni predpisi RS in sicer za podro¢je javnega naro&anja, javnih financ,
nacrtovanja in graditve objektov ter Odloki lokalnih skupnosti na obmocju Mestne obcine
Maribor.

5.2.2. Opis tehniéno — tehnolo$ke reSitve investicije
Kot smo Ze navedli, je bila predhodno izdelana naslednja dokumentacija:

- Projekt za izvedbo PZl za LC 243501 MALECNIK — METAVA Obnova ceste in
dograditev hodnika za peSce skozi naselje Tréova (8t. 508, BPI d.o.o., avgust 2017)

Tehni¢no tehnolosko reSitev ureditve obravnavanega obmocja podajamo v nadaljevanju.
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Trasirni elementi

V zagetku meje obdelave je trasa relativno iztegnjena v nadaljevanju pa postane zavita in
vijuga med obstojec€imi objekti, pri katerih gre v veliki vecini za stanovanjske objekte.

Projektna hitrost

Obravnavan odsek se v celoti nahaja znotraj naselja, glede na samo poselitev in obstojecCe
elemente trase pa je predviden pogoj pri projektni hitrosti prevoznost. Maksimalni element
pre¢nega naklona, ki smo ga uporabili je 5%, kar je skladno s Pravilnikom o projektiranju
cest.

Horizontalni elementi
Horizontalni elementi so pogojeni s poselitvijo, mejne vrednosti radijev pa so naslednje:
Rmin = 30m

Rmax= 620m

Vertikalni elementi

Zaradi poselitve v veCjem delu obmocja obdelave z niveleto sledimo od km 1.570 naprej
obstojeci cesti. Na zacetku trase, kjer ni poselitve smo ublazili obstoje€ vzpon 12.4% na
9.50%.

Mejne vrednosti vertikalnih elementov so naslednje:
imin = 03%

imax = 9.50%

Rmin = 1250m

Rmax = 2500m

Precni prerez

Skladno s projektno nalogo, katera se navezuje Ze na predhodno izvedene etape, ter
prostorskimi omejitvami smo predvideli naslednji precni prerez:
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LC 243501:

* voziSée 2x2,75=550m

* hodnik za peSce 1x1,25=1,25m

* mulda 1x0,50= 0,50m

* berma 1x0,50= 0,50m
skupaj = 7,75m

Zgorniji ustroj

Za potrebe dolocitve zgornjega ustroja je bil pripravljen Elaborat dimenzioniranja vozi§¢nih
konstrukcij.

Za obravnavan odsek ceste skozi naselje Tréova prometne obremenitve niso znane oz.
zabelezene. Kot izhodis&e pri dimenzioniranju bomo vzeli Stevne podatke ceste R3-709 /
8615 MB (Malecnik) — Pernica s Stevnim mestom v Celestrini (488) in R3-709/8615 MB
(Male¢nik — most) — MB (Malecnik) s Stevnim mestom Male€nik (572).

Na predmetnem odseku ceste je zaradi zgoraj omenjenih razlogov pri¢akovati manjse
prometne obremenitve, zato je spodnji izracun prilagojen temu dejstvu — predvsem pri
debelini asfaltnih zmesi.

Dolocitev debeline spodnje nevezane nosilne plasti izhaja iz nosilnosti podlage obstojeCega
terena, za katero privzamemo vrednost CBR = 2.5%.

Minimalna debelina plasti tampona je glede na prometno obremenitev 20cm.

Glede na slabo stanje obstojeCe vozis¢ne konstrukcije, katero nakazuje na to, da je spodniji
ustroj ceste uni¢en se predvidi zamenjava celotnega ustroja — s tem doseZzemo enovitost
voziS¢ne konstrukcije med obmocje obstojeCe ceste in obmocjem, kjer ceste sedaj Se ni.

Z vgraditvijo kamnite posteljice v debelini 50cm zagotovimo na planumu le te ustrezno
podlago za vozis¢no konstrukcijo.
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Tabela 9: Obmodja izven obstojece ceste —tip 1

Debelina [cm] | Oznaka

4,0 AC 11 surf B 70/100 A4
8,0 AC 22 base B 50/70 A4
20,0 TD 22

50,0 Posteljica

82,0 SKUPAJ

Tabela 10: Obmodja znotraj obstojece ceste — tip 2

Debelina [cm] | Oznaka

4,0 AC 11 surf B 70/100 A4
8,0 AC 22 base B 50/70 A4
20,0 TD 22

35,0 Posteljica

67,0 SKUPAJ

Tabela 11: PovrSine za peSce in kolesarje — tip 3

Debelina [cm] | Oznaka

5,0 AC 8 surf B70/100 A5
20,0 TD 22

30,0 Posteljica

55,0 SKUPAJ
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Na obmodjih znotraj obstojeCe ceste je podlaga ze skonsolidirana, zato predvidimo
zamenjavo ustroja do debeline s katero zadostimo pogojem zmrzovanja. Na ostalih
obmodjih predvidimo celotno debelino ustroja.

Projektna reSitev predvideva rekonstrukcijo obstojeCe ceste z dograditvijo hodnika za pesce
na desni strani ceste. Kolesarski promet je predviden po vozi$cu.

Hodnik za peSce je sicer predviden na celotni trasi in sicer s hodnikom za peSce Sirine
1.25m (0.5m varnostne Sirine + 0.75m).

Opis in utemeljitev horizontalnega poteka
Zacetek obdelave je v km 1+220 do katerega je cesta ze rekonstruirana (Il. etapa).

Trasa se vklopi v obstojeCo premo, nadalje zavije v levo z radijem R=250m. V nadaljevanju
se obrne v desno z R=620m, pred prvim objektom ob trasi pa zavije spet v levo z R=50m.
Sredi tega radija se nahaja meja med llla. in lllb. etapo, kjer se ne izvede novogradnja v
celoti, ampak so posegi omejeni na zamenjavo asfaltnih plasti na obmocju obstojeCega
vozisca.

Opis in utemeljitev vertikalnega poteka

V obstojeCo traso se vklopimo z vzponom 0.60%, ¢emur sledi R=2500m ter padec z
vrednostjo 0.3%. Z R=1250m se vzpnemo in sicer v vzpon 9.5%. Ob koncu vzpona se po
konc¢anju llla etape vklopimo v obstojele stanje.

Tehnologija gradnje

Dela se bodo izvajala pod prometom, torej ob poloviCnih zaporah vozis€a z izmeni¢no
enosmernim prometom, ki jih je potrebno glede na Stevilo in strukturo prometa skrbno
nacrtovati.
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6.0. ANALIZA ZAPOSLENIH

6.1. Alternativa »brez« investicije

Alternativa »brez« investicije, ki predstavlja ohranitev obstojeega stanja ceste na
obravnavanem odseku, ni predmet vrednotenja, saj na ta nacin ni mogoce doseci razvojnih
ciljev projekta.

6.2. Alternativa »z« investicijo

Rekonstrukcijo bo spremljala obcinska uprava Mestne obcine Maribor. Projekt ne
predvideva novih zaposlitev, izvajanje projekta bo tako izvedeno z obstojeCo kadrovsko
strukturo.

Odgovorna oseba za izvedbo celotne planirane investicije je gospod Uro$ Kosi, univ.
dipl.oec, dipl.inZz.prom, vodja Sektorja za komunalo in promet na Mestni ob¢&ini Maribor, po
pooblastilu.

Vodja projekta je gospod Bostjan BelSak, dipl.inz.gradb.
Za strokovni nadzor nad izvajanjem gradbenih del bo izbran ustrezni ponudnik.

Po konc¢ani obnovi obravnavanega odseka ceste Tréova bo upravljanje in skrb za cesto
prevzel Nigrad d.d.
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7.0. OCENA VREDNOSTI PROJEKTA PO STALNIH IN TEKOCIH CENAH

7.1. Osnova za oceno vrednosti projekta
Za predmetno investicijo je bila izdelana tudi naslednja projektna dokumentacija:

- Projekt za izvedbo PZl za LC 243501 MALECNIK — METAVA Obnova ceste in
dograditev hodnika za peSce skozi naselje Trc¢ova (St. 508, BPI d.o.o0., avgust 2017)

IzhodiS¢a za izraCun investicijske vrednosti so:
- ocena stroSkov investicije je izdelana na podlagi projektne dokumentacije in

tehni¢nega porocila

7.2. Ocena vrednosti investicijskih stroSkov po stalnih cenah

V tabeli 9 je prikazana ocena vrednosti investicije v EUR, v stalnih cenah. Stroski bodo
nastajali v treh zaporednih letih od leta 2018 do leta 2020, skladno s terminskim planom.

Tabela 12: Investicijska vrednost projekta v stalnih cenah v EUR

VRSTA STROSKA Vrednost del 2018 2019 2020
Izdelava investicijske dokumentacije IP 4.690,00| 4.690,00

Izdelava projektne dokumentacije

PGD,PZI in PID 15.573,77| 11.475,41 4.098,36
Izvedba rekonstrukcije 1.065.542,75|520.708,36 | 272.389,64 | 272.444,75
Gradbeni nadzor po ZGO-1 11.293,61( 3.700,00 3.796,80 3.796,80
Informiranje javnosti 1.229,51 409,84 409,84 409,84
SKUPAJ VSI STROSKI 1.098.329,64 | 540.983,61 | 276.596,28 | 280.749,75
22 % DDV* 241.632,52(119.016,39| 60.851,18 61.764,95
SKUPAJ VSI STROSKI Z DDV 1.339.962,16 | 660.000,00 | 337.447,46| 342.514,70
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Tabela 13: Vrednost gradbenih del za Ill. fazo v stalnih cenah v EUR

VRSTA STROSKA Vrednost del 2018 2019 2020
cesta 191.502,34 1 191.502,34

zidovi 53.600,00 53.600,00

kanalizacija 84.821,59| 84.821,59

cestna razsvetljava 18.679,50( 18.679,50

SKUPAJ VSI STROSKI 348.603,43 | 348.603,43

22 % DDV* 76.692,75( 76.692,75

SKUPAJ VSI STROSKI Z DDV 425.296,18 | 425.296,18

Tabela 14: Vrednost gradbenih del za IV. fazo v stalnih cenah v EUR

VRSTA STROSKA Vrednost del 2018 2019 2020
cesta 410.000,00 | 99.973,79| 98.360,66| 211.665,56
zidovi 110.428,33 94.034,89 16.393,44
kanalizacija 143.770,49 | 47.540,98| 62.780,98 33.448,52
cestna razsvetljava 52.740,50| 24.590,16| 17.213,11 10.937,22
SKUPAJ VSI STROSKI 716.939,32(172.104,93 | 272.389,64| 272.444,75
22 % DDV* 157.726,65| 37.863,09| 59.925,72 59.937,84
SKUPAJ VSI STROSKI Z DDV 874.665,97 [ 209.968,02 | 332.315,36| 332.382,59

7.3. Ocena celotnih investicijskih stroskov po tekocih cenah

Obdobje od dneva dolocitve investicijskih strodSkov po stalnih cenah (december 2017) do
konca izvedbe operacije (december 2020) je ve¢ kot eno leto, zato je potrebno tudi
prikazovanje vrednosti po tekoCih cenah, skladno z Uredbo o enotnni metodologiji za
pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (Ur. L. RS, &t.
60/06, 54/10 in 27/16).

Skladno z omenjeno uredbo ocenjujemo podrazitve s povpre¢nimi stopnjami inflacije, ki so
opredeljene v Jesenski napovedi gospodarskih gibanj 2017 (UMAR, september 2017).

Pri  preracunu sledece

predpostavke:

investicijskih vrednosti po tekoCih cenah smo upoStevali

- povprec¢na rast cen v viSini 1,6% v letu 2018 in 2,1% v letih 2019 in 2020,
- razdelitev investicije po letih v skladu z opredeljenim ¢asovnim nacrtom izvedbe.
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Tabela 15: Investicijska vrednost projekta v tekoc¢ih cenah v EUR

VRSTA STROSKA Vrednost del 2018 2019 2020
Izdelava investicijske dokumentacije IP 4.765,04|  4.765,04
Izdelava projektne dokumentacije 15.999,67 11.659,02 4.340,66
PGD,PZI in PID
Izvedba rekonstrukcije 1.100.150,97 | 529.039,70 [ 282.559,58 | 288.551,69
Gradbeni nadzor po ZGO-1 11.719,03 3.759,20 3.938,56 4.021,27
Informiranje javnosti 1.275,60 416,39 425,14 434,07
SKUPAJ VSI STROSKI 1.133.910,32 [ 549.639,35 | 286.923,28| 297.347,69
22 % DDV* 249.460,27 (120.920,66 | 63.123,12 65.416,49
SKUPAJ VSI STROSKI Z DDV 1.383.370,59 |1 670.560,01 [ 350.046,40| 362.764,18
Tabela 16: Vrednost gradbenih del za Ill. fazo v tekoc¢ih cenah v EUR
VRSTA STROSKA Vrednost del 2018 2019 2020
cesta 194.566,38 | 194.566,38
zidovi 54.457,60| 54.457,60
kanalizacija 86.178,74| 86.178,74
cestna razsvetljava 18.978,37 | 18.978,37
SKUPAJ VSI STROSKI 354.181,08 | 354.181,08
22 % DDV* 77.919,84 | 77.919,84
SKUPAJ VSI STROSKI Z DDV 432.100,92 | 432.100,92
Tabela 17: Vrednost gradbenih del za IV. fazo v teko¢ih cenah v EUR
VRSTA STROSKA Vrednost del 2018 2019 2020
cesta 427.785,65]101.573,37 ( 102.033,05| 224.179,24
zidovi 114.908,40 0,00| 97.545,77 17.362,62
kanalizacija 148.852,62| 48.301,64| 65.124,97 35.426,00
cestna razsvetljava 54.423,22 | 24.983,61| 17.855,78 11.583,83
SKUPAJ VSI STROSKI 745.969,89(174.858,61 | 282.559,58| 288.551,69
22 % DDV* 164.113,38| 38.468,89( 62.163,11 63.481,37
SKUPAJ VSI STROSKI Z DDV 910.083,26 | 213.327,51 | 344.722,69| 352.033,07
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8.0 ANALIZA LOKACIJE

8.1. Navedba in opis lokacije

Predmet obravnave tega investicijskega programa je rekonstrukcija ceste LC 243501
Malecnik-Metava skozi naselje Tréova od km 1+220 do km 2+255, in sicer etapi lll. in IV.
Meja med etapama se nahaja v km 1+610.

Lastnik zemljiS¢ je Mestna obcina Maribor, za zemljiS¢a v zasebni lasti pa so pridobljena
soglasja lastnikov k posegu.

Slika 5: Grafiéni prikaz lokacije projekta
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9.0 ANALIZA VPLIVOV INVESTICIISKEGA PROJEKTA NA OKOLJE TER

OCENA STROSKOV ZA ODPRAVO NEGATIVNIH VPLIVOV

Nacrtovana investicija ne bo imela negativnega vpliva na okolje.

Pri gradnji bodo uporabljene najsodobnejSe tehnike, ki bodo pri sami izvedbi zmanjSale
koli¢ine odpadkov, emisij in ostalih tveganj onesnazevanja.

Tako bodo pri nacrtovanju in izvedbi investicije upostevana naslednja izhodis€a varstva

okolja:

- okoljska ucinkovitost (uporaba najboljSih razpolozZljivih tehnik, uporaba
referenénih dokumentov, nadzor emisij in tveganj, zmanjSanje koli¢in odpadkov
in lo€eno zbiranje odpadkov),

- ucinkovitost izrabe naravnih virov (energetska ucinkovitost, u€inkovita raba vode
in surovin),

- trajnostna dostopnost (spodbujanje okolju prijaznejih nacinov prevoza),

- zmanjSevanije vplivov na okolje (izdelava porodil o vplivih na okolje oz. strokovnih
ocen vplivov na okolje za posege, kjer je to potrebno).

9.1 Vpliv na okolje v €asu gradnje

Vplivi na okolje, ki so vezani na izvedbo omenjene investicije, bodo ¢asovno omejeni in se
bodo pojavili le med gradnjo objekta. Pricakujemo predvsem naslednje vplive:

. onesnazenje zraka predvsem s prasnimi delci zaradi gradbenih del in emisije
izpusnih plinov zaradi obratovanja gradbenih strojev in tovornih vozil,

. poveCana emisija hrupa zaradi obratovanja gradbenih strojev in poveCanega
prometa s tovornimi vozili,

. povec€an promet tovornih vozil na obmocju gradnje,
. obcasno delno oviran promet na obmodju gradnje.

Vsi ti negativni vplivi se bodo pojavljali samo v ¢asu gradnje ter bodo samo zacasno vplivali
na okolje. Za zmanjSanje vplivov med gradnjo je potrebno predvideti tehni¢ne reSitve z
organizacijo gradnje in gradbi$€a, s katerimi bo mogo¢e zmanjSati negativhe vplive na
okolje med gradnjo.

9.2 Vplivi investicije na okolje v €asu uporabe objekta

Vplivi predvidene rekonstrukcije na okolje v ¢asu uporabe objekta bodo opazni predvsem s
staliS¢a pove€anja prometne varnosti. Rekonstruirana lokalna cesta bo omogocila:
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* boljSo prevoznost,
+ vi§ji nivo uslug ter
+ izboljSanje prometne varnosti vseh udelezencev v prometu.

Z izvedbo investicije bo predvidoma omogoc€ena bolj enakomerna voznja in bolj tekoCe
odvijanje prometa, posledica tega pa bo zmanjSanje emisij izpusnih plinov v okolje in
zmanj$anje hrupa.

Zaradi izvedbe investicije se bodo izboljsali bivalni pogoji prebivalcev na obravnavanem
obmodju in dostopnost do obstojecih stanovanjskih in gospodarskih objektov, ki se nahajajo
ob obravnavani lokalni cesti.

Dodatna vlaganja v odpravo morebitnih negativnih vplivov na okolje niso potrebna.

9.3 Izhodis¢a varstva okolja
V sklopu naértovanja in izvedbe investicije bodo upostevana naslednja izhodi$€a varstva
okolja:

Udinkovitost izrabe naravnih virov

Rekonstrukcija obravnavane lokalne ceste bo imela pozitiven vpliv na ucinkovito izrabo
naravnih virov. Z izvedbo rekonstrukcije bo omogo€ena bolj enakomerna voznja in bolj
teko€ promet, kar bo pripomoglo k manjsi porabi goriva in olj, s tem pa se zagotavlja
energetska ucinkovitost (manjSe povpraSevanje po energetskih virih).

Okoljska ucinkovitost

Med gradnjo bo izvajalec uporabljal najboljS8e razpoloZljive tehnike, ki jih v tem €asu
uporabljajo in so predpisane v pravilnikih in standardih. Pri investicijskih delih se bodo
uporabljale smernice iz projektne dokumentacije in pravilnikov, ki se nanasajo na ceste.
UpoStevanje le-teh zagotavlja izvedbo prometnic na tak nacin, da se poleg prometne
varnosti udeleZzencev zagotavlja tudi varnost in skrb za okolje. Izvajalec bo ves ¢as gradnje
nadzoroval in meril emisije in druge vplive na okolje in 0 odstopanj ih redno obves¢&al
nadzorne organe in naro¢nika. Vse odpadke, ki bodo nastali med gradnjo bo lo¢eno zbiral
in odvazal na deponije. S sodobno tehniko in uporabljenimi materiali bo skrbel za &im manj
gradbenih odpadkov. Po konCani gradnji se poSkodovane dele vzpostavi v prvotno stanje.
Z izvedbo investicije se bo povecala preto¢nost obravnavane lokalne ceste, zaradi Cesar se
bo promet odvijal bolj tekoCe, posledica tega pa bo zmanjSanje emisije izpusnih plinov v
okolje in zmanj$anje hrupa.

Trajnostna dostopnost

Projekt sam bo neposredno spodbujal k uporabi okolju prijaznejSih nacinov prevoza.
Rekonstruirana cesta bo primernejSa za peSce. Prometno varnejSa cesta bo hkrati
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spodbujala ostale udelezence v prometu k uporabi koles in motornih koles, ki s svojim
delovanjem manj obremenijujejo okolje, hkrati bo omogoc¢al umik prometa iz sredis¢a mesta
Maribor.

ZmanjSevanje vplivov na okolje

Rekonstrukcija lokalne ceste ne vpliva na okolje v takSni meri, da bi bila potrebna izdelava
porocCila o vplivih na okolje oz. drugih strokovnih mnenj in ocen. Kot je navedeno zZe v
predhodnem besedilu pa bo investicija ugodno vplivala na okolje z zmanjSanjem emisije
izpusnih plinov v okolje in zmanj$anjem hrupa. Pripomogla bo k manjsi porabi goriva in
magziv in pripomogla k hitrejSemu gospodarskemu razvoju tega obmocja.
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10.0 CASOVNI NACRT IZVEDBE INVESTICIJE

10.1. Casovni naért izvedbe investicije

©@BPI

Aktivnosti

2018 2019

2020

Mesec

Izdelava in potrditev IP

Izdelava dopolnitev projektne dokumentacije PZI

Javni razpis za izvajalca gradbenih del

Podpis pogodbe z izbranim izvajalcem in uvedba v delo

Izvedba rekonstrukcije

Gradbeni nadzor

Informiranje javnosti

Izdelava projektne dokumentacije PID

Pregled in prevzem objekta ter zakljuCek projekta
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10.2. Organizacija vodenja projekta

Nosilec investicije je Mestna ob¢ina Maribor. Investicijo bodo vodile strokovne sluzbe obcine in
izbrani zunanji izvajalec. Obcinska uprava s svojimi strokovnimi delavci bo zadolzena za oddajo
gradnje v skladu z Zakonom o javnih naro€ilih. Strokovni hadzor nad gradnjo bo potekal v skladu z
dolocili Zakona o graditvi objektov.

Finangna realizacija nalozbe bo potekala v skladu z Zakonom o javnih financah ter Zakonom o
izvrSevanju proracuna.

Odgovorna sluzba za pripravo in nadzor nad pripravo investicijske, projektne, tehni¢ne ter druge
potrebne dokumentacije je obCinska uprava in zunanji izvajalec. Sam nadzor izvajanja del na
gradbis€u bo izvajal izbrani zunaniji izvajalec.
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11.0 NACRT FINANCIRANJA PO DINAMIKI IN VIRIH FINANCIRANJA

Izhodis¢a za izraCun investicijske vrednosti so:

- ocena strodkov investicije je izdelana na podlagi projektne dokumentacije in tehniCnega
porocila.

Za predmetno investicijo so predviden vir financiranja sredstva oblinskega proraduna mestne
obcine Maribor.

Poglavje prikazuje deleze financiranja po letih in po virih financiranja. Celotna vrednost investicije
po teko€ih cenah znasa 1.383.370,59 EUR z DDV in bo financirana s v celotni vrednosti iz
sredstev obcinskega proracuna Mestne obc¢ine Maribor in sicer:

ProraCunska Postavka: 152100 Investicijsko vzdrZzevanje in gradnja obcinskih cest
Strodkovno mesto: 4204

Postavka: Investicijsko vzdrZevanije in gradnja obcinskih cest
Ident. Stev. in naziv projekta: NRP OB070-14-0012 Rekonstrukcija ceste Tr¢ova

Tabela 18: Financna konstrukcija investicije po letih in virih financiranja v EUR z DDV, v tekocih cenah

VIR
FINANCIRANJA 2018 2019 2020 Skupaj %

1 Proraéun MOM 670.560,00 | 350.046,40 | 362.764,18 | 1.383.370,59 | 100,00%

Skupaj 670.560,01 | 350.046,40 | 362.764,18 | 1.383.370,59 | 100,00%

Vsi investicijski stro8ki sodijo med upravi¢ene stroSke. Za izvedbo investicije investitor ne bo
najemal dodatnih posojil.

Za upravljanje investicije bo skrbela Mestna obc&ina Maribor v skladu z ob¢inskim proraéunom.
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12.0 FINANCNA IN EKONOMSKA ANALIZA PROJEKTA
12.1 Projekcije prihodkov poslovanja

Glede na neprofitnost investicije neposredno ustvarjenih prihodkov iz naslova projekta ne bo.

Investicija v »Rekonstrukcijo ceste Tréova« je neprofitne narave. Z investicijo obgina zeli povecati
kvaliteto bivanja v obcini in prispevati k razvoju in varnosti, zato neposrednih prihodkov ne bo. V
skladu z upostevanjem Smernice glede metodologije za izvedbo analize strosSkov in koristi so
posredne koristi upostevane v druzbeno-ekonomski analizi.

Tabela 19: Letni neposredni prihodki, v EUR

Prihodki v EUR

Neposredni prihodki 0,00

12.2 Projekcije stroskov poslovanja

Investicija »Rekonstrukcija ceste Tr€ova« je hamenjena za vzpostavitev u€inkovitega, varnega in
nemotenega poteka prometa v mestu Maribor. V ekonomski dobi investicije predvidevamo, da bodo
ocenjeni letni vzdrzevalni stroSki ter manjSa popravljalna dela kot so prikazani v nadaljevanju.

Glede na traso investicije bodo letni vzdrzevalni stroSki investicije zna$ali 5.000,00 EUR.

Tabela 20: Letni vzdrzevalni stroski v EUR

Stroski v EUR

Letni vzdrzevalni stroski 5.000,00

Dinamika stroSkov poslovanja (obratovalni in vzdrZevalni stroski) po letih je prikazana v Prilogi 1:
FinanCna analiza projekta.

Nov dodatni odhodek bo tudi pove€ana amortizacija osnovnih sredstev, ki pa se le obradunava, ne
pomeni pa tudi odliva v denarnem toku, niti odhodka v proracunu investitorjev. Uposteva se 3,33%
letna stopnja amortizacije.
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13.0 VREDNOTENJE DRUGIH STROSKOV IN KORISTI TER PRESOJA
UPRAVICENOSTI V EKONOMSKI DOBI Z IZDELAVO FINANCNE IN EKONOMSKE
OCENE TER IZRACUNOM FINANCNIH IN EKONOMSKIH KAZALNIKOV PO STATICNI
IN DINAMICNI METODI, SKUPAJ S PREDSTAVITVIJO UCINKOV, KI SE JIH NE DA
VREDNOTITI Z DENARJEM

13.1 Vhodni elementi vrednotenja

Finan¢na analiza je analiza prejemkov in izdatkov (prihodkov in stroSkov brez amortizacije). V
nadaljevanju so predstavljeni izracuni bodo€ih prihodkov in stroSkov obratovanja zaradi nove
investicije »Rekonstrukcija ceste Tréova«.

Financna analiza projekta je bila narejena z upos$tevanjem cost/benefit analize, skladno s
Priroénikom za izdelavo analize stroSkov in koristi investicijskih projektov (Sluzba vlade RS za
strukturno politiko in regionalni razvoj, 2004), upostevaje Smernice glede metodologije za izvedbo
analize stroSkov in koristi — Delovni dokument 4 (Evropska komisija, Generalni direktorat za
regionalno politiko, 2006).

Investicijo »Rekonstrukcija ceste Tréova« smo preucili z vidika finan¢nih in ekonomskih kazalnikov.
Ob tem smo upostevali sledece predpostavke:

- finan€na analiza je bila izdelana na podlagi izdelane obstojece projektne dokumentacije,

- predvideni stroski vzdrzevanja so bili izraCunani na podlagi dosedanje prakse,

- amortizacija gradbenih del je obraCunana po 3,33% letni amortizacijski stopnji,

- zafinan¢no analizo smo uporabili diskontno stopnjo 4%, ki je predpisana z Uredbo o enotni
metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podroc¢ju javnih
financ. Diskontna stopnja odraza oportunitetne stroSke kapitala investitorja. Oportunitetni
stroSki odrazajo izgubljen donos najboljSega nadomestnega projekta;

- finan¢no donosnost investicije presojamo na podlagi ocenjene financne neto sedanje
vrednosti in finan¢ne interne stopnje donosnosti investicije. Kazalnika ocenita zmozZnost
neto prihodkov, da povrnejo stroske investicije, ne glede na to, kako so ti financirani.

Ekonomska doba projekta je 30 let. TemeljeCe na nekaterih mednarodno priznanih izkusnjah, kjer
je dolo€eno referenéno ¢asovno obdobje, ki se lahko uporabi pri pregledovanju posamiéne vrste
investicije. Z vidika ekonomske upravi¢enosti se za potrebe analize investicijskega projekta
uposteva ocenjena korist za lokalno skupnost v viSini 87.000 EUR v polnem letu obratovanja, kar
izhaja iz analize podobnih projektov s programskim paketom OPCOST.

Kazalce investicije prikazujemo glede na statiCne in dinami¢ne. Stati¢ni kazalci oziroma metode
ne upostevajo komponente €asa in dajo samo prvo grobo presojo poslovnih rezultatov projekta.
Kot statiCni kazalnik smo uporabili dobo vra€anja investicijskih sredstev. Dinamicni kazalniki
odpravljajo slabost statiCnih metod, s tem ko upostevajo razlicno ¢asovno dinamiko. Med
dinami¢nimi kazalniki smo v nadaljevanju prikazali izracun finan¢ne in ekonomske neto sedanje
vrednosti, interne stopnje donosnosti in relativne neto sedanje vrednosti.
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13.2 Financ¢na ocena

V Prilogi 1 je prikazan izraCun finanne neto sedanje vrednosti, finan¢ne interne stopnje donosa,
dobe vraganja investicijskih sredstev ter relativne neto sedanje vrednosti. Z izvedbo investicije bo
finan€na neto sedanja vrednost investicije negativna.

Tabela 21: Prikaz financnih kazalnikov

Finanéna ISD negativna

Finanéna NSV -1.177.471 EUR

Ekonomska doba projekta 30 let

Finan€na doba vracila sredstev ni povrnitve (projekt ne ustvarja prihodkov)

Finan€éna neto sedanja vrednost investicije

Neto sedanja vrednost investicije omogoc&a, da investicijske izdatke in denarne prilive diskontiramo
na zacetni termin, ko nastopijo prvi investicijski izdatki. S tem, ko jih diskontiramo, ustrezno
vklju¢imo ¢asovno komponento, tako da so zneski denarnih prilivov in investicijskih izdatkov v
razli€nih ¢asovnih enotah primerljivi. Pozitivnha neto sedanja vrednost kaZe, da so denarni prilivi
vecji od investicijskih izdatkov. Negativha neto sedanja vrednost kaze, da pri uporabljeni diskontni
stopnji (zahtevanem donosu) vsota denarnih prilivov ni dovolj velika, da bi se z njo nadomestili
investicijski izdatki.

Finan&na neto sedanja vrednost investicije je negativna (- 1.177.471 EUR), kar pomeni da projekt
sam ne ustvarja dobickov.

Finanéna interna stopnja donosa

Finan¢na interna stopnja donosa je tista diskontna stopnja (zahtevana donosnost investicije), pri
kateri je neto sedanja vrednost enaka 0, oziroma je opredeljena kot tista diskontna stopnja, pri
kateri se sedanja vrednost denarnih prilivov investicije izenaCi s sedanjo vrednostjo investicijskih
stroSkov.

Financna interna stopnja donosa je negativna.
Doba vraéanja investicije

Dobe vra€anja zaradi neprofitnosti projekta ni mogoce izraCunati, saj se ekonomski dobi investicije
vlozek projekta ne povrne, saj projekt ne prinaSa neposrednih prihodkov.
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13.3

Ekonomska ocena

Socialno druzbena analiza stroSkov in koristi je ena izmed metod ekonomskih analiz. Analiza
omogoca pregled socialnih in druzbenih vplivov implementacije projekta na ekonomijo obcine
oziroma regije ali celo drzave. Metodologija je osnovana na izraCun dodatnih prihodkov, proizvodov,
ki bodo posredno ustvarjeni zaradi nove investicije.

Ekonomsko oceno podpira utemeljitev, da je treba vlozke projekta oceniti na podlagi njihovih
oportunitetnih stroSkov, donos pa glede na placilno pripravljenost potrosSnikov. Treba je omeniti, da
oportunitetni stroSki ne ustrezajo nujno opazovanim finanénim stroSkom. Ekonomska analiza se
izvede z vidika druzbe. Denarni tokovi iz finanéne analize se Stejejo kot izhodis€e ekonomske
analize.

Analizirali smo sledece vplive:

direktni vplivi, ki bodo nastali zaradi neposredne implementacije projekta ha samo panogo,
indirektni vplivi: ki bodo nastali po implementaciji projekta, v ¢asu obratovanja — dobava
inputov in outputov,

ostali vplivi, ki bodo nastali po implementaciji projekta in nimajo posrednega vpliva na sam
projekt ampak vplivajo na subjekte v okolju tako pravne kot fizi€ne subjekte.

Opredelitev stroSkov in koristi:

direktni stroski v ¢asu gradnje: celotna ocenjena sedanja vrednost investicije brez davka
na dodano vrednost,
direktne koristi v éasu gradnje: zaradi izvedbe investicije bodo zlasti v sektorju
gradbenistva ustvarili v bruto domaem proizvodu dodano vrednost v proizvodnji. Pri
izraCunu koristi smo stroSke gradbenih del korigirali s faktorjem deleza dodane vrednost v
proizvodnji gradbenistva,
indirektne koristi v €asu obratovanja: z implementacijo projekta bodo dolo¢ene storitve
(zlasti vzdrZzevanje) ustvarile v svojem sektorju dodano vrednost, kar bo imelo posledico na
povecCanje bruto domacega proizvoda,
zunanje koristi projekta: z izvedbo projekta bodo nastali multiplikativni ucinki za lokalno
skupnost ter regijo, in sicer zaradi pozitivnih uc€inkov investicije na lokalno gospodarstvo; z
izvedbo projekta bo obcCina prispevala k nadaljnjemu razvoju turisti¢nih in gostinskih
dejavnosti. Z vidika ekonomske upravi¢enosti se za potrebe analize investicijskega projekta
upoSteva ocenjena korist za lokalno skupnost v visini 87.000 EUR v polnem letu
obratovanja, kar izhaja iz analize podobnih projektov s programskim paketom
OPCOST.Upostevali smo naslednje zunanje koristi projekta:
= povecanje kakovosti Zivljenja prebivalcev na predmetnem podrocju kar posredno
vpliva na vecjo rast prebivalstva z vidika poselitve in mozZnost razvoja ter
zaposlovanja;
= pozitiven ucinek predvsem na povecanju kvalitete zivljenja prebivalcev in pocutju
prebivalcev;
= priCakuje se vedji razvoj turizma, zaradi izboljSane prometne dostopnosti ter
zagotavljanje zdravih in varnih pogojev v prometu, zunanjim obiskovalcem pa lazjo
in varno dostopnost do turisti¢nih znamenitosti

REKONSTRUKCIJA CESTE TRCOVA - Investicijski program 52



@BPI

BPld.o.0o. | Mlinska ulica 32, 2000 Maribor, Slovenija | Telefon: +386 (0) 2 25 26 303 | Faks: +386 (0) 2 25 26 299 | info@bpi.si | www.bpi.si

= urejena cestna infrastruktura in izboljSana dostopnost omogoca neposredni hitrejSi
gospodarski razvoj.

V prilogi 2 je prikazan izraCun ekonomske neto sedanje vrednosti in ekonomske interne stopnje
donosa.

Ekonomska neto sedanja vrednost (ENSV) projekta je pozitivha (ENSV= 254.036 EUR), kar
pomeni, da je druzba (regija/drzava) v boljSem polozaju, Ce se projekt izvede, ker njegove koristi
presegajo stroSke. To potrjuje tudi ekonomska interna stopnja donosa, ki je v naSem primeru 5,85%
in je nad ekonomsko diskontirano stopnjo.

Investicija se povrne v dvaindvajsetem letu, saj za razliko od finanéne analize, druzbeno-
ekonomska analiza predvideva doloCene posredne koristi ter prihodke, ki so prikazani v Prilogi 2.
Relativha neto sedanja vrednost znasa 0,22.

Tabela 22: Prikaz ekonomskih kazalnikov

Ekonomska ISD 5,85%
Ekonomska NSV 254.036 EUR
Ekonomska doba projekta 30 let
Ekonomska doba vracila sredstev 22 let
Relativna neto sedanja vrednost 0,22

Ekonomska neto sedanja vrednost investicije

Ekonomska neto sedanja vrednost investicije prav tako kot finanCna neto sedanja vrednost
omogocCa, da investicijske izdatke in denarne prilive diskontiramo na zacetni termin, ko nastopijo
prvi investicijski izdatki.

Omenjena finan¢na kazalnika se razlikujeta le v vklju€enih denarnih prilivih. Ekonomska neto
sedanja vrednost poleg Ze ovrednotenih denarnih prilivov iz finan¢ne analize, vklju€uje Se denarno
ovrednotene direktne, indirektne in zunanje koristi projekta, ki vplivajo na druzbeni razvoj.

Pozitivha neto sedanja vrednost kaze, da so denarni prilivi vecji od investicijskih izdatkov. Negativha
neto sedanja vrednost kaze, da pri uporabljeni diskontni stopnji (zahtevanem donosu) vsota
denarnih prilivov ni dovolj velika, da bi se z njo nadomestili investicijski izdatki.

Ekonomska neto sedanja vrednost investicije je pozitivha (254.036 EUR), kar pomeni da je druzba
(regija/drzava) v boljSem polozaju, Ce se projekt izvede, ker njegove koristi presegajo stroske.
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Ekonomska interna stopnja donosa

Ekonomska interna stopnja donosa je tista diskontna stopnja (zahtevana donosnost investicije), pri
kateri je neto sedanja vrednost enaka O, oziroma je opredeljena kot tista diskontna stopnja, pri
kateri se sedanja vrednost denarnih prilivov investicije in ovrednotenih denarnih prilivov koristi
projekta izenacijo s sedanjo vrednostjo investicijskih stroskov.

Ekonomska interna stopnja donosa znasa 5,85%, kar pomeni da je nad ekonomsko diskontirano
stopnjo (4%).

Doba vraéanja investicije

Investicija se povrne v dvaindvajsetem letu, saj za razliko od finanéne analize, druzbeno-
ekonomska analiza predvideva doloCene posredne koristi ter prihodke, ki so prikazani v Prilogi 2.

Relativna neto sedanja vrednost

Relativha neto sedanja vrednost (RNSV) meri donos na enoto investicijskih stroskov. Izraunamo
jo iz razmerja med NSV in sedanjo vrednostjo investicijskih stroSkov in pomeni primerjavo med
vsoto vseh diskontiranih neto prilivov (NSV) in vsoto diskontiranih investicijskih stroSkov. RNSV v
tem primeru znasa 0,22.

13.4 Predstavitev u€inkov, ki se ne dajo ovrednotiti z denarjem
Z izvedbo investicije bo investitor realiziral tudi naslednje cilje:

« varna prometna povezava med naselji Male¢nik, Tréova, Celestrina, .. in njihova povezava z
mestnim srediS€¢em, ter sosednjo ob&ino Duplek,

+ zagotovitev velje prometne varnosti peScev tako, da so loCeni od prometnih tokov
motoriziranega prometa in s tem zmanjSanje Stevila prometnih nesrec, v katerih so udelezeni
pesci,

+ zagotovitev veCje prometne varnosti za vse udelezence v prometu z ureditvijo cestne
razsvetljave na celotnem odseku,

+ zmanjSanje prometnih zastojev zaradi neustrezne infrastrukture in s tem posledi¢no zmanjSanje
obremenitve s hrupom, ter emisijami plinov in trdnih delcev,

+ posledi€no je zaradi boljSe prometne ureditve priakovati tudi povelanje zadovoljstva
prebivalcev, obiskovalceyv, turistov,....

+ ureditev in izboljSanje gospodarske javne infrastrukture v sklopu rekonstrukcije ceste,

+ izboljSanje dostopa do javnega potniSkega prometa, z ureditvijo dveh novih in preureditvijo
obstojeCega avtobusnega postajaliSca.
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14.0  ANALIZA OBCUTLJIVOSTI IN TVEGANJ

14.1 Analiza obcéutljivosti

Pri analizi obCutljivosti ugotavljamo vplive sprememb potencialnih kriti€nih faktorjev na rezultate,
podane v financni analizi. Cilj analize tveganja, ki smo jo opravili v nadaljevanju je opredelitev
kriticnih spremenljivk projekta.

»Kriticne spremenljivke oz. faktorji« so tiste katerih 1-odstotna sprememba (pozitivha ali negativna)
povzrodi zviSanje na ustrezno 5-odstotno spremembo osnovne vrednosti NSV.

Prisotni naslednji potencialni kriti¢ni faktorji (spremenljivke):
- spremembe investicijske vrednosti in
- faktorji, ki vplivajo na odhodke.

Vpliv teh sprememb smo analizirali za interval med -10 % in +10 % kot sledi v nadaljevanju
dokumenta.

Za potrebe analize tveganja pa smo analizirali vpliv teh sprememb za interval med -1 % in +1 %
kot sledi v nadaljevanju dokumenta.

Analiza vplivov spremembe investicijske vrednosti
Spremembe investicijske vrednosti vplivajo na:
- obradun amortizacije,
- stroSke vzdrZzevanja (nadomestni deli),
- stroSke zavarovanja.
Verjetnost nastopa tega faktorja je predvsem pogojena:
-z uspesnostjo razpisa za izbor izvajalcev gradbenih del,
-z dinamiko izvedbe investicije (vpliv inflacije ter dodatnih stroSkov).
Analiza vplivov na odhodke
Na odhodke, ki se predvidevajo z izvedbo investicije vplivajo nasledniji faktorji:
- stroski dela,

- vzdrzevalni in obratovalni stroski ter
- drugi vplivni faktorji.
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Tabela 23: Analiza obcutljivosti na ekonomsko neto sedanjo vrednost projekta
glede na tri spremenljivke na intervalu +/- 10%

ODMIKI v %
ekonomska NSV ekonomska NSV
+ 10% . . -10% +10% - 10%
PO izhodiSéna e - N S .
povecanje zmanjsanje povecanje zmanjsanje
5 vrednost . . .
spremenljivke spremenljivke | spremenljivke | spremenljivke
Sprememba
prihodkov 254.036 254.036 254.036 +-0 +-0
Sprememba
obratovalnih
stroSkov 246.333 254.036 261.739 -3,0% +3,0%
Sprememba
investicije 143.992 254.036 364.080 -43% +43%

Tabela 24: Analiza obCutljivosti na neto sedanjo vrednost projekta
(financna in ekonomska) glede na tri spremeniljivke na intervalu +/- 10%

PARAMETRI ELASTICNOST
Finan€na neto sedanja
vrednost visoka dvomljiva nizka
. X
Sprememba prihodkov
Sprememba obratovalnih X
stroSkov
X
Sprememba investicije
ELASTICNOST
Ekonomska neto sedanja
vrednost visoka dvomljiva nizka
. X
Sprememba prihodkov
Sprememba obratovalnih X
stroSkov
X
Sprememba investicije
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Sprememba obratovalnih strodkov ima neznaten vpliv na financno in ekonomsko neto sedanjo
vrednost. Glede na to, da investicija nima prihodkov, prav tako ni vpliva le teh na FNSV in ENSV.
Dvomljiva je elasti¢nost spremembe investicije na ekonomsko neto sedanjo vrednost ter finanéno
neto sedanjo vrednost.

14.2 Analiza tveganj

Analiza tveganja predstavlja metodo za dolo€anje verjetnosti ali moznosti za pojav nevarnih
dogodkov ter mozne posledice. Koncept verjetnostne analize tveganja se uporablja za oznaditev
okoljskih vplivov, njihova pojavnost v naravi s kakrsno koli stopnjo natan¢nosti ni lahko predvidljiva.

Pri preverjanju kriti€nosti prej omenjenih spremenljivk (1% sprememba vrednosti spremenljivke
povzroci vsaj 5% spremembo NSV) smo ugotovili, da nobena od spremenljivk analize obcutljivosti
ne predstavlja kriti€ne spremenljivke modela. V sled tega analiza tveganja ni potrebna (Smernice
glede metodologije za izvedbo analize stroskov in koristi).

Tabela 25: Analiza tveganja na neto sedanjo vrednost projekta (finan¢no in ekonomsko)
glede na tri spremenljivke na intervalu (sprememba obratovalnih stro$kov, investicije in prihodkov) +/- 1%

PARAMETRI STOPNJA TVEGANJA
Finan€na neto sedanja
vrednost visoka srednja nizka
. X
Sprememba prihodkov
Sprememba obratovalnih X
stroskov
X
Sprememba investicije
STOPNJA TVEGANJA
Ekonomska neto sedanja
vrednost visoka srednja nizka
: X
Sprememba prihodkov
Sprememba obratovalnih x
stroskov
X
Sprememba investicije
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15.0 ZAKLJUCEK

Iz Investicijskega programa je, po dolocCilih »Uredbe o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo
investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ« (Ur. I. 60/06, 54/10 in 27/16), razviden
namen in razvojna upravicenost investicije v cestno in komunalno infrastrukturo.

Iz podatkov je razvidno, da bodo cilji, ki jih zasledujemo z nacrtovano investicijo, dosezeni. Z
vlaganjem v rekonstrukcijo in posodobitev infrastrukture, ob povecani prometni pretoénosti in
varnosti — ter sanaciji okoljske obremenitve s hrupom zaradi dinami¢nega motornega prometa — pa
je investicija tudi druZzbeno — ekonomsko upravi¢ena.

Z izvedbo investicije se bo dvignil nivo varnosti v cestnem prometu, nivo osnovne komunalne
oskrbe obcanov, izboljSali se bodo pogoji za izvajanje druzbene dejavnosti in gospodarskega
razvoja.
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PRILOGE IN VIRI

PRILOGE:

- Finan¢na analiza projekta,
- Ekonomska analiza projekta.

- Dokument identifikacije investicijskega projekta za izvedbo rekonstrukcije ceste v Tréovi (5t.
508-DIIP, BPI d.o.0., junij 2017)

- IDZ dokumentacija za LC 243501 MALECNIK — METAVA Obnova ceste in dograditev
hodnika za peSce skozi naselje Tréova (st. 508, BPI d.o.0. december 2016)

- PZI dokumentacija za LC 243501 MALECNIK — METAVA Obnova ceste in dograditev
hodnika za peSce skozi naselje Tr€ova (5t. 508, BPI d.o.o., avgust 2017)
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PRILOGE

Priloga 1: Finan&na analiza projekta

Priloga 2: Ekonomska analiza projekta
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PRILOGA 1 Finan¢na analiza projekta
Priloga 1: Finanéna analiza projekta
Projekcija prihodkov, stroskov, denarnih tokov in neto sedanja vrednosti projekta
Stroski Prihodki iz Dodatni
Leto investicije v | investicije v operativni Denarni tok NSV
EUR EUR stroski v EUR
0 2018 -549.639,35 0,00 0,00 -549.639,35 -549.639,35
1 2019 -286.923,28 0,00 0,00 -286.923,28 -275.887,77
2 2020 -297.347,69 0,00 0,00 -297.347,69 -274.914,65
3 2021 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -4.444,98
4 2022 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -4.274,02
5 2023 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -4.109,64
6 2024 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -3.951,57
7 2025 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -3.799,59
8 2026 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -3.653,45
9 2027 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -3.512,93
10 2028 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -3.377,82
11 2029 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -3.247,90
12 2030 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -3.122,99
13 2031 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -3.002,87
14 2032 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -2.887,38
15 2033 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -2.776,32
16 2034 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -2.669,54
17 2035 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -2.566,87
18 2036 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -2.468,14
19 2037 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -2.373,21
20 2038 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -2.281,93
21 2039 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -2.194,17
22 2040 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -2.109,78
23 2041 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -2.028,63
24 2042 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -1.950,61
25 2043 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -1.875,58
26 2044 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -1.803,45
27 2045 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -1.734,08
28 2046 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -1.667,39
29 2047 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -1.603,26
30 2048 0,00 -5.000,00 -5.000,00 -1.541,59
Skupaj: -1.133.910,32 0,00 -140.000,00 -1.273.910,32 -1.177.471,47
Finan¢na ISD = negativna
Finanéna NSV = - 1.177.471,47 EUR
Ekonomska doba projekta = 30 let
Finan€na doba vracila sredstev = ni povrnitve (projekt ne ustvarja prihodkov)
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PRILOGA 2

Ekonomska analiza projekta

Priloga 2: Ekonomska analiza projekta
Projekcija prihodkov, stroskov, denarnih tokov in ekonomska neto sedanja vrednosti projekta

Stroski | Prihodkiiz | D0daini. -
Leto investicije | investicije operzimynl REE] Denarni tok S ENIEE
v EUR v EUR stroski v v EUR NSV
EUR

0 2018 -549.639,35 0,00 0,00 45.000,00 -504.639,35 -504.639,35
1 2019 -286.923,28 0,00 0,00 24.000,00 -262.923,28 -252.810,85
2 2020 -297.347,69 0,00 0,00 25.000,00 -272.347,69 -251.800,75
3 2021 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 72.897,70
4 2022 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 70.093,94
5 2023 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 67.398,02
6 2024 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 64.805,79
7 2025 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 62.313,26
8 2026 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 59.916,60
9 2027 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 57.612,11
10 2028 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 55.396,26
11 2029 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 53.265,64
12 2030 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 51.216,96
13 2031 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 49.247,08
14 2032 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 47.352,96
15 2033 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 45.531,69
16 2034 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 43.780,47
17 2035 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 42.096,61
18 2036 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 40.477,51
19 2037 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 38.920,68
20 2038 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 37.423,73
21 2039 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 35.984,36
22 2040 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 34.600,34
23 2041 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 33.269,56
24 2042 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 31.989,96
25 2043 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 30.759,58
26 2044 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 29.576,52
27 2045 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 28.438,96
28 2046 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 27.345,15
29 2047 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 26.293,42
30 2048 0,00 -5.000,00 87.000,00 82.000,00 25.282,13
Skupaj: -1.133.910,32 0,00 -140.000,00 | 2.530.000,00 | 1.256.089,68 254.036,02

Ekonomska ISD = 5,85%
Ekonomska NSV = 254.036,02 EUR
Ekonomska doba projekta = 30 let
Ekonomska doba vracila sredstev = 22 let
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