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OBRAZLOZITEV

1. Opis trenutnega stanja
V letu 2018, namerava Mestna obcina Maribor, ponovno kandidirati na sredstva iz razpisa nepovratnih
financnih vzpodbud za nabavo okolju sprejemljivih vozil za mestni potniski promet. V zadnjih treh letih
smo namrec iz tega naslova uspesno realizirali nakup 27 avtobusov emisijskega razreda EURO 6, za
katerega je moZno pridobiti sofinancerska sredstva.

V letih 2014 in 2015 je investitor MO Maribor v skladu z Dokumentom identifikacija investicijskega
projekta 5t. 747/2013 za nakup avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniki promet z dne
2.12.2013 (potrjen na 31. seji Mestnega sveta MO Maribor) opravila nakup 16 novih avtobusov z
nizkimi emisijami za mestni potnidki promet. V letu 2017 se je v skladu z Dokumentom identifikacije
projekta z dne 16. 06. 2016 izvril nakup 6 novih avtobusov na dizel EURO 6. Zakljuéuje se tudi dobava
6 avtobusov na stisnjen zemeljski plin (CNG), ki so bili nabavljeni v letu 2018 (EKO SKLAD 2017),
dobava pa bo v septembru 2018.

MO Maribor, ki ima pristojnosti glede zagotavljanja gospodarske javne sluzbe po Odloku o nacinu
izvajanja gospodarske javne sluzbe linijski prevoz v mestnem prometu, se je odloéila za investicijo v
nakup novih vozil zaradi starosti in iztro3enosti voznega parka. Kljub rednemu vzdrievanju avtobusov,
dolocenih vozil zaradi starosti in Stevila prepeljanih kilometrov, ni mogo&e usposobiti za normalno
obratovanje oz. bi bilo to vzdrievanje stroskovno nevzdrzno in neracionalno. Investitor z investicijo
zeli:

* izboljSati konkurencnost in kakovost JMPP, slediti tehni¢nemu napredku in tako ugoditi
visokim pricakovanjem uporabnikov

e racionalizirati stroSke poslovanja izvajalca mestnega prometa Javnega podjetja Marprom
d.o.o.

e zmanjsati obremenitve okolja, saj je v strukturi voznega parka bilo 10 vozil oz. 16,70 % vseh
vozil, ki imajo ekolosko precej oporec¢ne motorje EURO |, EURO II, EURO IlI, in so bolj
onesnazevali okolje kot novejsi avtobusi z EURO IV in EURO V motorji

* ponuditi do okolja prijazna vozila, katera kot pogonsko gorivo uporabljajo Eistejo alternativo
(stisnjen zemeljski plin CNG, prikljuéni elektri¢ni hibridni pogon ali el. energijo)
konvencionalnemu naftnemu avtomaobilskemu gorivu.

Investicija v nakup 5 novih prikljuénih elektriénih hibridnih avtobusov (plug-in) je skladna z
ugotovitvami in planom posodobitve voznega parka navedenim v dokumentu Program razvoja
podjetja Marprom d.o.o. z dne 17.01.2013 in dokumentom Nakup avtobusov z nizkimi emisijami za
mestni potniski promet z dne 25.10.2013.

Upravljavec JP Marprom d.o.o. je imel dan 31. 12. 2017 za izvajanje JMPP v upravljanju vozni park 60
vozil. PovpreCna starost voznega parka znasa 3,0 leta. Povprecna starost se je znizala za 5,2 leti z
nakupom novih avtobusov v letu 2017, saj je glede na plan konec leta 2016 bila predvidena starost
voznega parka 8,2 leti. 47 avtobusov oz. 78,3 % je starih do 10 let, 13 vozil oz. 21,7 % je starejsih od 10
let.

V naslednji preglednici je prikazana struktura voznega parka skladno z okoljskimi EURO standardi, ki jih
predpisujejo UITP Sort 1, Sort 2 (Standard on-road test cycles) metodologija za meritve porabe goriva

avtobusov v javnem transportu.

Tabela1l: Okoljska struktura voznega parka

Znamka Stevilo % Znamka Stevilo %

EURO 1 0 0,0% EURO S5 12 20,0%
EURO 2 6 10,0 % EURO 5 EEV 2 33%
EURO 3 4 6,7 % EURO B 32 53,3%
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EURO 4 3 5,0% EL vozilo 1 1,7 %
Skupaj 60 100,0%

Z nakupom 5 novih vozil na prikljuéni elektri¢ni hibridni pogon (plug-in) bi v vozni park uvedli okolju
bolj prijazni nacin prevoza potnikov.

Predvidena dinamika obnove voznega parka

Podjetje Marprom d.o.o. je v projektni nalogi: Obnova in povetanje voznega parka - nakup avtobusov z
nizkimi emisijami za mestni potniski promet predvidelo dinamiko obnove voznega parka za obdobje 5
(pet) let in sicer od 2017 do 2021. V tem obdobju so obnovo voznega parka javnega potniskega
prometa razdelili na:

a. obnovo-zamenjavo obstojecega voznega parka (tehni¢no-tehnolo3ki vzrok)

b. nakup vozil zaradi razsiritve flote vozil in ponudbe (bolj kakovostna ponudba JMPP)

Dokument povzema Ze realizirane aktivnosti na obnovi voznega parka zajete v DIIP, PZ in IP (2014-
2017) in je v skladu z dokumenti: Program razvoja podjetja Marprom d.0.0. 2013-2016 (iz leta 2013),
Nakup avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniski promet z dne 25.10.2013 in Celostna
prometna strategija mesta Maribor (iz leta 2015). Dokument predvideva:
a. 10% letno obnovo-zamenjavo obstojecega voznega parka kar pomeni 5 vozil letno oz. 25 vozil
v 5 letnem obdobju. Tak3na dinamika pomeni, da bi v 5 (pet) letnem investicijskem ciklusu
dosegli zahodno evropski standard-povpreéno starost vozil 5 let (tehni¢no-tehnolodka
obnova).
b. poveclanje flote za 20 vozil IMPP, namenjenih za zvidanje obsega in vedji ponudbi, bolj
kakovostni in bolj atraktivni ponudbi JIMPP. Povelanje in Stevilo vozil je povzeto po dokumentu
Celostna prometna strategija mesta Maribor (razvojna komponenta).

Program obnove voznega parka predvideva nabavo okolju in potnikom prijazna vozila v skladu z
uredbo vlade o zelenem narocanju. Merilo »ocena strodkov v Zivljenjski dobi vozila« in se izrecno
sklicuje na EU direktivo 2009/33/ES o "spodbujanju Cistih in energetsko ucinkovitih vozil za cestni
prevoz".

2. Plan nabave za 2018

MO Maribor je za leto 2018 predvidela zamenjavo in povecanje Stevila avtobusov v obstojecem
voznem parku z nabavo 5 novih avtobusov na elektri¢ni hibridni pogon (plug-in).

Glede na pregledane tehnicne, ekonomske in ostale parametre je ekonomsko najugodnejse vozilo s
pogonom na hibridni pogon motor zato je predlagan nakup avtobusov s hibridnim elektri¢nim (plug-in)
pogonom.

2.1 Ocena investicijskih stroskov

Avtobusi na prikljucni elektricni hibridni pogon delujejo na kombiniranem principu delne proizvodnje
elektricne energije iz dizelskega goriva in njenega shranjevanja v bateriji ter polnjenja baterije na
elektricni polnilnici (plug-in). Vozila tako dosezejo maksimalno transportno ucinkovitost z minimalno
koli¢ino emisij. Porabijo od 30 do 50 odstotkov manj goriva in s tem do 50.000 litrov dizla manj na leto
— ucinkovitost, ki se odraza tudi pri koli¢ini izpustov CO - obremeni okolje za do 130 ton CO na leto
manj kot primerljivi mestni avtobusi z obi¢ajno motorizacijo.




Glavna prednost prikljuénih elektriénih hibridnih avtobusov je tudi popolnoma samostojna avtonomna
voZnja ki jo tak avtobus lahko opravi zgolj z elektri¢nim pogonom in znaa od 5-7 km v enem ciklusu
voZnje (od tocke A-B-A, cca 20km ciklus).

Glavne znacilnosti dizelsko/elektri¢nih hibridnih avtobusov:
* strodki delovanja so vigji kot pri dizelskih avtobusih
® sov proizvodnji za nekaj let in so Ze nasli niSo v nekaterih evropskih drzavah

Tabela2:  Glavni parametri avtobusa na dizel/hibridni pogon

Oz. Parametri Vrednosti
1  Cena novega vozila (brez DDV) cca. 350.000 EUR
2 Povpretno prevoZeni km letno 50.000 km
3 Dodatne investicije Menjava baterije
4  lzpusti CO, 1.000 g/km
5  Izpusti NOx 3,51 g/km
& Emisije PM 10 0,10 g/km
7 Emisije hrupa 69 db
8  Avtonomija voznje 5-7 km (na 20 km cikla)

Prikljucni elektricni hybridni avtobusi (plug-in) lahko zmanjsajo emisije toplogrednih plinov in
onesnaZevanje z drugimi emisijami za priblizno 20%. Hybridni avtobusi bodo imeli nekoliko vi&ji TCO
kot redni avtobusi, vendar se to lahko s¢asoma zmanjsa.

Ocenjena vrednost novega avtobusa na prikljuéni elektri¢ni hibridni pogon (plug-in) znasa cca
350.000,00 € brez vkljutenega DDV in 427.000 €.

Tabela3:  Okvirna vrednost 1 avtobusa

Oz. Parametri Vrednost v €
1  Okvirna nabavna cena 1 vozila 350.000,00
2 DDV 77.000,00
Skupaj 2.135.000,00

MO Maribor bo investirala v nakup 5 novih avtobusov v skupni vrednosti 1.750.000,00 EUR.

Tabela4:  Vrednost celotne investicije v nakup avtobusov

Oz. Parametri Vrednost v € DDV Skupaj v €
1 Nakup 5 Hybridnih avtobusov 1.750.000,00 385.000,00 2.135.000,00
Skupaj 1.750.000,00 385.000,00 2.135.000,00

Investitor je nakup vkljucil v Odlok o proracunu za leto 2018 in 2019.

- 2.2 Viri financiranja
Ocenjena vrednost investicije znasa 2.135.000,00 EUR z DDV ali 1.750.000 EUR brez DDV. MO Maribor
bo investicijo izvedla z lastnimi namenskimi sredstvi v visini 500.000,00 EUR oz. 28,6 % in nepovratnimi

sredstvi EKO sklada v visini 1.250.000,00 EUR oz. 71,4 %.

Tabela 1: Viri financiranja vrednosti investicije, v EUR (brez DDV)

Oz. Opis Vrednost %

1 Proracun MO Maribor 500.000,00 28,6 %

2 Nepovratna sredstva EKO sklada 1.250.000,00 71,4 %
6



SKUPAI 1.750.000,00 100 %

Investicija je vklju¢ena v proracun obdina in sicer:
e Podprogram: Urejanje cestnega prometa
e ProraCunska postavka: PP152016 Investicije v infrastrukturo avtobusnega prometa
e NRP: OBO70-13-0146 nakup avtobusov za mestni potniski promet

DDV iz naslova nakupa avtobusov je v celoti povracljiv, saj se z dajanjem avtobusov v najem namre¢
opravlja obdavcljivo dejavnost, saj je najem opreme obdavéen po splodni stopnji. V tem primeru
opravljanja obdavcljive dejavnosti pa ima investitor hkrati pravico do odbitka vstopnega DDV. Na
osnovi navedenega predstavlja stroSek nabave neto vrednost avtobusov.

PREDLOG SKLEPA st. 1:

Mestni svet Mestne obCine Maribor sprejme dokument identifikacije
investicijskega projekta — DIIP, za nakup novih prikljuénih hibridnih avtobusov
plug-in) v letu 2018
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1 NAVEDBA INVESTITORJA IN IZDELOVALCA INVESTICI]SKE DOKUMENTACIJE, STROKOVNIH
DELAVCEV TER UPRAVLJAVCA

1.1 Investitor

Naziv Mestna ob¢ina Maribor

Naslov Ulica heroja Staneta 1, 2000 MARIBOR

Odgovorna oseba investitorja Dr. Andrej Fistravec, Zupan

Telefon +386 (0)2 220 10 00

Fax +386 (0)2 220 12 07

E-posta info@maribor.si

Davcna St S112709590

Maticna St. 5883369
) Podpis odgovorne osebe:
Zig

1.2  Strokovni sodelavci oz. sluzbe odgovorne za pripravo in nadzor nad pripravo ustrezne
investicijske ter projektne, tehni¢ne in druge dokumentacije

Naziv Urad za komunalo, promet in prostor

Naslov Slovenska ulica 40, 2000 MARIBOR

Odgovorna oseba investitorja:

Ime in priimek Ale$ Klinc univ. dipl. inZ. prom,, vi§ji svetovalec 11l
Telefon 022201466
E-posta ales.klinc@maribor.si
Podpis:
Zig
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1.3 Upravljavec

Naziv Javno podjetje za mestni potniski promet Marprom d.o.o.
Naslov Mlinska ulica 1, 2000 Maribor
Odgovorna oseba Bernard Majhenic, direktor
Telefon 059 180 481
E-posta info@marprom.si
Podpis:
Zig

Dokument identifikacije investiciiskega projekta




1.4  lzdelovalec investicijske dokumentacije

E-zavod, Zavod za projektno svetovanje, raziskovanje in
razvoj celovitih reSitev

Naslov Cuckova ul. 5, 2250 PTUJ

Naziv

Odgovorni osebi za izdelavo investicijske dokumentacije

Ime in priimek Zlatka Zastavnikovi¢ in Ksenija Napast
Telefon 027493224
e-posta zlatka@ezavod.si
Podpis:
Zig

Dokument identifikacije investicijskega projekta




2 ANALIZA STANJA Z OPISOM RAZLOGOV ZA INVESTICIJSKO NAMERO

IZ.I Predstavitev investitorija
Maribor je drugo najvecje mesto v Sloveniji. Je univerzitetno in gospodarsko, finan¢no, upravno,
izobrazevalno, kulturno, trgovsko in turisti¢no sredii¢e severovzhodne Slovenije. V mestu imajo
sedez Univerza v Mariboru, Institut informacijskih znanosti-IZUM, Nova KBM, Zavarovalnica
Maribor, SNG Maribor, Univerzitetni klini¢ni center Maribor in Mariborska nadskofija. Prav tako
imajo v mestu sedeZ nacionalne institucije, kot so Posta Slovenije, Slovenski podjetniski sklad, Javna
agencija Republike Slovenije za energijo in Agencija za Zelezniski promet.

Maribor je sredidce slovenske pokrajine Stajerske in sedeZ statisticne Podravske regije ter sedez
vzhodne kohezijske regije. MO Maribor je razdeljena na 11 mestnih cetrti in 6 krajevnih skupnosti.

MO Maribor v okviru Urada za komunalo, promet in prostor deluje na podrocjih, ki se nanasajo na
urejanje prostora, prostorsko in urbanisti¢no nartovanje, pripravo prostorskih aktov obcine ter
geografski informacijski sistem (GIS). Posebno podrodje zajema razvoj komunalnega in cestnega
gospodarstva, prometa znotraj obéinskih meja ter zvez in energetike. V okviru Ze vzpostavljene
infrastrukture, upravljajo in gospodarijo s komunalnimi infrastrukturnimi objekti in napravami.
Celovito delovanje urada je zaokrozeno z nenehnim sodelovanjem in koordiniranjem nalog z
drzavnimi organi na podro¢ju komunalnega gospodarstva, cestno prometne infrastrukture in
energetike. Urad za komunalo, promet in prostor opravlja naloge, ki se nana3ajo zlasti na:
* urejanje prostora,
s prostorsko, urbanisti¢no in krajinsko nacrtovanje,
s pripravo prostorskih aktov obcine,
e razvoj komunalnega in cestnega gospodarstva, prometa in zvez, vodnega gospodarstva ter
energetike,
o standarde in normative za izvajanje lokalnih gospodarskih javnih sluzb,
pogoje za zagotavljanje in uporabo javnega dobra in storitev lokalnih gospodarskih javnih
sluzb,
e strokovni nadzor nad izvajanjem nalog izvajalcev lokalnih gospodarskih javnih sluzb
in prometa,
« upravljanje in gospodarjenje s komunalnimi infrastrukturnimi objekti in napravami
in drugim stvarnim premoZenjem ki ga ima v upravljanju,
» prometno ureditev v mestni obcini,
e spremljanje problematike na podrotju varnosti cestnega prometa v zvezi s preventivo in
VZgojo v cestnem prometu,
e sodelovanje in koordiniranje nalog z drzavnimi organi na podrodju komunalnega
gospodarstva, cestno prometne infrastrukture in energetike,
e druge upravne in strokovno tehni¢ne naloge z delovnega podrodja urada.

L O L T

Javni gospodarski zavod Marprom izvaja linijski prevoz v mestnem prometu kot obvezno lokalno
gospodarsko javno sluzbo. Ustanovljen je bil dne 21.06.2011 z namenom zagotavljati varen in
udoben javni prevoz na obmoéju celotne obéine Maribor ter okoliskih ob¢in. Dne 11.07.2012 je bil
Javni gospodarski zavod Marprom s sklepom sodis¢a preoblikovan v Javno podjetje za mestni
potni$ki promet Marprom d.o.o.
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Poleg v prejsnjem odstavku navedene obvezne lokalne gospodarske javne sluzbe, izvaja javno
podjetje tudi izbirni lokalni gospodarski javni sluzbi upravljanja prometnega dela Avtobusne postaje
Maribor in prevoz potnikov po Zi¢niskih napravah. Marprom opravlja tudi druge dejavnosti, ki ne
pomenijo opravljanja gospodarskih javnih sluzb, so pa pomembne za njegovo poslovanje in
opravljanje gospodarskih javnih sluzb ter zagotavljajo boljSo izkoristenost osnovnih sredstev in
vetjo produktivnost zaposlenih delavcev. Svoje dejavnosti opravlja na obmocju Mestne obtine
Maribor.,

Dejavnosti javnega podjetja so:
e izvajanje mestnega potniSkega prometa
e javni linijski prevoz

posebni linijski prevoz

obcasni prevoz

oglasevanje na avtobusih

servisno vzdrzevanje vozil

Upravljavec oz izvajalec mestnega prometa Marprom d.o.o. izvaja prevoz potnikov na 21 linijah
javnega mestnega potniskega prometa v Mariboru. Avtobusni prevozi se izvajajo na podro¢ju MO
Maribor. Dolzine linij so od 3 km do 21 km. Vetina linij JMPP je speljana po ravninskih, asfaltiranih
cestah, kjer ni vecjih klancev, z izjemo linije $t. 20 GruSova. Skupna dolZina vseh linij v mestu je 230
km,

V projektni nalogi Obnova in povecanje voznega parka - nakup avtobusov z nizkimi emisijami za
mestni potniski promet z dne 01.06.2016 je upravljavec mestnega potniskega prometa Maribor
opisal stanje voznega parka, ki je zastarel in iztroSen. Avtobusi imajo zato zmanj$ano obratovalno
zanesljivost, so po konstrukciji zastareli, vozila so do potnikov in okolja neprijazna (oteZeno
vstopanje zaradi stopnic, vozila so brez klimatskih naprav, hrupna, motorji mo¢no dimijo in imajo
visoko stopnjo $kodljivih izpudnih plinov ter so ekolo$ko neprimerni). Vozila, ki so v tak§nem stanju
tudi odvracajo potnike od uporabe javnega prometa in so kot takSna popolnoma nekonkurencna
osebnim vozilom.

V letih 2014 in 2015 je investitor MO Maribor v skladu z Dokumentom identifikacija investicijskega
projekta §t. 747/2013 za nakup avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniski promet z dne
2.12.2013 (potrjen na 31. seji Mestnega sveta MO Maribor) opravila nakup 16 novih avtobusov z
nizkimi emisijami za mestni potniSki promet. V letu 2017 se je v skladu z Dokumentom identifikacije
projekta z dne 16, 06. 2016 izvrsil nakup 6 novih avtobusov na dizel EURO 6.

MO Maribor, ki ima pristojnosti glede zagotavljanja gospodarske javne sluzbe po Odloku o nacinu
izvajanja gospodarske javne sluzbe linijski prevoz v mestnem prometuy, se je odlocila za investicijo v
nakup novih vozil zaradi starosti in iztroSenosti voznega parka. Kljub rednemu vzdrzevanju
avtobusov, dolo¢enih vozil zaradi starosti in Stevila prepeljanih kilometrov, ni mogoce usposobiti za
normalno obratovanje oz. bi bilo to vzdrzevanje stro§kovno nevzdrzno in neracionalno. Investitor z
investicijo zeli:

e izboljsati konkurencnost in kakovost JMPP, slediti tehniénemu napredku in tako ugoditi

visokim pricakovanjem uporabnikov
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e racionalizirati stroSke poslovanja izvajalca mestnega prometa Javnega podjetja Marprom
d.o.o.

* zmanjsati obremenitve okolja, saj je v strukturi voznega parka bilo 10 vozil oz. 16,70 % vseh
vozil, ki imajo ekoloSko precej oporecne motorje EURO I, EURO II, EURO Ill, in so bolj
onesnazevali okolje kot novejsi avtobusi z EURO IV in EURO V motorji

e ponuditi do okolja prijazna vozila, katera kot pogonsko gorivo uporabljajo CistejSo
alternativo (stisnjen zemeljski plin CNG, priklju¢ni elektri¢ni hibridni pogon ali el. energijo)
konvencionalnemu naftnemu avtomobilskemu gorivu.

Investicija v nakup 5 novih prikljuénih elektri¢nih hibridnih avtobusov (plug-in) je skladna z
ugotovitvami in planom posodobitve voznega parka navedenim v dokumentu Program razvoja
podjetja Marprom d.o.o. z dne 17.01.2013 in dokumentom Nakup avtobusov z nizkimi emisijami za
mestni potniSki promet z dne 25.10.2013.

Upravljavec JP Marprom d.o.o. je imel dan 31. 12. 2017 za izvajanje JMPP v upravljanju vozni park
60 vozil. Povprecna starost voznega parka znasa 3,0 leta. Povpre¢na starost se je zniZala za 5,2 leti z
nakupom novih avtobusov v letu 2017, saj je glede na plan konec leta 2016 bila predvidena starost
voznega parka 8,2 leti. 47 avtobusov oz. 78,3 % je starih do 10 let, 13 vozil oz. 21,7 % je starejsih od
10 let.

V naslednji preglednici je prikazana struktura voznega parka skladno z okoljskimi EURO standardi,
ki jih predpisujejo UITP Sort 1, Sort 2 (Standard on-road test cycles) metodologija za meritve porabe
goriva avtobusov v javnem transportu.

Tabela 1:  Okoljska struktura voznega parka
Znamka Stevilo % Znamka Stevilo %
EURO 1 0 0,0 % EURO 5 12 20,0 %
EURO 2 6 10,0 % EURO 5 EEV 2 3.3%
EURO 3 4 6,7 % EURO 6 32 53,3%
EURO 4 3 5,0 % EL vozilo 1 1.7 %
Skupaj 60 100,0%

Ne glede na delne posodobitve voznega parka v letih 2015 in 2017 v katerih je bila opravljena
nabava 25 novih vozil, je ta $e vedno dotrajan. Vozni park je problematicen tudi iz okoljskega vidika,
saj ima 13 vozil 0z. 21,7 % okoljsko neprimeren standard (EURO 4 in manj).

Avtobusni vozni park ima pestro paleto vozil, od katerih je petina vozil znamke Mercedes, Cetrtina
vozil znamke IVECO in tretjina znamke Scania.

Tabela 2:  Struktura voznega parka

Znamka Stevilo % Znamka  Stevilo %

Volvo 1 1,7 % Scania 17 283 %
Renault 1 1,7% Kutsenitc 3 5,0 %
Man 4 6,7 % NEOPLAN 3 5.0 %
Mercedes 9 150%  ISUZU 5 83%
IVECO 14 233% HEULIEZ 1 1,7 %
IRISBUS 1 1,7 % Esagono 1 1,7 %

Skupaj 60  100,00%
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Vecina obstojetih avtobusov - 46 vozil oz. 76,7 % uporablja dizel kot pogonsko gorivo, 11 vozil oz
18,3 % ima pa za pogonsko gorivo CNG, 2 vozili 0z. 3,3 % vozi na bencin, 1 vozilo oz. 1,7 % voznega
parka pa uporablja elektri¢ni pogon..

Tabela 3:  Pogonska goriva voznega parka

Gorivo Stevilo %
Diesel D2 46 76,7 %
Stisnjen zemeljski plin CNG 11 18,3 %
Elektrika El 1 1,7 %
BN 95 BN 95 2 3,3%
Skupaj 60 100,00%

Z nakupom 5 novih vozil na prikljuéni elektri¢ni hibridni pogon (plug-in) bi v vozni park uvedli
okolju bolj prijazni naéin prevoza potnikov.

Potreba po posodobitvi in povecanju voznega parka mestnega potniskega prometa se kaze tudi v
povecanju Stevila potnikov. To je v obdobju od leta 2012 do 2017 narascalo za priblizno 1 % letno. V
letih 2016 in 2017 je ostalo na enakem nivoju kot leta 2015.

Tabela 4:  Gibanje Stevila potnikov mestnem potniSkem prometu
MPP 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Stevilo potnikov 3.870.159 3916.594 3959.728 3.966.383 3.932.356 3.933.718
Vir: Podatki Marprom d.o.o., 23.08.2018

Vletu 2016 in 2017 se je z mestnimi avtobusi prepeljalo 3.932.356 potnikov o0z. 3.933.718 potnikov,
kar je 1,6 % vec kot v letu 2012. Med najbolj obremenjenimi so linije 1 Tezno, 6 Vzpenjaca, 18 Pekre,
2 Betnavska in 3 Pokopalis¢e Dobrava (krozna linija).

Za vecljo privlacnost javnega prevoza v Mariboru je na avtobusih in na nekaterih avtobusnih
postajaliScih na voljo brezplaten dostop do Wi-Fi omreZja, mnogo avtobusnih postajalis¢ pa je
opremljenih z digitalnimi zasloni, ki napovedujejo prihode avtobusov.

Predvidena dinamika obnove voznega parka

Podjetje Marprom d.o.o. je v projektni nalogi: Obnova in povetanje voznega parka - nakup
avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniski promet predvidelo dinamiko obnove voznega
parka za obdobje 5 (pet) let in sicer od 2017 do 2021. V tem obdobju so obnovo voznega parka
javnega potniskega prometa razdelili na:

a. obnovo-zamenjavo obstojecega voznega parka (tehni¢no-tehnoloski vzrok)

b. nakup vozil zaradi razsiritve flote vozil in ponudbe (bolj kakovostna ponudba |[MPP)

Dokument povzema Ze realizirane aktivnosti na obnovi voznega parka zajete v DIIP, PZ in IP (2014-
2017) in je v skladu z dokumenti: Program razvoja podjetja Marprom d.o.0. 2013-2016 (iz leta
2013), Nakup avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniski promet z dne 25.10.2013 in

Celostna prometna strategija mesta Maribor (iz leta 2015). Dokument predvideva:
a. 10% letno obnovo-zamenjavo obstojecega voznega parka kar pomeni 5 vozil letno oz. 25
vozil v 5 letnem obdobju. Tak$na dinamika pomeni, da bi v 5 (pet) letnem investicijskem
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ciklusu dosegli zahodno evropski standard-povpretno starost vozil 5 let (tehni¢no-
tehnoloska obnova).

b. povetanje flote za 20 vozil JMPP, namenjenih za zviSanje obsega in veéji ponudbi, bolj
kakovostni in bolj atraktivni ponudbi JMPP. Povecanje in $tevilo vozil je povzeto po
dokumentu Celostna prometna strategija mesta Maribor (razvojna komponenta).

Program obnove voznega parka predvideva nabavo okolju in potnikom prijazna vozila v skladu z
uredbo vlade o zelenem narocanju. Merilo »ocena stro$kov v Zivljenjski dobi vozila« in se izrecno
sklicuje na EU direktivo 2009/33/ES o "spodbujanju ¢istih in energetsko u¢inkovitih vozil za cestni
prevoz".

MO Maribor je za leto 2018 predvidela zamenjavo obstojecega voznega parka z nabavo 5 novih

avtobusov na elektri¢ni hibridni pogon (plug-in).

Okvirna vrednost investicije v nakup 1 novega priklju¢nega elektri¢nega hibridnega avtobusa je cca
350.000,00 EUR (z vklju¢enim DDV). Vrednost 5 avtobusov znasa 1.750.000,00 EUR (z vklju¢enim
DDV).
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3 OPREDELITVE RAZVOJNIH MOZNOSTI IN CILJEV INVESTICIJE TER PREVERITEV USKLAJENOSTI
Z RAZVOINIMI STRATEGIJAMI IN POLITIKAMI

3.1  Opredelitey razvojnih moznosti in ciljev investicije =~

Namen investicije je delna modernizacija voznega parka z nakupom novih avtobusov na priklju¢ni
elektri¢ni hibridni pogon (plug-in), z niZjo emisijo. Novi avtobusi bodo na obstojecih avtobusnih
linijah javnega mestnega potniskega prometa zamenjati zastarele avtobuse z visokimi izpusti delcev
PM10 s sodobnimi avtobusi z nizkimi emisijami delcev ter tako zmanj$ati koli¢ino emitiranih delcev,
posredni cilj pa je tudi s sodobnimi avtobusi zniZati raven hrupa in povecati Stevilo prepeljanih
potnikov v javnem mestnem potniskem prometu ter tako izboljsati trajnostno mobilnost
prebivalcev na obmo¢jih preseganj. Skupni ucinek je torej manjs$a onesnaZenost zunanjega zraka s
PM10 oziroma izboljSanje kakovosti zraka in bivanja na obmocju obcine.,

S tem se bo izboljsala konkurencnost in kakovost JMPP, sledil bo tehni¢nemu napredku in se
priblizal visokim pri¢akovanjem uporabnikov ter hkrati racionaliziral stroSke poslovanja in
zmanjsale obremenitve okolja.

Cilji investicije so nasledniji:
e povecanje obratovalne sposobnosti avtobusov,
povecanje kvalitete prevoza potnikov,
zmanjSanje strosSkov vzdrzevanja,
zagotovitev boljsih delovnih pogojev voznikov,
povecanje konkurencnosti javnega prevoza v primerjavi z osebnimi vozili,
zmanjSanje Skodljivih vplivov izpu$nih plinov in hrupa na okolje ter pri tem upostevanje
okoljevarstvene zakonodaje in ostale regulative,
e zmanjSanje povprecne starosti voznega parka,

e e o @

3.2  Usklajenost s strategijami in politikami

Investicija v nakup 5 novih avtobusov za mestni potniski promet na priklju¢ni elektri¢ni hibridni
pogon (plug-in) je usklajena s strategijami in politikami na ravni EU ter na drZavni, regionalni in
lokalni ravni.

DOKUMENTI NA RAVNI EU;

1. EVROPA 2020 Strategija za pametno, trajnostno in vkljuéujoto rast, Evropska komisija,
Bruselj, 3.3.2010

Ad 1) EVROPA 2020 Strategija za pametno, trajnostno in vklju¢ujoco rast
Eden od glavnih ciljev strategije pametne, trajnostne in vklju¢ujoce rasti je:
¢ zmanjianje emisij toplogrednih plinov za vsaj 20 % v primerjavi z ravnmi iz leta 1990 ali za
30 % ob pogojih, ki to omogocajo, povecanje deleZa obnovljivih virov energije v nasi konéni
porabi energije za 20 % in povecanje energetske ucinkovitosti za 20 %,

V okviru podnebja, energetike in mobilnosti je vodilna pobuda EU ,Evropa, gospodarna z viri“, ki
zagovarja prekinitev vezi med gospodarsko rastjo in porabo virov z uvedbo nizkooglji¢nih
tehnologij, povecanjem uporabe obnovljivih virov energije, posodobitvijo prometnega sektorja in
spodbujanjem energetske ucinkovitosti.

Dokument identifikacije investicijskega projekta 12



Cilj te pobude je prispevati k prehodu v nizkoogljicno gospodarstvo, ki vse vire gospodarno
izkoris¢a. Zmanj3anje emisij CO, krepitev konkuren¢nost in povelanje zanesljivost preskrbe z
energijo. Spodbuja uvedbo posodobitev in nizkooglji¢nih tehnologij v prometni sektor, s ¢imer bi
povecali konkurentnost. To je mogoce dose¢i s kombinacijo ve¢ ukrepov, npr. z infrastrukturnimi
ukrepi, kot so zgodnja postavitev mreznih infrastruktur za elektricno mobilnost, preudarno
upravljanje prometa, nadaljnje zmanjSevanje emisij CO, pri cestnih vozilih ter v letalskem in
pomorskem sektorju, vklju¢no z uvedbo pomembne evropske pobude za ,zelene avtomobile®, ki bo
s kombinacijo raziskav, dolocitve skupnih standardov in razvoja potrebne infrastrukturne opore
spodbudila razvoj novih tehnologij, vkljuéno z razvojem elektri¢nih in hibridnih avtomobilov.

DOKUMENTI NA NACIONALNI RAVNI:
1. Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji, Ministrstvo za infrastrukturo, Ljubljana 29.
07.2015
2. Uredba o zelenem javnem narocanju, Ur. L. RS §t. 102/11, 18/12, 24/12, 64/12, 2/13,
89/14,91/15-ZJN-3in 51/17)

Ad 2) Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji
V zadnji Beli knjigi je Evropska komisija sprejela nalrt, ki obsega pobude s ciljem izgraditi
konkurenéen transportni sistem, ki bo povecal mobilnost ter odpravil ovire na klju¢nih podrodjih.
Novi na¢rt evropskega prometnega obmocja je namenjen povecanju mobilnosti in nadaljnjemu
povezovanju evropskih prometnih omrezij. Dokument Se naprej krepi skrb za varovanje okolja in
postavlja naslednje cilje na podro¢ju zmanjSanja izpustov toplogrednih plinov na splo$no na
podrodju prometa:

e doleta 2030 zahteva 20 % zmanjSanje pod raven leta 2008,

¢ doleta 2050 zahteva vsaj 70 % zmanj$anje pod raven leta 2008.

Bela knjiga postavlja naslednje mejnike:
do leta 2030:

» v mestih-prepoloviti uporabo avtomobilov s »konvencionalnim gorivom« v mestnem

prometu in vzpostaviti logistiko brez COz;
do leta 2050:

+ v mestih-odprava avtomobilov s »konvencionalnim gorivomg;

e predvideni ukrepi za spodbujanje nalozb v prometno infrastrukturo in spremembo
prometnih vzorcev na podrodju potnidkega in tovornega prometa so usmerjeni v krepitev
gospodarske konkurenénost in zaposlovanja. Nacrt se osredotofa na mestni in medmestni
promet ter potovanja na dolge razdalje.

Mestni promet bo temeljil na javnem potniskem prometu s povefanjem pogostosti storitev ter
pesafenjem in kolesarjenjem. V mestih pa bodo prisotna manjsa lazja specializirana vozila za
potnike, ki bodo na alternativne pogone in goriva ter bodo uporabljala nove tehnologije. Za dosego
ciljev bodo mesta oblikovala nacrte mobilnosti v mestih.

Ad 3) Uredba o zelenem javnem naroanju

Zeleno javno naroanje je javno narotanje blaga, storitev ali gradenj, ki imajo v primerjavi z
obiajnim blagom, storitvami in gradnjami v celotni Zivljenjski dobi manjsi vpliv na okolje in enake
ali bolj$e funkcionalnosti. Zeleno javno narotanje je obvezno pri nakupu osebnih in transportnih
vozil ter storitev avtobusnega prevoza.
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Temeljne in dodatne okoljske zahteve za osebna in transportna vozila ter storitve avtobusnega
prevoza (priloga se med drugim uporablja za avtobuse za javni prevoz) kategorije I, IT in Il so
zapisane v prilogi 10 uredbe.

DOKUMENT! NA REGIONALNI IN LOKALNI RAVNI:

4. Reglunalm razvoml program za podravsko razvo;no regl]o 2014 - 2020, Maribor 11.111] 2015

5. Poti do privlatnega mesta in zadovoljne skupnosti, Celostna prometna strategija mesta
Maribor, junij 2015

6. Trajnostna urbana strategija, oktober 2015

Ad 4) Regionalni razvojni program za podravsko razvojno regijo 2014 - 2020, Maribor julij
2015

Med razvojnimi cilji podravske regije je tudi naslednji:

CIL] 8: 1zboljsati kakovost Zivljenja (komunalna infrastruktura), povecati samooskrbo in energetsko
uc¢inkovitost ob upos$tevanju nacel trajnostnega razvoja pri uporabi naravnih potencialov (virov)
regije ter ohraniti in varovati naravno in biotsko pestrost

Med opredeljenimi razvojnimi prioritetami regije in investicijskimi podrodji je pod prioriteto IIl.
Varstvo okolja in u¢inkovita raba naravnih virov ter prehod na nizkoogljitno gospodarstvo.

Podatki o prometu kazejo na pomembno povetanje §tevila vozil (PLDP) na celothem obmodju
Podravja. V prihodnje bi bilo potrebno izbolj$ati dostopnost bolj odro¢nih obmoc¢ij kot tudi v celoti
izboljSati kakovost javnih oblik prometa. K razbremenitvi bi lahko veliko prispevala dodatna
gradnja kolesarskih stez in plo¢nikov, predvsem ob najbolj obremenjenih mestnih cestnih odsekih,
povecanje kolesarske dostopnosti $ol, delovnih mest in raznih storitev ter s tem zmanj$anje uporabe
osebnih avtomobilov. Zasedenost prostora, ki jo v mestnih srediscih povzroca mirujo¢i promet, bi se
lahko odpravilo z vecjim Stevilom parkiri$¢ po sistemu Park & Ride,

Ad 5) Celostna prometna strategija (2015)

V letu 2015 je MS MO Maribor sprejel Celostno prometno strategijo mesta Maribor (CPS MOM).
Osrednji cilj CPS MO Maribor je priblizati mesto Maribor k uravnoteZenju druzbenem enakosti,
kakovostjo okolja in gospodarskim razvojem. Z v dokumentu predlaganim pristopom k nadrtovanju
prometa lahko ob¢ina nadgradi obstojece strateSke dokumente, S sprejetjem tega dokumenta naj bi
se namre¢ Sele zacCel dolgorofni proces celostnega in trajnostnega nacrtovanja ter upravljanja
mestnega prometnega sistema. CPS in TUS sta dokumenta, ki se smiselno dopolnjujeta v predlogu
izvajanja ukrepov za trajnostni razvoj ter v ciljih, ki jih oba dokumenta zasledujeta.

Investicija je usklajena s Cetrtim stebrom Celotne prometne strategije mesta Maribor, ki se nanasa
na oblikovanje ponudbe privlatnega javnega potniSkega prevoza in kjer je izpostavljeno, da je za
zagotavljanje privlatnega javnega potniSkega prevoza, vzpostaviti kakovostne ponudbe. Kakovostna
ponudba mora temeljiti na reorganizaciji in intenzifikaciji omrezja, prioritetnem vodenju javnega
potniSkega prevoza v cestnem omrezju, na novih udobnih, zmogljivih in okolju prijaznih vozilih ter
na informacijski podpori sistema in ozavestanja prebivalcev.

Ukrepi za uresnicevanije vizije Celostne prometne strategije mesta Maribor predvideva na podroéju
javnega potniskega prevoza devet sklopov ukrepov:
1. Oblikovanje Strategije razvoja |PP (ob¢ina bo pripravila izboljsano Strategijo razvoja JPP, ki
bo vkljucevala tudi modele podeljevanja nalog, upravljanja s postajo in postajali$éi ter viogo
posameznih ponudnikov JPP).
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2. Izbolj8anje ponudbe javnega potniskega prevoza (omreZje prog javnega potnikega prevoza
bo na novo definirano in bistveno poenostavljeno).

3. Zagotovitev stabilnega financiranja (uvedba nacionalne integrirane vozovnice ter iskanje
lokalnih, drzavnih, evropskih in drugih virov sofinanciranja dejavnosti).

4. Prenova voznega parka mestnega avtobusa (pospeSeno prenovo voznega parka se bo
izvedba z zmogljivimi nizkopodnimi in nizko-emisijskimi avtobusi, in s povetanjem flote
bomo omogocili zvisanje frekvence na glavnih progah, kar zahteva vsaj 10 dodatnih
avtobusov).

5. Povetanje konkurenc¢nosti javnih prevozov (potovalne hitrosti v Mariboru so nizke in
netonost prevozov onemogoca potnikov pravofasno prihajanje na postajalis¢a, kar bo
obcina resevala z vzpostavljanjem rumenih voznih pasov).

6. Prenova avtobusnih postajali3¢ (prenova bolj frekventnih postajali$¢ s prikazovalniki
prihodov, klopmi za ¢akanje ter informacijami v vec¢ jezikih, ki bodo prilagojene tudi za slepe
in slabovidne).

7. Vzpostavitev javnega prometa po sistemu prevozov na klic (obmodja z niZjo gostoto

. poselitve v zaledju bodo opremili z linijami |P po sistemu prevoz na klic in s tem opravili
socialno izkljucenost ljudi, ki nimajo dostopa do avtomobila).

8. Integracija potovalnih nacinov in vrst javnega prevoza (dostop do postajalis¢ JPP bo obéina
opremila s parkiris¢i za kolesa in z vzpostavljanjem in opremljanjem parkiris¢ P+R pri
postajaliscih ter ob glavnih vpadnicah na robu mesta).

9. IzboljSanje podobe javnega prevoza (vzpostavitev razlicnih poti za zbiranje podatkov o
zadovoljstvu uporabnikov in predlogov za izboljsanje).

Ad 6) Trajnostna urbana strategija

Za javni potniski promet (avtobusni promet) v MO Maribor so znacilne tako sistemske, upravljavske
in tudi tehnicne teZave, ki JPP v okvirju dnevnih migracij ne izkazuje kot konkurenéno in atraktivno
izbiro. Kljub nekaterim prenovitvam (informacijska tehnologija, postajali$¢a, delna prenova voznega
parka) glavne teZave |PP ostajajo in se izkazujejo v naslednjih prvinah

e neprilagojenost sistema prog glede na strukturo mesta, migracijske dnevne tokove
prebivalcev, ki zajemajo dostopnost delovnih mest, interesnih dejavnosti in robov mesta,

e neatraktivnost sistema glede na frekventnost vozenj |PP (dolge ¢akalne vrste), sorazmeren
dolg potovalni ¢as glede na merilo mesta zaradi neoptimizirane sheme prog in dolo¢ena
tehni¢na neprilagojenost (avtobusi niso prilagojeni kolesarjem, ...),

o zastarelost oziroma energetska potratnost dela voznega parka in vizualna podoba

. (neizdelana blagovna znamka in polepljenost/zmanj$ana transparentnost vozil).

UKREP 13: OBLIKOVAN]JE PRIVLACNEGA JAVNEGA POTNISKEGA PROMETA

Sodobno organiziran javni potniski prevoz je u€inkovit. V kratkem ¢asu in z nizkimi stroski lahko
prepelje najvecje Stevilo ljudi do vseh glavnih ciljev nekega mesta. Javni prevoz je tudi najbolj
demokraticen nacin potovanj, saj omogoca kakovostno dostopnost v mestih za vse skupine
prebivalcev, zmanjSuje probleme, povezane s prometom, in izboljSuje funkcionalno zgradbo mesta.

Zagotavljanje privlatnega javnega potniSkega prevoza (JPP) pomeni naloZzbo v vzpostavitev
kakovostne ponudbe, kar mu bo povrnilo osrednjo vlogo pri motoriziranih poteh v mestu,
Kakovostna ponudba bo temeljila na reorganizaciji in identifikaciji omreZja, prioritetnem vodenju
javnega potniSkega prevoza v cestnem omrezju, na novih udobnih, zmogljivih in okolju prijaznih
vozilih ter na informacijski podpori sistema in ozave$¢anju prebivalcev. TakSen javni potniski
prevoz je mogoce doseci v kratkem ¢asu in z obvladljivimi sredstvi. Dober regionalni JPP omogoca
dobro dostopnost mesta za dnevne migrante na delo in Solanje. Dobra ponudba JPP omogoca tudi
restriktivne politike do neracionalne rabe osebnega avtomobila.
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4 OPISVARIANTE

Kot osnova za pripravo variant nakupa avtobusov na razli¢ne vrste pogonskih goriv je bila Studija:
Smart choices for cities, Clean buses for your city, CIVITAS Clean and better transport in cities,
POLICY NOTE, 2013. Studija obravnava informacije, ki bi vodile oblikovalce lokalnih politik pri izbiri
Cistih javnih prevozov. Primerja najbolj perspektivne tehnologije avtobusnih tehnologij glede na
operativne znacilnosti, onesnazevanje in emisije toplogrednih plinov, nabavne stroske in stroske
vzdrzevanja. Za presojo o optimalnem nakupu novih priklju¢nih elektri¢nih hibridnih avtobusov za
mestni potnigki promet sta bili vklju¢eni dve variantni reSitvi, in sicer:

e Varianta 1: Minimalna varianta ali varianta brez investicije (avtobus na dizelski pogon)

e Varianta 2: Nakup 5 novih avtobusov na priklju¢ni elektricni hibridni pogon (plug-in)

4.1 Varianta 1: Minimalna varianta ali varianta brez investicije (avtobusi na dizelski

Varianta brez investicije oz. minimalna varianta predstavlja ohranitev obstojecega stanja. V tem
primeri na bi pri$lo do nakupa novih avtobusov. Za primerjavo so bili vzeti avtobusi na dizelski
pogon.

Upravljavec mestnega potniskega prometa javno gospodarsko sluzbo 3e naprej opravlja z enakim
$tevilom avtobusov. Ker je obstojeti vozni park dotrajan tudi redno vzdrZevanije in servisiranje vozil
ne bi omogocalo vec racionalne rabe le-teh.

Primerljivi avtobusi iz obstojefega voznega parka upravljavca so avtobusi na dizelski pogon. Teh
ima upravljalec tudi najvec v svojem voznem parku.

Tabela 5:  Glavni parametri avtobusov na dizelski pogon
Oz. Parametri Vrednosti
1 Povprecni letni stroski vzdrzevanja 1 vozila 3.086,24 €
Povprecno letno prevozeni km 1 vozila 55.698 km

Povpre¢na letna poraba goriva 1 vozila (55.698 km x 1,286 €/1 dizel
goriva - cena na dan 23.08.2018)

Skupaj 74.713,87 €
Vir: podatki upravljavca Marprom d.o.o. za leto 2017 (dne 23.08.2018)

71.627,63 € .

Skupni povprecni letni stroski petih avtobusov na dizelski pogon znaSajo 373.569,34 €.

4.2 Varianta 2: Nakup 5 avtobusov na priklju¢ni elektricni hibridni pogon (plug-in)

Avtobusi na prikljuéni elektri¢ni hibridni pogon delujejo na kombiniranem principu delne
proizvodnje elektri¢ne energije iz dizelskega goriva in njenega shranjevanja v bateriji ter polnjenja
baterije na elektricni polnilnici (plug-in). Vozila tako doseZejo maksimalno transportno u¢inkovitost
z minimalno koli¢ino emisij. Porabijo od 30 do 50 odstotkov manj goriva in s tem do 50.000 litrov
dizla manj na leto - uéinkovitost, ki se odraza tudi pri koli¢ini izpustov CO - obremeni okolje za do
130 ton CO na leto manj kot primerljivi mestni avtobusi z obi¢ajno motorizacijo.
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Glavne znacilnosti dizelsko/elektri¢nih hibridnih avtobusov:
* stroski delovanja so visji kot pri dizelskih avtobusih
* sov proizvodnji za nekaj let in so Ze na$li niSo v nekaterih evropskih drzavah

Tabela 6:  Glavni parametri avtobusa na dizel /hibridni pogon
Oz. Parametri _ Vrednosti
1  Cena novega vozila (brez DDV) cca. 350.000 EUR
2 Povpreéno prevozeni km letno ' 50.000 km
3 Dodatne investicije Menjava baterije
4 Izpusti CO; 1.000 g/km
5  Izpusti NOx ' 3,51 g/km
6  Emisije PM 10 0,10 g/km
7  Emisije hrupa _ 69 db

Prikljucni elektriéni hybridni avtobusi (plug-in) lahko zmanjsajo emisije toplogrednih plinov in
onesnazevanje z drugimi emisijami za priblizno 20%. Hybridni avtobusi bodo imeli nekoliko visji
TCO kot redni avtobusi, vendar se to lahko s¢asoma zmanjsa.

Glavna prednost prikljucnih elektri¢nih hibridnih avtobusov je tudi popolnoma samostojna
avtonomna voznja ki jo tak avtobus lahko opravi zgolj z elektricnim pogonom in znasa od 5-7 km v
enem ciklusu voznje (od tocke A-B-A, cca 20km ciklus).

4.3 Primerjava avtobusov z razlicnimi variantami pogonskih goriv

Investicija je potrebna z vidika posodobitve obstojecega voznega parka, kakor tudi trajnostnega
razvoja mesta. V okviru Odloka o nac¢rtu za kakovost zraka na obmo¢ju MO Maribor, ki je pripravljen
na podlagi 24. ¢lena Zakona o varstvu okolja in je v skladu z Uredbo o kakovosti zunanjega zraka, je
njegov namen zagotoviti skladnost z mejnimi vrednostmi. Odlok vsebuje ve¢ ukrepov, ki so
razvrsceni v tri stebre, med katerimi so tudi ukrepi na podroé¢ju prometa. Predvideno je spodbujanje
trajnostnega prevoza na ravni mesta in kot prioriteta je navedena posodobitev voznega parka
javnega avtobusnega prometa.

Izvedba nakupa avtobusov bo izvedena po smernicah Uredbe o zelenem javnem narocanju (Uradni
list RS, §t. 102/11, 18/12, 24/12, 64/12, 2/13, 89/14 in 91/15 - Z]N-3) in ki ima v primerjavi z
obicajnim naro¢ilom blagom v celotni Zivljenjski dobi manjsi vpliv na okolje in enake ali boljse
funkcionalnosti. Zeleno javno naroc¢anje je obvezno pri nakupu vozil avtobusnega prevoza in
pridobivanju sredstev iz Eko Sklada, za nakup vozil javnega potniSkega prometa v lokalnih
skupnostih.

Tabela7:  Primerjava tehni¢nih specifikaciji avtobusov

0z. Parametri Qizel EVRO VI Hibrid

I TEHNICNI .

1 Obnovljivo gorivo Ne Da

2  Obsegvkm 600 -900 km 600 - 900 km

g - VakEtazeorivom. Borele Na 2 dni, 5 - 10 min Na 2 dni, 5 - 10 min
polnjenja |

4 Poraba energije v kWh / km 4,13 3.34

5 ?utrebna dodatna Ne Da
infrastruktura
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15

Parametri
Poraba goriva 1/100 km
Pokritost s infrastr.za polnjenje
OKOLJSKI
Izpusti COz v g/km
Izpusti NOxv g/km
Emisije PM 10 v g/km
Emisije hrupa med voznjo db
EKONOMSKI
Letni stroski vzdrZevanja

Dodatne investicije v
infrastrukturo v EUR

OSTALO

Prednosti

Slabosti

Dizel EVRO VI
34,00
Velika

1.000
1,1
0,10
80

3.086 EUR
0 EUR

utinkovitost, stroski
vzdrZzevanje in ostali
stro$ki so predvidljivi

predvideno pomanjkanje
fosilnih goriv in strozji EU
predpisi o gistih vozil v
mestih do 2050

Hibrid
24,33
Omejena

1.000
1,1
0,03
69

720 EUR
0 EUR

avtobus na hibridni pogon doseze
maksimalno transportno
utinkovitost z minimalno koli¢ino
emisij

porabi od 30 % do 50 % manj
goriva in s tem do 10.000 litrov
dizla manj na leto

ucinkovitost, ki se odraza tudi pri
koli¢ini izpustov CO; - obremeni
okolje za do 26 ton COz na leto
manj kot primerljivi mestni
avtobusu z obi¢ajno motorizacijo.
stroski delovanja so vigji kot pri
dizelskih avtobusih

lahko vplivajo na varnost zaradi
velikega sistema napetosti
hibridni avtobusi bodo imeli
nekoliko vigji TCO kot redni
avtobusi, vendar se to lahko
s€asoma zmanjsa

Vir: Studija Smart choices for cities, Clean buses for your city, CIVITAS Clean and better transport in cities, POLICY NOTE,
2013;

Pri pripravi DIIP-a smo predstavili dve razlitni varianti oz. pogonski tehnologiji avtobusov.
Investitor bo investiral v nakup 5 novih avtobusov na prikljuéni elektri¢ni hibridnih pogon (plug-in).
Avtobusi bodo vozili z obnovljivim virom energije v okviru mestnega potniskega prometa.
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5 OPREDELITEV VRSTE INVESTICIJE IN OCENA INVESTICIJSKIH STROSKOV
5.1 Vrsta investicije

Investicija v nakup 5 novih priklju¢nih elektri¢nih hibridnih avtobusov za mestni potnigki promet
pomeni vlaganja v prometno infrastrukturo v mestu Mariboru. Obenem investicija pomeni
posodobitev voznega parka, zmanj$anje onesnaZenosti v mestu, znizati stroske vzdrzevanja vozil,
povetanje privlaénosti javnih prevozov ob¢anom in povelanju $tevila uporabnikov javnega
mestnega potniskega prometa,

5.2  Opredelitev osnovnih tehni¢no-tehnolo3kih resitev v okviru investicije

Predmet investicije je delna modernizacija in obnova voznega parka z nakupom 5 avtobusa za
mestni potniSki promet na priklju¢ni elektri¢ni hibridni pogon. Avtobusi bodo sluzili za izvajanje
JMPP. Optimizacija voznega parka se izvaja sprotno in prilagaja trenutnim potrebam.

Nove avtobuse na prikljucni elektri¢ni hibridni pogon bo investitor uporabil za obnovo obstojecega
voznega parka, vecjo kakovost storitve in konkurencnost JMPP v primerjavi z osebnim prometom,
zmanj$anje porabe goriva in s tem tudi $kodljivih izpustov v okolje.

Predvidene minimalne tehni¢ne zahteve so navedene v nadaljevanju tega poglavja. Avtobusi bi naj
poleg splosnih zahtev za vozila in pogojev iz splodnega pravilnika, ki ureja naprave in opremo vozil
v cestnem prometu, izpolnjevali tudi posebne pogoje o ekoloski normi EURO VI oz. ter naj bi imeli v
celotni zivljenjski dobi manjsi vpliv na okolje in enako ali boljso funkcionalnost.

Navedeni okoljski standard je v okviru predvidenih zahtev sofinanciranja (tako nakup novih vozil,
kakor ustrezni okoljski standard) ter zastavljenimi okoljskimi standardi in strategijami.

Tabela8:  Minimalni tehnicni podatki za vozilo!

Opis zahtev
OSNOVNE DIMENZIJE VOZILA
DolZina (mm) | do 12.000 mm
Sirina (mm) do 2.550
ViSina (skupaj s klimatsko napravo) vimm do 3.400
NajmanjSe Stevilo potniskih mest min. 70
Najmanjse Stevilo potniskih sedezev min. 16
MOTOR, MENJALNIK, PNEVMATIKE _
Mo¢ motorja Najmanj 180 kW
Navor motorja | Najmanj 1000 Nm pri 1200 vrt/min
Izpolnjevanje standarda za izpusne pline EURO VI

Vozilo mora biti opremljeno s kazalniki merjenja
prestav ali merilnikom vrtljajev motorja, na
katerem je oznaceno polje najucinkovitej$ega
delovanja motorja _

Izpusne cevi vozila ne smejo biti na isti strani

! Vir: Minimalne tehniéne zahteve za mestni nizkopodni avtobus z nizkimi emisijami do 13 m (enojni) sklop A
(Mestna obé&ina Maribor, junij 2016)
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vozila kot vrata za potnike
Dimenzije pnevmatik

Vozilo mora biti opremljeno s sistemom za

nadzor tlaka v pnevmatikah
Stevilo valjev
menjalnik

ELEKTRIKA
Generator
akumulator

Vti¢nica za polnjenje akumulatorjev

VZMETENJE VOZILA
ZAVORNI SISTEM
Zavore

Sistem proti blokiranju koles (ABS)
Sistem proti zdrsu pogonskih koles (ASR)

Elektronski zavorni sistem (EBS)
Retarder

OSTALE ZAHTEVE

Volumen rezervoarja za gorivo

Protiblatne zavesice
Protikorozijska zascita

Oplai¢enje stranskih sten
Prednja in zadnja stena, blatniki

Barva vozila
Okna

Stransko okno pri vozniku
Sprednja vrata

Steklo prednjih vrat
IL in 1L vrata

Klané¢ina (rampa) za invalidske vozicke

Sistem za zniZanje nivoja vozila (kneeling)

Pritrditev invalidskega vozicka

OGREVANIJE IN HLAJENJE VOZILA

OSTALO
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275/70 R 22,5

Najmanj 5
Avtomatski, z najmanj 4 stopnjami naprej in
vzvratno prestavo

Najmanj 2, jakosti najmanj [ = 220 A, skupaj
Kapaciteta najmanj 2 x 225 Ah
Da, 24 V, v »NATO« izvedbi
zracno

Kolutne na vseh kolesih, zra¢ne
Da
Da
Da
Da

Volumen rezervoarja za gorivo mora biti
tolikSen, da vozilo lahko prepelje z eno polnitvijo
najmanj 320 km
Da, za prednjimi in zadnjimi kolesi
Nosilna konstrukcija vozila mora biti tako dobro
za§citena pred korozijo, da nosilna konstrukcija
ne bo prerjavela v 8 letih
Z aluminijasto plotevino, prilepljeno na nosilne
elemente
Iz poliestra, oja¢anega s steklenimi vlakni
Rdeta, RAL 2002
Enojna zasteklitev z rahlo zatemnjenimi
(toniranimi) stekli; na vsaki strani po dve
pomicni stranski stekli
V drsni izvedbi, ogrevano
Dvokrilna, svetle Sirine najmanj 1.200 mm,
notranje odpiranje s pomocjo elektri¢nega ali
pnevmatskega pogona
Dvojna zasteklitev
Dvokrilna, svetle $irine najmanj 1.200 mm,
notranje odpiranje s pomocjo elektri¢nega ali
pnevmatskega pogona; z dvojno zasteklitvijo
Pri II. vratih mora biti montirana nakladalna
plos¢a z invalidske vozi¢ke; ro¢na namestitev

S pomocdjo oblazinjenega naslonain 3
tockovnega varnostnega pasu

Ogledalo v potniSkem prostoru
Oprijemno drogovje




STOP tipke za potnike
Protisonéne rolo zavese
Prikaz Casa
Pregradna stena za voznikom
Notranja razsvetljava
Digitalni tahograf
Avtoradio
Mikrofon za voznika
Parkirni senzorji zadaj
Kladivca za steklo
Javljalnik pozara v motornem prostoru
Gasilni aparat
Opozorilne nalepke
Vlecna kljuka
Zagozde koles
Rezervno kolo
Dvigalka in kljuti za demontazo koles
Prikazovalniki smeri voznje in Stevilk prog
Videonadzorni sistem
Prepriprava za montaZo validatorjev
Homologacija za kategorijo M3, razred1

5.3 Ocena investicijskih stroskov

Ocenjena vrednost novega avtobusa na priklju¢ni elektri¢ni hibridni pogon (plug-in) znasa cca
350.000,00 € brez DDV in 427.000,00 € z vklju¢enim DDV.

Tabhela 9:  Okvirna vrednost 1 avtobusa

0z. Parametri Vrednostv €
1  Okvirna nabavna cena 1 vozila 350.000,00
DDV 77.000,00
Skupaj 427.000,00

MO Maribor bo investirala v nakup 5 novih avtobusov v skupni vrednosti 1.750.000,00 € brez DDV
0z.2.135.000,00 € z DDV.

Tabela 10:  Vrednost celotne investicije v nakup avtobusov

0z. Parametri Vrednostv € DDV Skupaj v €
1 Nakup 5 Hybridnih avtobusov 1.750.000,00 385.000,00 2.135.000,00
Skupaj 1.750.000,00 385.000,00 2.135.000,00

Investitor je nakup vkljucil v Odlok o proracunu za leto 2018,
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5.4  Strokovne podlage za izdelavo DIIP

Vsebina Dokumenta identifikacije investicijskega projekta je skladna z 11. clenom Uredbe o enotni
metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (Ur. 1.
RS, §t. 60/2006 in 54/2010).

Strokovne podlage za izdelavo Dokumenta identifikacije investicijskega projekta so:
e Studija: Smart choices for cities, Clean buses for your city, CIVITAS Clean and better
transport in cities, POLICY NOTE, 2013;
Podatki MO Maribor, Urada za komunalo, promet in prostor;
Podatki podjetja Marprom d.o.o. Maribor.

5.5 OPISIOKACIE e ———————————————
Avtobusi na prikljuéni elektri¢ni hibridni pogon bodo potnike prevazali po mestu Maribor. V Mestni
ob¢ini Maribor, ki meri 147,5 m? je skupno 110.871 prebivalcev (na dan 1.1.2018).

Upravljavec JMPP je Javno podjetje Marprom, d.0.0., Ulica heroja Staneta 1, Maribor. Poslovni
prostori uprave podjetia so na lokaciji avtobusne postaje Maribor, Mlinska ulica 1, servisne
delavnice podjetja pa delujejo na ugodni lokaciji, ki se razteza na obmocju ob Trzaski cesti, blizu
juzne vpadnice v mesto Maribor in je odli¢no povezana z ostalimi deli mesta. Lokacija ima urejene
dovoze in izvoze in primerne parkirne prostore.

Glede na naravo projekta je predstavljena le lokacija izvajanja dejavnosti, ki je omejena ne delovanje

mestne ob&ine Maribor, kjer je tudi sedez tako upravljavca kot investitorja.

5.6  Specifikacija investicijskih stro$kov s ¢asovnim natrtom izvedbe investicije

Aktivnosti izdelave investicijske dokumentacije, javno narocilo in sklenitev pogodbe z izbranim
ponudnikom se bodo izvedli v letu 2018. Nakup 5 novih avtobusov na priklju¢ni elektri¢ni hibridni
pogon za mestni potniski promet bo potekal v letu 2019. Investicijska vrednost skupaj z
investicijsko dokumentacijo znasa 2.137.409,68 € z DDV. V naslednji tabeli je prikazana dinamika
izvedbe investicije po vrstah stroSkov.

Tabela 11: Pregled ocene investicijske vrednosti

0z. Opis Vrednost 2018 Vrednost 2018 Skupajv €
1  Izdelava investicijske dok~ DIIP + IP 1.975,15 0,00 1.975,15
2 Nakup 5 novih hibridnih avtobusov 0,00 1.750.000,00 1.750.000,00
Skupaj 1.975,15 1.750.000,00  1.751.975,15
3 22%DDV 434,53 385.000,00 385.434,53
SKUPA]J 2.409,68 2.135.000,00 2.137.409,68

Predviden potek izvedbe investicije v nakup novih avtobusov za mestni potniski promet je prikazan
v naslednji tabeli.
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labela 12: Terminski nacrt izvedba investicije

0z. Aktivnost _ Obdobje (mesec, leto)
Pred-investicijske aktivnosti

1.  lzdelava DIIP Avgust 2018

2. lzdelavalP _ Oktober 2018

3. lzvedba javnega narocila September - oktober2018
4,  Sklenitev pogodbe z najugodnejSim ponudnikom November - december 2018
Izvedba investicije

5.  Nakup avtobusov (placilo / dobava) Junij —julij 2019

6. Uvedba vozil v promet Avgust 2019

5.7 Varstvo okolja

Zastarela vozila v voznem parku investitorja so onesnazevalci zraka. V enem delovnem dnevu
prepelje mestni avtobus priblizno 250 km in porabi 500 kWh energije, ki jo dobi z zgorevanjem
priblizno 100 kg dizelskega goriva v motorju. Pri tem porabi $e 1.600 m? (oz. 2.000 kg) zraka. Pri
procesu zgorevanja nastane 300 kg ogljikovega dioksida (CO.). Ce je nastal iz fosilnih goriv, pomeni,
da se v okolje izlo¢i dodaten CO, ki ga rastline v procesu fotosinteze ne bodo porabile. Ta plin se
dvigne v viSje plasti troposfere (30 km nad zemeljsko povrsino) in povzro¢i ucinek tople grede, ta pa
segrevanje zemeljske povrsine in vse negativne pojave, ki sledijo. Zato je izredno pomembno, da
avtobusi porabijo ¢im manj goriva, ker so potem tudi izpusti plinov manjsi.

Poleg ogljikovega dioksida nastane v motorju, zaradi nepopolnega zgorevanja, Se ogljikov monoksid,
ki je pri vedji koncentraciji smrtno nevaren plin, 2 kg dusikovih oksidov, nekaj ogljikovodikov in trdi
delci (PM) oz. saje.

Dokazano je, da so plini, ki nastajajo pri zgorevanju dizelskega goriva, ¢loveku nevarni in da saje
povzrotajo obolenja dihal in raka na plju¢ih. Z namenom, da bi zaicitila okolje in ljudi ter ¢im bolj
zmanj$ala koli¢ino toksi¢nih plinov pri dizelskih motorjih, je Evropska skupnost sprejela serijo
direktiv, ki predpisujejo maksimalne dopustne koli¢ine izpustov, ki jih imajo lahko vozila, ki se
uporabljajo na podrotju Evropske unije. Ti standardi so za avtobuse oznateni z rimskimi Stevilkami
(EURO L, EURO 11, EURO III ...).

V naslednji preglednici je prikaz razvoja emisijskega standarda po letih in maksimalne dopustne
vrednosti za motorje avtobusov.
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Tabela 13:  Prikaz razvoja emisijskega standarda po letih in maksimalne dopustne vrednosti za
motorje avtobusov

COvg/kWh NOx v g/kWh

g, HC v g/kWh : PM v g/kWh

Standard Leto ggl':;']‘{‘;’ : ogliikogvfodiki oks‘::f"““" trdi de%é(i
EURO 0 1988 - 1992 12,3 2,6 15,8 /

EURO | 1992 - 1995 4,9 1,23 9,0 0,40
EURO II 1995 - 1999 4,0 1,1 7,0 0,15
EURO 111 1999 - 2005 2,1 0,66 5,0 0,1
EURO IV 2005 - 2008 1,5 0,46 3,5 0,02
EURO V 2008 - 2012 1,5 0,46 2,0 0,02
EURO VI 2013 1,5 0,13 0,4 0,01

Glede na to, da je v voznem parku upravljavca prevladujejo vozila s standardom EURO 11, bi z nabavo
vozila standarda EURO VI, dosegli nizje emisije za cca:

e 62%CO,

e 88% HC,

e 949 NOx,

e 93% PM - trdi delci,
za vsako zamenjano vozilo.

Z nabavo hybridnega avtobusa se sledi sodobnej$im trendom. Izpusti toplogrednih plinov bodo
bistveno nizji, kot z obstoje¢im voznim parkom, investicija sledi vsem sodobnim trendom in ima
pozitiven vpliv na okolje.

5.8  Kadrovsko - organizacijska shema

Investitor nakupa novih avtobusa na prikljucni elektri¢ni hibridni pogon za mestni potniki promet
je Mestna ob¢ina Maribor. Odgovorna oseba MO Maribor je Zupan dr. Andrej Fi$travec. Za strokovno
spremljanje operacije s strani investitorja bo imenovana strokovno usposobljena ekipa, v kateri
bodo vkljuceni tudi predstavniki upravljavca. V kolikor bo potrebno, bodo vkljuteni tudi ustrezno
usposobljeni zunanji strokovnjaki.

V podjetju Marprom je na dan 1.6.2018 skupno zaposlenih 136 ljudi in sicer na podroéju skupnih
sluzb 6 zaposlenih, na podro¢ju prometne operative skupno 130 zaposlenih, od tega 125 voznikov.

[nvesticija ne vpliva na spremembo $tevila delovnih mest, ugodno pa bo vplivala na pocutje in zdravje

voznikov. Zaradi bolj3ih delovnih pogojev (udobnejsa, varnejsa $oferska kabina, ergonomski sedezi,

manj hrupa) bo verjetno manj bolniskih izostankov, vsekakor pa bo investicija zaradi vsega
predhodno navedenega tudi pozitivno vplivala na zadovoljstvo zaposlenih.
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59 Viri financiranja

Ocenjena vrednost investicije znasa 2.137.409,68 €. Viri financiranja nakupa prikljuénih elektri¢nih
hibridnih avtobusov bodo naslednji:

* MO Maribor bo nakup financirala iz lastnimi sredstev v vi§ini 887.409,68 € oz. 41,52 %,
* Razlika bo financirana z nepovratnimi sredstvi EKO sklada - Javni poziv 50SUB-AVPO17 v
viSini 1.250.000,00 EUR oz. 58,48 %.

Tabela 14:  Viri financiranja vrednosti investicije

0z. Opis Leto 2018 Leto 2019 Skupaj v € %
1 Proratun MO Maribor 2.409,68 885.000,00 887.409,68 41,52%
2  Nepovratna sredstva 0,00 125000000  1.250.00000 5848%
EKO sklada
SKUPAJ 2.409,68  2.135.000,00 2.137.409,68 100,00%

Investicija je vkljucena v proracun obcina in sicer:
¢ Podprogram: Urejanje cestnega prometa
* Proracunska postavka: PP152016 Investicije v infrastrukturo avtobusnega prometa
e NRP: 0BO70-13-0146 nakup avtobusov za mestni potniski promet

5.10 Pricakovana stopnja izrabe zmogljivosti oz. ekonomska upravicenost projekta

Kapacitete novih priklju¢nih elektri¢nih hibridnih avtobusov bodo takoj po uvedb v voznje delovale
v polnem obsegu, tako bo njegova zmogljivost v celoti izrabljena. Z nakupom avtobusov se bo:

e ZmanjSala onesnazenost v mestu,

e Izboljsali se bodo pogoji prevozov potnikov,
e Izboljsali se bodo pogoji dela voznikav,

e Znizali se bodo stroski vzdrzevanja vozil, ipd.

Menimo, da je projekt nakupa novih priklju¢nih elektri¢nih hibridnih avtobusov smiseln.

6 UGOTOVITEV SMISELNOSTI IN MOZNOSTI NADALINJE PRIPRAVE INVESTICIJSKE

DOKUMENTACIJE

Za izvedbo investicije je na podlagi 4. ¢lena Uredbe o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo
investicijske dokumentacija na podrocju javnih financ (Ur. 1. RS, §t. 60/2006, 54/2010, 27/2016)
potrebna priprava:

* Dokumenta identifikacije investicijskega projekta (DIIP) in

e [nvesticijskega programa (IP).
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