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OBRAZLOZITEV

1. Opis trenutnega stanja

Mestni svet MOM je Dokument identifikacije investicijskega projekta sprejel 30.8.2018. V letu
2018, namerava Mestna obc¢ina Maribor, ponovno kandidirati na sredstva iz razpisa
nepovratnih finanénih vzpodbud za nabavo okolju sprejemljivih vozil za mestni potniski
promet z nakupom pet (5), avtobusov na elektri¢ni hibridni pogon.

Avtobusi na prikljucni elektricni hibridni pogon delujejo na kombiniranem principu delne
proizvodnje elektricne energije iz dizelskega goriva in njenega shranjevanja v bateriji ter
polnjenja baterije na elektricni polnilnici (plug-in). Vozila tako dosezejo maksimalno
transportno u€inkovitost z minimalno koli¢ino emisij. Porabijo od 30 do 50 odstotkov man;
goriva in s tem do 50.000 litrov dizla manj na leto — u€inkovitost, ki se odraza tudi pri koliCini
izpustov CO - obremeni okolje za do 130 ton CO na leto manj kot primerljivi mestni avtobusi
z obi¢ajno motorizacijo.

Glavne znacilnosti dizelsko/elektricnih hibridnih avtobusov:
» stroski delovanja so nizji kot pri dizelskih avtobusih
¢ so Vv proizvodnji za nekaj let in so Ze nasli niSo v nekaterih evropskih drzavah

Prikljucni elektricni hibridni avtobusi (plug-in) lahko zmanj$ajo emisije toplogrednih plinov in

onesnazevanje z drugimi emisijami za priblizno 20%.

Spremembe investicije, ki so nastale od priprave Dokumenta identifikacije
investicijskega pro;ekta do :zde!ave fnvestlcyskega programa.

V casu od priprave DIIP-a do |zdelave Investicijskega programa je prislo do sprernembe
investicijske vrednosti, in sicer je s strani proizvajalev bila podana informacija, da je ocenjena
vrednost enega prikljuénega elektricnega avtobusa 390.000 EUR + 85.800 EUR DDV =
475.800 EUR.

Zaradi te spremembe se je skupna investicijska vrednost nakupa 5 avtobusov od 1.750.000
EUR brez DDV poveca na 1.950.000 EUR brez DDV to je za 200.000 EUR oz. od 2.135.000
EUR z DDV na 2.379.000 EUR z DDV. Razlika je 244.000 EUR.

2. Ocena vrednosti investicije
Za nakup pred\ndoma 5 novih prlkljuémh elektriénih hibridnih avtobusov: (plug |n) mestnega
potniskega prometa je predvidenih 2.381.409,68 EUR v stalnih cenah, nakup vkljucuje tudi
DDV. Investicija v nakup avtobusov bo izvedena v obdobju, krajsem od enega leta, zato
skladno z Uredbo ni potreben preracun cen v tekoCe cene.

Tabela 1: Upraviéeni in neupravi¢eni stroski investicije v stalnih cenah, v EUR
. _— Upraviéeni | Neupraviceni :
Oz. | Opis investicije strodki strogki Skupaj
= 1 Nakup 5 elektr. hibridnih avtobusov (plug-in) 1.950.000,00 429.000,00 | 2.379.000,00
2 | Investicijska dokumentacija (DIIP, IP.) 0,00 2.409,68 2.409,68
Skupaj investicijski stroski 1.950.000,00 431.409,68 | 2.381 .409,68n
Tabela 2: Nacrt financiranja investicije v stalnih cenah, v EUR (z DDV)
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Oz. | Viri financiraqja 2:;;d"°8t pozlg:i: Skupaj Delez (%)
| | Eko sklad 0,00 | 1.250.000,00 | 1.250.000,00 | 52,49%
R onve o pindsta Jawni podly 0,00 | 1.250.000,00 | 1.250.000,00 | 52,49%
Il | Mestna obéina Maribor 2.409,68 | 1.129.000,00 | 1.131.409,68 | 47,51%
1 Upraviceni stroski — p.p. 152016 0,00 700.000,00 700.000,00 | 29,39%
2 | Neupraviceni stroski — p.p. 152016 240968 | 429.000,00 | 431.40968 | 18,12%
SKUPAJ INVESTICIJA 2.409,68 | 2.379.000,00 | 2.381.409,68 | 100,00%

Viri financiranja nakupa prikljucnih elektricnih hibridnih avtobusov bodo naslednii:
* MO Maribor bo nakup financirala iz lastnih sredstev v visini 1.131.409,68 EUR oz.
47 51 %,
» Razlika bo financirana z nepovratnimi sredstvi EKO sklada — Javni poziv 50SUB-
AVPO17 v viSini 1.250.000,00 EUR o0z. 52,49 %.

Tabela 3: Specifikacija investicijskih stroskov z DDV v stalnih cenah, v EUR )
- o, Vrednost Vrednost
Oz. | Opis investicije ) brez DDV DDV 2 DDV
1 | Nakup 5 elektricnih hibridnih avtobusov (plug-in) | 1.950.000,00 429.000,00 | 2.379.000,00
| Investicijska dokumentacija (DIIP, IP.) 1.975,15 434,53 2.409,68 |
Skupaj investicijski stroski 1.951.975,15 429.434,53 | 2.381.409,68

DDV iz naslova nakupa avtobusov je v celoti povracljiv, saj se z dajanjem avtobuscv v najem
opravlja obdavcljiva dejavnost, najem opreme pa je obdavcen po splo$ni davéni stopniji.

V tem primeru opravljanja obdavcljive dejavnosti ima investitor hkrati pravico do odbitka
vstopnega DDV. Na osnovi navedenega je stroSek nabave neto vrednost avtobusov.

Tako so viri financiranja iz tega razloga za predmetno investicijo sledeéi:
- Sofinancerski delez Mestne obcine Maribor v znesku: 700.000,00 EUR
- EKO SKLAD v znesku: 1.250.000,00 EUR

SKUPAJ brez DDV: 1.950.000,00 EUR

PREDLOG SKLEPA st. 1:

1. Mestni svet Mestne obéine Maribor sprejme Investicijski
program za nakup novih prikljuénih elektri¢nih hibridnih
avtobusov (plug-in) v letu 2018

2. Mestni svet Mestne ob¢ine Maribor sprejme sklep, da se v
skladu s potrjenim dokumentom IP, investicija v NRP-ju
vrednostno uskladi s predlagano dinamiko financiranja.

Pripravil:
Ales KLINC, univ.dipl.inZz.prom.
Visji Svetovalec Il
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1 UVODNA POJASNILA

1.1 Predstavitev investitorja in upravljavca

1.1.1 Predstavitev investitorja _ _
Maribor je drugo najvetje mesto v Sloveniji. Je univerzitetno in gospodarsko, finan¢no, upravno,
izobrazevalno, kulturno, trgovsko in turisti¢no srediéte severovzhodne Slovenije. V mestu imajo
sede? Univerza v Mariboru, Institut informacijskih znanosti-1ZUM, Nova KBM, Zavarovalnica
Maribor, SNG Maribor, Univerzitetni klini¢ni center Maribor in Mariborska nadskofija. Prav tako
imajo v mestu sedeZ nacionalne institucije, kot so Posta Slovenije, Slovenski podjetniski sklad,
Javna agencija Republike Slovenije za energijo in Agencija za zelezniski promet.

Maribor je srediCe slovenske pokrajine Stajerske in sedeZ statisticne Podravske regije ter sedeZ
vzhodne kohezijske regije. MO Maribor je razdeljena na 11 mestnih etrti in 6 krajevnih skupnosti.

Elektritno vozilo »Maister« MPP Maribor

Postna §t./posta: 2000 Maribor
Ob¢ina: Maribor
Pokrajina: Stajerska
Statisti¢na regija: Podravska regija

Statisti¢ni podatki za Mestno ob¢ino Maribor

Povriina obéine vkm? = 147 km?
Obseg meje obéine v km 82,1 km?
Povréina mesta UZMB v km? 37 km?

Stevilo prebivalcev = 110.871 prebivalcev na dan 1.1.2018!.

MO Maribor v okviru Urada za komunalo, promet in prostor deluje na podro&jih, ki se nanaSajo na
urejanje prostora, prostorsko in urbanisticno naértovanje, pripravo prostorskih aktov obcine ter
geografski informacijski sistem (GIS). Posebno podrodje zajema razvoj komunalnega in cestnega
gospodarstva, prometa znotraj obCinskih meja ter zvez in energetike. V okviru Ze vzpostavljene
infrastrukture, upravljajo in gospodarijo s komunalnimi infrastrukturnimi objekti in napravami.
Celovito delovanje urada je zaokroZeno z nenehnim sodelovanjem in koordiniranjem nalog z

“Vir: SURS, Partal SI-STAT. http://pxweb.stat.si/pxweb/Dialog/Saveshow.asp. avgust 2018.
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drzavnimi organi na podro¢ju komunalnega gospodarstva, cestno prometne infrastrukture in
energetike. Urad za komunalo, promet in prostor opravlja naloge, ki se nana%ajo zlasti na:

* urejanje prostora,

¢ prostorsko, urbanisti¢no in krajinsko nacrtovanje,

e pripravo prostorskih aktov obéine,

* razvoj komunalnega in cestnega gospodarstva, prometa in zvez, vodnega gospodarstva ter
energetike,

¢ standarde in normative za izvajanje lokalnih gospodarskih javnih sluzb,

* pogoje za zagotavljanje in uporabo javnega dobra in storitev lokalnih gospodarskih javnih
sluzb,

* strokovni nadzor nad izvajanjem nalog izvajalcev lokalnih gospodarskih javnih
sluzb in prometa,

e upravljanje in gospodarjenje s komunalnimi infrastrukturnimi objekti in
napravami in drugim stvarnim premozZenjem ki ga ima v upravljanju,

* prometno ureditev v mestni ob¢ini,

* spremljanje problematike na podro¢ju varnosti cestnega prometa v zvezi s preventivo in
VZgojo v cestnem prometu,

* sodelovanje in koordiniranje nalog z drZavnimi organi na podro&u komu nalnega
gospodarstva, cestno prometne infrastrukture in energetike,

* druge upravne in strokovno tehni¢ne naloge z delovnega podroéja urada.

1.1.2 Predstavitev upravijavca

Javni gospodarski zavod Marprom izvaja linijski prevoz v mestnem prometu kot obvezno lokalno
gospodarsko javno sluzbo. Ustanovljen je bil dne 21.06.2011 z namenom zagotavljati varen in
udoben javni prevoz na obmotju celotne obtine Maribor ter okoli§kih obéin. Dne 11.07.2012 je bil
Javni gospodarski zavod Marprom s sklepom sodi$¢a preoblikovan v Javno podjetje za mestni
potnidki promet Marprom d.o.o.

Poleg v prejSnjem odstavku navedene obvezne lokalne gospodarske javne sluzbe, izvaja javno
podjetje tudi izbirni lokalni gospodarski javni sluzbi upravljanja prometnega dela Avtobusne
postaje Maribor in prevoz potnikov po Zi¢niskih napravah. Marprom opravlja tudi druge
dejavnosti, ki ne pomenijo opravljanja gospodarskih javnih sluzb, so pa pomembne za njegovo
poslovanje in opravljanje gospodarskih javnih sluzb ter zagotavljajo bolj$o izkori$¢enost osnovnih
sredstev in veCjo produktivnost zaposlenih delavcev. Svoje dejavnosti opravlja na obmodju
Mestne ob¢ine Maribor.

Dejavnosti javnega podjetja so:

a) Izvajanje mestnega potni§kega prometa
e javni linijski prevoz
¢ posebni linijski prevoz
e obcasniprevoz

b) Oglasevanje na avtobusih

c) Servisno vzdrzevanije vozil

Upravljavec oz. izvajalec mestnega prometa Marprom d.o.o. izvaja prevoz potnikov na 2 kroZnih
in 21 linijah javnega mestnega potnikega prometa v Mariboru in sicer:

¢ kroZna linija 1: AP Mlinska - Ptujska - Tezenska Dobrava obr. - Brezje trg. - AP Mlinska,
kroZna linija 2: AP Mlinska - Vzpenjaca - Pekre - Limbug - Marles - Studenci - AP Mlinska,
Linija 1 - Tezeno,
Linija 2 - Betnavska - Razvanje,
Linija 3 - Dobrava - Tezno - Gosposvetska rondo — AP Mlinska - Dobrava,
Linija 4 - Studenci - Limbus,
Linija 6 - Vzpenjaca,
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Linija 7 - Kamnica,

Linija 8 - AP Mlinska - Gregor¢iteva - Terme Fontana,
Linija 9 - Zrkovci - Dogose,

Linija 10 - Male¢nik - Metava,

Linija 12 - Dobrava - Pobrezje - AP Mlinska - Gosposvetska rondo - Dobrava,
Linija 13 - Crnogorska,

Linija 15 - Bresternica,

Linija 15/1 - Gaj nad Mariborom,

Linija 16 - Dogo$e - Zgornji Duplek,

Linija 17 - Ribnisko selo - Studenci,

Linija 18 - Pekre,

Linija 19 - Sarhova,

Linija 20 - Grusova,

Linija 21 - Ljubljanska - Trza3ka cesta - Merkur.

e o & 0o @

Avtobusni prevozi se izvajajo na podrocju MO Maribor. Dol#ine linij so od 3 km do 21 km. Vetina
linij JMPP je speljana po ravninskih, asfaltiranih cestah, kjer ni vedjih klancev, z izjemo linije 3t. 20
Grusova. Skupna dolzina vseh linij v mestu je 230 km. Razvejanost linij je podrobneje razvidna iz
grafi¢nega prikaza v nadaljevanju.

Slika 2 Avtobusne linije v mestu Maribor

i .-.'.'_m". I = ;
.{MARPRDM WWw.marprom.si

Vir: Marprom d.o.0.,

1.2 Predstavitev izdelovalca investicijske dokumentacije

InVESthI]Skl prografr'i‘ jbe‘ I;i;ipravljal E-Zavod Ptuj. E-zavod je zasebni zavod, k'i‘ﬁ'é'luie na podrodju
trajnostnega razvoja, energetske u¢inkovitosti, obnovljivih virov energije, novih oblik inoviranja,
prenosa tehnologij in pri podpori podjetnidkega okolja. V zadnjih letih sodelujejo na projektih
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uvajanja sodobnih pristopov na podro¢ju trajnostnega presojanja energetskih investicij in
trajnostne hidroenergije. Sodelujejo z ob¢inami in ministrstvi pri pripravi investicijske
dokumentacije ve¢jih projektov, ki se financirajo iz javnih sredstev.

Odgovorni osebi za izdelavo sta Zlatka Zastavnikovi, univ. dipl. ekon. in Ksenija Napast, univ. dipl.
ekon.

1.3 Namen in cilji investicijskega projekta

Namen investicije je delna modernizacija voznega parka z nakupom novih avtobusov na priklju¢ni
elektricni hibridni pogon (plug-in), z niZjo emisijo. Novi avtobusi bodo na obstojecih avtobusnih
linijah javnega mestnega potniskega prometa zamenjati zastarele avtobuse z visokimi izpusti
delcev PMiy s sodobnimi avtobusi z nizkimi emisijami delcev ter tako zmanjsati koli¢ino
emitiranih delcev, posredni cilj pa je tudi s sodobnimi avtobusi zniZati raven hrupa in povecati
Stevilo prepeljanih potnikov v javnem mestnem potniSkem prometu ter tako izbolj3ati trajnostno
mobilnost prebivalcev na obmotjih presegani. Skupni ucinek je torej manj$a onesnaZenost
zunanjega zraka s PMyj oziroma izbolj$anje kakovosti zraka in bivanja na obmodju ob¢ine.

Cilji investicije so naslednji:

* povecanje obratovalne sposobnosti avtobusov,

povecanje kvalitete prevoza potnikov,

zmanjSanje stroSkov vzdrzevanija,

zagotovitev boljsih delovnih pogojev voznikov,

povecanje konkurené¢nosti javnega prevoza v primerjavi z osebnimi vozili,

* zmanjdanje Skodljivih vplivov izpusnih plinov in hrupa na okolje ter pri tem upostevanje
okoljevarstvene zakonodaje in ostale regulative,

¢ zmanjSanje povprecne starosti voznega parka.

1.4  Povzetek Dokumenta identifikacije investicijskega projekta
Dokument identifikacije investicijskega projekta z naslovom »Nakup novih prikljuénih elektri¢nih
avtobusov (plug-in) v letu 2018« je bil pripravljen v zacetku avgusta 2018. V dokumentu je bila
predstavljena minimalna varianta oz. varianta brez investicije in varianta nakupa priklju¢nih
elektri¢nih avtobusov.

e Variantal: Minimalna varianta ali varianta brez investicije

e Varianta2:  Nakup 5 novih priklju¢nih elektri¢nih hibridnih avtobusov (plug-in)

Kratek opis upostevanih variant je v nadaljevanju,

1.4.1 Varianta 1: Minimalna varianta oz. varianta brez investicije

Varianta brez investicije 0z. minimalna varianta predstavlja ohranitev obstojecega stanja. V tem
primeri na bi priSlo do nakupa novih avtobusov. Za primerjavo so bili vzeti avtobusi na dizelski
pogon.

Upravljavec mestnega potniskega prometa javno gospodarsko sluzbo e naprej opravlja z enakim
Stevilom avtobusov. Ker je obstojeci vozni park dotrajan tudi redno vzdrZevanje in servisiranje

vozil ne bi omogocalo vet racionalne rabe le-teh.

Ob upo3tevanju tehni¢no-tehnoloskih parametrov, kakovosti in varnosti izvajanja storitev,
vplivov na okolje ter racionalnost izvajanja storitev je varianta »brez investicije« nesprejemljiva.
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1.4.2 Varianta 2: Nakup 5 novih prikljucnih elektri¢nih hibridnih avtobusov (plug-
in)

Avtobusi na prikljuéni elektri¢ni hibridni pogon delujejo na kombiniranem principu delne
proizvodnje elektritne energije iz dizelskega goriva in njenega shranjevanja v bateriji ter
polnjenja baterije na elektri¢ni polnilnici (plug-in). Vozila tako dosezejo maksimalno transportno
utinkovitost z minimalno koli¢ino emisij. Porabijo od 30 do 50 odstotkov manj goriva in s tem do
50.000 litrov dizla manj na leto - u¢inkovitost, ki se odraza tudi pri koli¢ini izpustov CO - obremeni
okolje za do 130 ton CO na leto manj kot primerljivi mestni avtobusi z obitajno motorizacijo.

Glavne zna&ilnosti dizelsko/elektri¢nih hibridnih avtobusov:
e strotki delovanja so niZji kot pri dizelskih avtobusih
e sov proizvodniji za nekaj let in so Ze naili ni%o v nekaterih evropskih drzavah

Prikljuéni elektricni hibridni avtobusi (plug-in) lahko zmanjsajo emisije toplogrednih plinov in
onesnaZevanije z drugimi emisijami za pribliZzno 20%.

Spremembe investicije, ki so nastale od priprave Dokumenta identifikacije investicijskega
projekta do izdelave Investicijskega programa.

V tasu od priprave Dll-a do izdelave Investicijskega programa je prislo do spremembe
investicijske vrednosti, in sicer je s strani proizvajalca bila podana informacija, da je ocenjena
vrednost enega prikljuénega elektritnega avtobusa 390.000 EUR + 85.800 EUR DDV = 475.800
EUR.

Zaradi te spremembe se je skupna investicijska vrednost nakupa 5 avtobusov od 1.750.000 EUR

brez DDV poveta na 1.950.000 EUR brez DDV to je za 200.000 EUR oz. od 2.135.000 EUR z DDV
na 2.379.000 EUR z DDV. Razlika je 244.000 EUR.
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2 POVZETEK INVESTICIJSKEGA PROGRAMA

2.1  Opredelitev ciljev investicije -
Investicija v nakup 5 novih prikljuénih elektri¢nih hibridnih avtobusov za mestni potniski promet
pomeni vlaganja v prometno infrastrukturo v mestu Maribor. Investicija predstavlja posodobitev
voznega parka, zmanjSanje onesnaZenosti v mestu, zniZanije strogke vzdrzevanja vozil, povecanje
privlacnosti javnih prevozov obanom in s tem poveéanije tevila uporabnikov javnega mestnega
potniSkega prometa.

Predmet investicije je nakup novih elektri¢nih hibridnih avtobusov za mestni potniski promet v
letu 2018.

Podrocje investicije: varstvo okolja, trajnostna mobilnost, javni prevoz z nizkimi emisijami
Vrsta investicije: nakup novih priklju¢nih elektri¢nih hibridnih avtobusov

2.1.1 Namen investicije

Namen investicije je delna modernizacija voznega parka z nakupom novih elektri¢nih hibridnih
avtobusov za mestni potniski promet. S tem se bo izboljgala konkurenénost in kakovost JMPP,
storitve javnega prevoza bodo sledile tehni¢nemu napredku na podrocju mobilnosti, zmanjsali se
bodo negativni vplivi na okolje v mestu. Javni potniki promet se bo priblizal pricakovanjem
uporabnikov, hkrati se bodo tudi racionalizirali strogki poslovanja.

2.1.2 (Cilji investicije

Cilji investicije so naslednji:

* povecanje obratovalne sposobnosti avtobusov,

¢ povecanje kvalitete prevoza potnikov,

* zmanjSanje stroSkov vzdrzevanja,

* zagotovitev bolj$ih delovnih pogojev voznikov,

povetanje konkurencnosti javnega prevoza v primerjavi z osebnimi vozili,

* zmanjdanje Skodljivih vplivov izpu$nih plinov in hrupa na okolje ter pri tem upostevanje
okoljevarstvene zakonodaje in ostale regulative,

* zmanjSanje povpreéne starosti voznega parka.

2.1.3 Spisek strokovnih podlag
Strokovne podlage za izdelavo Investicijskega programa so:
® Projektna naloga: Obnova in povetanje voznega parka - nakup avtobusov z nizkimi
emisijami za mestni potniski promet, izdelalo JP Marprom d.o.0., Maribor 01.06.2016.
* Studija: Smart choices for cities, Clean buses for your city, CIVITAS Clean and better
transport in cities, POLICY NOTE, 2013.

¢ Dokument identifikacije investicijskega projekta »Nakup novih prikljucnih elektri¢nih
hibridnih avtobusov (plug-in) v letu 2018«, avgust 2018.

2.2 Opis upostevanih variant ter utemeljitev izbire‘qptimall‘!glyarian_t_‘(l-_______‘_ o
Pregled obeh upostevanih variant:
e Varianta 1: Minimalna varianta ali varianta brez investicije
e Varianta2:  Nakup 5 novih priklju¢nih elektri¢nih hibridnih avtobusov (plug-in)
je pokazal, da je glede na ekonomske, tehnitne, okoljske in druge regitve, ugodneja varianta 2.
Investitor nacrtuje nakup 5 novih priklju¢nih hibridnih avtobusov (plug-in).

Za nadaljnjo obdelavo v investicijskem programu predlagamo investicijo v:
¢ Nakup 5 novih priklju¢nih hibridnih avtobusov (plug-in).
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Tabela 1: Primerjava tehnicnih specifikaciji avtobusov
0z. Parametri Dizel EVRO VI Hibrid
1 | TEHNICNI
1 | Obnovljivo gorivo Ne Da
2 | Obsegvkm 600 -900 km 600 -900 km
3 | Oskrbaz gorivom, potrebe Na 2 dni, 5 - 10 min Na 2 dni, 5 - 10 min
polnjenja
ij Wh
4 Poraba energije v kWh / 413 334
km
g ?otrebna dodatna Ne Da
infrastruktura
6 | Poraba gorival/100 km 34,00 24,33
7 Pokrlltu?t s infrastr.za Velika Oitiejena
polnjenje
11 | OKOLJSKI
8 | Izpusti CO2 v g/km 1.000 1.000
9 | Izpusti NOxv g/km 1,1 1;1
10 | Emisije PM 10 v g/km 0,10 0,03
— - P
1 Emisije hrupa med voznjo 80 69
db
111 | EKONOMSKI
12 | Letni strodki vzdrzevanja ] 3.086 EUR 2.200 EUR
Dodatne investicije v .
0 EUR 0 EUR
13 infrastrukturo v EUR
V1 | OSTALO
avtobus na hibridni pogon doseZe
maksimalno transportno
utinkovitost z minimalno koli¢ino
emisij
| porabi od 30 % do 50 % manj
| utinkovitost, stroski g?;;:;::n% ;T;e[:s 10:000 Hieroy
14 | Prednosti vzdrzevanije in ostali s ) ) . 4 e
strodki so predvidljivi utinkovitost, ki se odraza tudi pri
kolitini izpustov COz - obremeni
okolje za do 26 ton CO2 na leto manj
kot primerljivi mestni avtobusu z
obitajno motorizacijo.
strodki delovanja so visji kot pri
dizelskih avtobusih
lahko vplivajo na varnost zaradi
predvideno pomanjkanje velikega sistema napetosti
15 | Slabosti fosilnih goriv in stroZji EU hibridni avtobusi bodo imeli
predpisi o ¢istih vozil v nekoliko vigji TCO kot redni
mestih do 2050 avtobusi, vendar se to lahko
stasoma zmanjsa

Vir: Studija Smart choices for cities, Clean b

2013;

uses for your city, CIVITAS Clean and better transport in cities, POLICY NOTE,

S primerjavo dizelskih in elektri¢nih hibridnih avtobusov glede na njihove operativne znatilnosti,
onesnazevanije okolja in emisije toplogrednih plinov, strotke nakupa in vzdrZevanja je razvidno,
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S primerjavo dizelskih in elektri¢nih hibridnih avtobusov glede na njihove operativne
znacilnosti, onesnaZevanje okolja in emisije toplogrednih plinov, stroSke nakupa in vzdrzevanja
je razvidno, da je upravicen nakup priklju¢nih elektri¢nih hibridnih avtobusov (plug-in). Nakup
utemeljujemo z naslednjim:

e Zadovoljujejo okoljskim standardom z nizkimi emisijami,

e Imajo niZje stroske vzdrZzevanja,

e Imajo zgrajeno infrastrukturo za polnjenje goriva,

e ZmanjSujejo porabo goriva in s tem povezane stroske, ipd.

2.3  Navedba odgovornih oseb
v nadal;evanlu so navedene odgovorne osebe za izdelavo investicijske in projektne
dokumentacije ter odgovorni vodja za izvedbo investicije.
e Odgovorna oseba za izdelavo projektne dokumentacije: Tomislav Trbusi¢, direktor
prometne operative v JP Marprom d.o.o.,
e (Qdgovorna oseba za izdelavo investicijske dokumentacije: Zlatka Zastavnikovi¢, E-zavod
Ptuj.
e (Odgovorna oseba za vodenje investicije: Ales Klinc, MOM - Urad za komunalo, promet in
prostor.

2.4  Predvidena organizacija in izvedba investicije

Investitor nakupa novih avtobusa na prlkljucnl elektri¢ni hibridni pogon za mestni potmskl
promet je Mestna ob¢ina Maribor. Za strokovno spremljanje operacije s strani investitorja bo
vodil Urad za komunalo, promet in nadzor, ki ima za to podrocje pristojen Sektor za komunalo in
promet. Sodelovali bodo tudi predstavniki upravljavca JP Marprom d.o.o. Maribor. V kolikor bo
potrebno, bodo vklju¢eni tudi ustrezno usposobljeni zunanji strokovnjaki.

Za dokoncanje investicije je potrebno izvesti Se sledece:

e Izvedba zelenega javnega narocCila za izbor dobavitelja za nakup avtobusov z nizkimi
emisijami za mestni potniski promet;

e Izbira najugodnejSega dobavitelja po vnaprej opredeljenih kriterijih, s katerim se sklene
pogodba;

e Pridobitev nepovratnih sredstev EKO sklada;

e [zvedba nakupa novih avtobusov.

2.5  Ocena vrednosti investicije

Za nakup predwdoma 5 novih prlkl]uémh ‘elektri¢nih hibridnih avtobusov (plug 1n] rne&.tnega
potniskega prometa je predvidenih 2.381.409,68 EUR v stalnih cenah, nakup vkljucuje tudi DDV.
Investicija v nakup avtobusov bo izvedena v obdobju, krajSem od enega leta, zato skladno z
Uredbo ni potreben preracun cen v tekoCe cene.

Tabela 2: Specifikacija investicijskih stroSkov z DDV v stalnih cenah, v EUR
Vrednost Vrednost
0z. | Opis investicije DDV
P j brez DDV z DDV
1 Nakup 5 elektri¢nih hibridnih avtobusov (plug-in) 1.950.000,00 429.000,00 | 2.379.000,00
2 | Investicijska dokumentacija (DIIP, IP.) 1.975,15 434,53 2.409,68
Skupaj investicijski stroski 1.951.975,15 429.434,53 | 2.381.409,68

DDV iz naslova nakupa avtobusov je v celoti povradljiv, saj se z dajanjem avtobusov v najem
opravlja obdavéljiva dejavnost, najem opreme pa je obdavcen po splo3ni davéni stopnji. V tem
primeru opravljanja obdavcljive dejavnosti ima investitor hkrati pravico do odbitka vstopnega
DDV. Na osnovi navedenega je strosek nabave neto vrednost avtobusov.
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Tabela 3: Specifikacija investicijskih stroskov brez povracljivega DDV v stalnih cenah, v
EUR
vidinost Vrednost brez
0z. | Opis investicije DDV povradljivega
brez DDV
DDV
1 {\Iz;kup 5 elektri¢nih hibridnih avtobusov (plug- 1.950.000,00 0,00 1.950.000,00
in
2 | Investicijska dokumentacija (DIIP, IP.) 1.975,15 434,53 2.409,68
Skupaj investicijski stroski 1.951.975,15 | 434,53 1.952.409,68

Nakup novih priklju¢nih elektri¢nih hibridnih avtobusov se prijavlja na Javni poziv 50SUB-
AVPO17 - Nepovratne financne spodbude ob¢inam za nakup novih avtobusov za izvajanje
javnega mestnega potniskega prometa na obmodjih ob¢in s sprejetim Odlokom o nacrtu za
kakovost zraka. Upraviceni stroSki razpisa so stro$ki nakupa avtobusov v visini 1.950.000,00

EUR.
Tabela 4: UpravicCeni in neupraviceni stroski investicije v stalnih cenah, v EUR
Upraviceni | Neupraviceni 8
Z. is investicije . ; Skupa
v [op j stroski stroski paj
1 | Nakup 5 elektr. hibridnih avtobusov (plug-in) 1.950.000,00 429.000,00 | 2.379.000,00
2 | Investicijska dokumentacija (DIIP, IP.) 0,00 2.409,68 2.409,68
Skupaj investicijski stroski 1.950.000,00 431.409,68 | 2.381.409,68

Viri financiranja nakupa priklju¢nih elektri¢nih hibridnih avtobusov bodo naslednji:

MO Maribor bo nakup financirala iz lastnimi sredstev v vi§ini

47,51 %,

1.131.409,68 EUR oz.

Razlika bo financirana z nepovratnimi sredstvi EKO sklada - Javni poziv 50SUB-AVPO17

v visini 1.250.000,00 EUR oz. 52,49 %.

labela 5: Nacrt financiranja investicije v stalnih cenah, v EUR
Vrednost po letih
i i i DeleZ
Oz. | Viri financiranja 2018 2019 Skupaj elez (%)
I Eko sklad 0,00 | 1.250.000,00 | 1.250.000,00 52,49%
N t dstva - i iv 0SUB-
y | Nepovratna sredstva - Javni poziv 0,00 | 1.250.000,00 | 1.250.000,00 | 52,49%
AVPO17
Il Mestna obcina Maribor 2.409,68 | 1.129.000,00 | 1.131.409,68 | 47,51%
1 Upraviteni stroski - p.p. 152016 0,00 700.000,00 700.000,00 29,39%
2 | Neupraviteni stroski - p.p. 152016 2.409,68 429.000,00 431.409,68 18,12%
SKUPA] INVESTICIJA 2.409,68 | 2.379.000,00 | 2.381.409,68 | 100,00%
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2.6  Zbirni prikazanih rezultatov izracunov ter utemeljitev upravicenosti
investicijskega projekta

V poglavju so prikazani rezultati finan¢nih izratunov investicije.

Naziv Kratica Vrednost
Prihodki - prihranki 114.205,00 EUR
Odhodki 0,00 EUR
Dobigek/izguba 114.205,00 EUR
Ekonomi¢nost poslovanja 0,00
Donosnost poslovanja 1,00

Doba vractanja vloZenih sredstey (v letih) 18,29
Finantna interna stopnja donosnosti investicije FRR/C -4,255%
Finan¢na neto sedanja vrednost investicije FNPV/C -970.123,60 €
Relativna neto sedanja vrednost relativna FNPV/C -0,4074

Neto sedanja vrednost investicije znasa - 970.123,60 EUR in je negativna, prav tako je negativna
interna stopnja donosnosti in znasa - 4,255 %. Investicija v nakup novih avtobusov bo prispevala
k spodbujanju niZjih emisij toplogrednih plinov, zato investicija nima primarno profitnega
namena in znacaja.
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3 OSNOVNI PODATKI O INVESTITORJU S PREDSTAVITVIJO STROKOVNIH
SODELAVCEV

V nadaljevaniju so prikazani osnovni podatki o investitorju, izdelovalcih projektne dokumentacije,
investicijske dokumentacije in prihodnjem upravljavcu.

Investitor je MO Maribor:

Naziv Mestna obtina Maribor

Naslov Ulica heroja Staneta 1, 2000 MARIBOR

Odgovorna oseba investitorja Dr. Andrej Fistravec, zupan

Telefon +386 (0)2 220 10 00

Fax +386 (0)2 220 12 07

E-posta info@maribor.si

Davina St. S112709590

Maticna St. 5883369
. Podpis odgovorne osebe:
Zig

32  Strokovni sodelavci oz. sluzbe odgovorne za pripravo in nadzor nad pripravo
_ustrezne il}ves_ticiiske ter projektne, _telmiéne in druge dokumentacije

Naziv Urad za komunalo, promet in prostor

Naslov Slovenska ulica 40, 2000 MARIBOR

Odgovorna oseba investitorja:

Ime in priimek Alek Klinc univ. dipl. in% prom., visji svetovalec 11
Telefon 022201 466
E-posta ales.klinc@maribor.si
Podpis:
Zig
Investicijski program 14



3.3 Izdelovalec investicijske dokumentacije

- E-zavod, Zavod za projektno svetovanje, raziskovanje in
razvoj celovitih resitev
Naslov Cutkova ul. 5, 2250 PTUJ

Odgovorni osebi za izdelavo investicijske doku mentacije

Ime in priimek Zlatka Zastavnikovic¢ in Ksenija Napast
Telefon 0274932 24
e-posta zlatka@ezavod.si
Podpis:
Zig
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Naziv

Naslov
Odgovorna oseba
Telefon

E-posta

Investicijski program

Zig

Javno podjetje za mestni potniski promet Marprom d.o.0.
Mlinska ulica 1, 2000 Maribor

Bernard Majheni¢, direktor

059 180 481

info@marprom.si

Podpis:

| 16




4 ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA

4.1  Analiza obstojecega stanja

V projektni nalogi Obnova in pove¢anje voznega parka - nakup avtobusov z nizkimi emisijami za
mestni potniSki promet z dne 01.06.2016 je upravljavec mestnega potniSkega prometa Maribor
opisal stanje voznega parka, ki je zastarel in iztro$en. Avtobusi imajo zato zmanj$ano obratovalno
zanesljivost, so po konstrukciji zastareli, vozila so do potnikov in okolja neprijazna (otezeno
vstopanje zaradi stopnic, vozila so brez klimatskih naprav, hrupna, motorji moc¢no dimijo in imajo
visoko stopnjo Skodljivih izpudnih plinov ter so ekologko neprimerni). Vozila, ki so v tak¥nem
stanju tudi odvracajo potnike od uporabe javnega prometa in so kot takina popolnoma
nekonkurencna osebnim vozilom.

V letih 2014 in 2015 je investitor MO Maribor v skladu z Dokumentom identifikacija
investicijskega projekta §t. 747/2013 za nakup avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniski
prometz dne 2.12.2013 (potrjen na 31. seji Mestnega sveta MO Maribor) opravila nakup 16 novih
avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potnigki promet. V letu 2017 se je v skladu z
Dokumentom identifikacije projekta z dne 16. 06. 2016 izvril nakup 6 novih avtobusov na dizel
EURO 6.

MO Maribor, ki ima pristojnosti glede zagotavljanja gospodarske javne sluzbe po Odloku o nacinu
izvajanja gospodarske javne sluzbe linijski prevoz v mestnem prometu, se je odlocila za investicijo
v nakup novih vozil zaradi starosti in iztrodenosti voznega parka. Kljub rednemu vzdrzevaniju
avtobusov, dolotenih vozil zaradi starosti in $tevila prepeljanih kilometrov, ni mogoce usposobiti
za normalno obratovanje oz. bi bilo to vzdrzevanje strokovno nevzdrino in neracionalno.
Investitor z investicijo Zeli:

* zboljsati konkurenénost in kakovost JMPP, slediti tehni¢nemu napredku in tako ugoditi
visokim pri¢akovanjem uporabnikov

* racionalizirati stroSke poslovanja izvajalca mestnega prometa Javnega podjetja Marprom
d.o.o.

* zmanjSati obremenitve okolja, saj je v strukturi voznega parka bilo 10 vozil 0z. 16,70 %
vseh vozil, ki imajo ekolosko precej oporeéne motorje EURO I, EURO 11, EURO I11, in so bolj
onesnazevali okolje kot novejsi avtobusi z EURO IV in EURO V motorji.

¢ ponuditi do okolja prijazna vozila, katera kot pogonsko gorivo uporabljajo ¢istej$o
alternativo (stisnjen zemeljski plin CNG, prikljuéni elektri¢ni hibridni pogon ali el.
energijo) konvencionalnemu naftnemu avtomobilskemu gorivu.

[nvesticija v nakup novih priklju¢nih elektri¢nih hibridnih avtobusov (plug-in) je skladna z
ugotovitvami in planom posodobitve voznega parka navedenim v dokumentu Program razvoja
podjetja Marprom d.0.0. z dne 17.01.2013 in dokumentom Nakup avtobusov z nizkimi emisijami
za mestni potniSki promet z dne 25.10.2013.

Upravljavec JP Marprom d.o.o. je imel dan 31. 12. 2017 za izvajanje JMPP v upravljanju vozni park
60 vozil. Povpreéna starost voznega parka znaga 3,0 leta. Povpreéna starost se je znizala za 5,2 leti
z nakupom novih avtobusov v letu 2017, saj je glede na plan konec leta 2016 bila predvidena
starost voznega parka 8,2 leti. 47 avtobusov oz. 78,3 % je starih do 10 let, 13 vozil 0z. 21,7 % je
starejsih od 10 let.
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bela ¢ Starost voznega parka, na dan 31. 03. 2017

Leto Stevilo % Leto Stevilo %
manj kot 1 10 16,7% veC kot 11 0 0,0%
ve( kot 1 17 28,3% vec kot 12 4 6,7%
| vet kot 2 1 17%  |vetkot13 0 0,0%
vel kot 3 9 15,0% vel kot 14 1 1,7%
vel kot 4 0 0,0% vel kot 15 2 3,3%
vet kot 5 0 0,0% vel kot 16 1 1,7%
vec kot 6 5 8.3% vec kot 17 3 5,0%
vel kot 7 5 8,3% vel kot 18 0 0,0%
vel kot 8 0 0,0% vec kot 19 1 1,7%
vec kot 9 0 0,0% vel kot 20 0 0,0%
|vet kot 10 0 0,0% |vetkot21 1 1%
Skupaj 60 100,00%

V naslednji preglednici je prikazana struktura voznega parka skladno z okoljskimi EURO
standardi, ki jih predpisujejo UITP Sort 1, Sort 2 (Standard on-road test cycles) metodologija za
meritve porabe goriva avtobusov v javnem transportu.

Tabela 7: Okoliska struktura voznega parka
Znamka Stevilo % Znamka Stevilo %
EURO 1 0 0,0 % EURO 5 12 20,0 %
EURO 2 6 10,0 % EURO 5 EEV 2 3,3%
EURO 3 4 6,7 % EURO 6 32 53,3%
EURO 4 3 5,0 % EL vozilo 1 1,7 %
Skupaj 60 100,0%

Ne glede na delne posodobitve voznega parka v letih 2015 in 2017 v katerih je bila opravljena
nabava 25 novih vozil, je ta $e vedno dotrajan. Vozni park je problemati¢en tudi iz okoljskega
vidika, saj ima 13 vozil 0z. 21,7 % okoljsko neprimeren standard (EURO 4 in manj).

Avtobusni vozni park ima pestro paleto vozil, od katerih je petina vozil znamke Mercedes, Cetrtina
vozil znamke IVECO in tretjina znamke Scania.

abela 8 Struktura voznega parka
Znamka Stevilo % Znamka | Stevilo %
Volvo 1 1,7 % Scania 17 28,3 %
Renault 1 1,7% Kutsenitc 3 5,0 %
Man 4 6,7 % NEOPLAN 3 5,0 %
Mercedes 9 15,0% ISUZU 5 8,3 %
IVECO 14 23,3% | HEULIEZ 1 1,7 %
IRISBUS 1 1,7 % Esagono 1 1,7 %
Skupaj 0 |100,00%

Vetina obstojetih avtobusov - 46 vozil oz. 76,7 % uporablja dizel kot pogonsko gorivo, 11 vozil oz
18,3 % ima pa za pogonsko gorivo CNG, 2 vozili oz. 3,3 % vozi na bencin, 1 vozilo 0z. 1,7 % voznega
parka pa uporablja elektri¢ni pogon..
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Tabela 9:

Pogonska goriva voznega parka

Gorivo Stevilo %
Diesel D2 46 76,7 %
Stisnjen zemeljski plin CNG 11 18,3 %
Elektrika El 1 1,7 %
BN 95 BN 95 2 3,3%
Skupaj 60 100,00%

Z nakupom 5 novih vozil na priklju¢ni elektri¢ni hibridni pogon (plug-in) bi v vozni park uvedli
okolju bolj prijazni na¢in prevoza potnikov.

Potreba po posodobitvi in povectanju voznega parka mestnega potniskega prometa se kaZe tudi v
povecanju Stevila potnikov. To je v obdobju od leta 2012 do 2017 narastalo za priblizno 1 % letno.
Vletih 2016 in 2017 je ostalo na enakem nivoju kot leta 2015.

labela 10

Gibanje Stevila potnikov mestnem potni§kem prometu

Linije 2012 2013 2014 2015 2016 2017
1 Tezno 649,703 642.603 640.074 652.593 646.584 646.808
2 Betnavska 382.611 371.376 365.675 378.170 374.815 374.944
3 KroZna 295.446 302.406 309.528 306.363 303.854 303.959
4 Studenci 240.695 258.579 258.709 255.896 254.049 254.137
6 Vzpenjaca 524.460 525.290 516.395 528.910 524.098 524.279
7 Kamnica 114.312 115.714 116.438 116.991 116.096 116.136
8 Fontana 45.666 46.425 41.449 45.112 44.682 44.697
9 Zrkovci 62.601 60.866 64.029 63.311 62.789 62.811
10 Male¢nik 17.073 20.032 19.998 19.272 19.179 19.185
12 KroZna 263.684 276.288 289.702 280.076 277.768 277.864
13 Crnogorska 61.134 63.720 64.684 63.992 63.477 63.499
15 Bresternica 205.046 208.225 205.946 209.103 207.167 207.239
16 Duplek 238.064 249,909 264.277 253.930 251.943 252.030
17 Ribnisko selo 11.963 10.581 14.720 12.574 12.496 12.501
18 Pekre 353.715 359.502 351.049 359.407 356.063 356.186
19 Sarhova 79.001 86.910 84.837 84.653 84.110 84.139
20 Grusova 62.776 63.167 63.180 63.864 63.296 63.318
2/1Ljubljanska 260.660 252.644 285.781 269.753 267.490 267.583
15/1Gaj 456 888 1.570 980 983 983
KroZne no¢ne 1.093 1.469 1.687 1.433 1.420 1.421
Skupaj 3.870.159 | 3.916.594 | 3.959.728 | 3.966.383 | 3.932.356 | 3.933.718

Vir: Podatki Marprom d.o.o., 23.08.2018

V letu 2016 in 2017 se je z mestnimi avtobusi prepeljalo 3.932.356 potnikov oz. 3.933.718
potnikov, kar je 1,6 % ve¢ kot v letu 2012. Med najbolj obremenjenimi so linije 1 Tezno, 6

Vzpenjada, 18 Pekre, 2 Betnavska in 3 Pokopali$¢e Dobrava (krozna linija).

Za vecjo privlacnost javnega prevoza v Mariboru je na avtobusih in na nekaterih avtobusnih
postajalis¢ih na voljo brezplacen dostop do Wi-Fi omrezja, mnogo avtobusnih postajali$¢ pa je
opremljenih z digitalnimi zasloni, ki napovedujejo prihode avtobusov.
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Predvidena dinamika obnove voznega parka

Podjetie Marprom d.o.o. je v projektni nalogi: Obnova in povetanje voznega parka - nakup
avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potnidki promet predvidelo dinamiko obnove voznega
parka za obdobje 5 (pet) let in sicer od 2017 do 2021. V tem obdobju so obnovo voznega parka
javnega potniSkega prometa razdelili na:

a. obnovo-zamenjavo obstoje¢ega voznega parka (tehnitno-tehnoloki vzrok)

b. nakup vozil zaradi razsiritve flote vozil in ponudbe (bolj kakovostna ponudba JMPP)

Dokument povzema Ze realizirane aktivnosti na obnovi voznega parka zajete v DIIP, PZ in IP
(2014-2017) in je v skladu z dokumenti: Program razvoja podjetja Marprom d.o.0. 2013-2016 (iz
leta 2013), Nakup avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniiki promet z dne 25.10.2013 in
Celostna prometna strategija mesta Maribor (iz leta 2015). Dokument predvideva:

2. 10% letno obnovo-zamenjavo obstojetega voznega parka kar pomeni 5 vozil letno oz. 25
vozil v 5 letnem obdobju. Takéna dinamika pomeni, da bi v 5 (pet) letnem investicijskem
ciklusu dosegli zahodno evropski standard-povpretno starost vozil 5 let (tehni¢no-
tehnologka obnova).

b. povetanje flote za 20 vozil JMPP, namenjenih za zviSanje obsega in vedji ponudbi, bolj
kakovostni in bolj atraktivni ponudbi JMPP. Povecanje in tevilo vozil je povzeto po
dokumentu Celostna prometna strategija mesta Maribor (razvojna komponenta).

Program obnove voznega parka predvideva nabavo okolju in potnikom prijazna vozila v skladu z
uredbo vlade o zelenem narotanju. Merilo »ocena stroskov v Zivljenjski dobi vozila« in se izrecno
sklicuje na EU direktivo 2009/33/ES o "spodbujanju €istih in energetsko ucinkovitih vozil za
cestni prevoz”.

MO Maribor je za leto 2018 predvidela zamenjavo obstoje¢ega voznega parka z nabavo 5 novih
s i¢ni hibridni -i

4.2  Razlogiza investicijsko namero s prikazom predvidenih potreb
Zaradi zniZevanja starosti in dotrajanosti voznega parka in s tem pobezane obratovalna
zanesljivost avtobusov, je potrebno avtobusni vozni park sproti obnavljati. Najve¢ji problem
predstavljajo avtobusi, ki so starej3i od 10 let. Ti avtobusi so dotrajani in zastareli, poleg tega pa
ne ustrezajo zahtevam potnikov (oteZeno vstopanje zaradi stopnic, vozila so brez klimatskih
naprav, hrupna, motorji motno dimijo in imajo visoko stopnjo $kodljivih izpusnih plinov, so
ekologko neprimerni). Tak3ni avtobusi odvracajo potnike od uporabe javnega prometa in so
nekonkurenéni v primerjavi z osebnimi avtomobili. Poleg tega, da so ti avtobusi neustrezni za
potnike, so tudi obratovalno izredno nezanesljivi in strotkovno neustrezni, so pogosto v okvarah,
prihaja celo do prerjavenja $asij. Na ta natin je lahko ogroZena tudi varnost potnikov in ostalih
udelezencev v prometu.

Kljub temu, da so avtobusi redno vzdrZevani dolo¢enih vozil ne bo ve¢ mogoce usposobiti za
normalno obratovanje oz. bi bilo to vzdrzevanje stroSkovno nevzdrzno in neracionalno. Vlaganja
za normalno obratovanje bi bila v naslednjih 10 letih skoraj tolikSna kot znasa nabavna vrednost
vozil.

Upravljavec JP Marprom d.o.o. je imel na dan 31. 12. 2017 za izvajanje JMPP v upravljanju vozni
park 60 vozil. Povpretna starost voznega parka se je v zadnjih letih zniZala za 5,2 leti, od 8,2 let v
letu 2016 na 3,0 let konec leta 2017. Se vedno je 17 vozil oz. 33,3 % starejsih od 10 let.

Investitor Zeli z obravnavano investicijo izbolj3ati konkurenénost in kakovost |MPP, slediti

tehnicnemu napredku in tako ugoditi visokim pri¢akovanjem uporabnikov ter hkrati
racionalizirati stroske poslovanija izvajalca mestnega prometa. Hkrati Zeli zmanjsati obremenitve
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okolja in investirati v avtobuse na Cistej$o alternativno pogonsko gorivo (stisnjen zemeljski plin
CNG, hibridni pogon ali elektri¢no energijo).

Prav tako je potrebno slediti viziji razvoja mesta Maribor, ki bi naj svojim prebivalcem in
obiskovalcem zagotovil uravnoteZeno, udobno in zanesljivo ponudbo razli¢nih naéinov potovanj.
V okviru Cetrtega stebra Celostne prometne strategije mesta Maribor (predlog maj 2015) je
namreC predvideno tudi oblikovanje privlatnega javnega potniskega prevoza, z izboljsanjem
dostopnosti za vse skupine prebivalcev, zmanj$anje onesnazevanja okolja in izbolj$anja prometne
in osebne varnosti.

V okviru Odloka o nacrtu za kakovost zraka na obmodju MOM, ki je pripravljen na podlagi 24. ¢lena
Zakona o varstvu okolja in je v skladu z Uredbo o kakovosti zunanjega zraka, njegov namen
zagotoviti skladnost z mejnimi vrednostmi. Odlok vsebuje ve¢ ukrepov, ki so razvriteni v tri
stebre, med katerimi so tudi ukrepi na podro¢ju prometa. Predvideno je spodbujanje trajnostnega
prevoza na ravni mesta in kot prioriteta navedena posodobitev voznega parka javnega
avtobusnega prometa.

Investicija v nakup novih prikljuénih elektri¢nih hibridnih avtobusov (plug-in) se lahko prijavi na
Javni poziv 50SUB-AVPO17 - Nepovratne finanéne spodbude obginam za nakup novih avtobusov
za izvajanje javnega mestnega potniskega prometa na obmodjih obéin s sprejetim Odlokom o
nacrtu za kakovost zraka. Obéine vlagateljice lahko pridobijo pravico do nepovratne finané¢ne
spodbude za nakup novih vozil za cestni promet, ki bodo prvi¢ po proizvodnji registrirana v
Republiki Sloveniji na njeno ime, in sicer za:

- nakup novega priklju¢nega elektri¢nega hibridnega vozila (plug-in);

Investicija je tako upravicena z vidika neustreznosti obstojetega voznega parka, trajnostnih
zahtev mesta in moZnosti pridobitve nepovratnih finanénih spodbud.

4.3  Usklajenost investicijskega projekta z razvojnimi dokumenti

Pravna podlaga za izdelavo investicijskega programa je Uredbo o enotni metodologiji za pripravo
in obravnavo investicijske dokumentacije na podro&ju javnih financ (Ur. . 60/06,54/10,27/16).
Investicija v nakup novih priklju¢nih elektri¢nih hibridnih avtobusov (plug-in) za mestni potniski
promet je usklajena s strategijami in politikami na ravni EU ter na dr¥avni, regionalni in lokalni
ravni.

DOKUMENTI NA RAVNI EU:
1. EVROPA 2020 Strategija za pametno, trajnostno in vkijuéujogo rast, Evro pska komisija,
Bruselj, 3.3.2010

Ad 1) EVROPA 2020 Strategija za pametno, trajnostno in vkljucujoco rast
Eden od glavnih ciljev strategije pametne, trajnostne in vkljuujote rasti je:
* zmanjSanje emisij toplogrednih plinov za vsaj 20 % v primerjavi z ravnmi iz leta 1990 ali
za 30 % ob pogojih, ki to omogotajo, povetanje deleza obnovljivih virov energije v nagi
kon¢ni porabi energije za 20 % in povetanje energetske u¢inkovitosti za 20 %,

V okviru podnebja, energetike in mobilnosti je vodilna pobuda EU , Evropa, gospodarna z viri“, ki
zagovarja prekinitev vezi med gospodarsko rastjo in porabo virov z uvedbo nizkooglji¢nih
tehnologij, povetanjem uporabe obnovljivih virov energije, posodobitvijo prometnega sektorja in
spodbujanjem energetske u¢inkovitosti.

Cilj te pobude je prispevati k prehodu v nizkooglji¢no gospodarstvo, ki vse vire gospodarno

izkori$ta. ZmanjSanje emisij CO;, krepitev konkurenénost in poveéanje zanesljivost preskrbe z
energijo. Spodbuja uvedbo posodobitev in nizkooglji¢nih tehnologij v prometni sektor, s ¢imer bi
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DOKUMENTI NA NACIONALNI RAVNE:

povetali konkurenénost. To je mogote doseti s kombinacijo vet ukrepov, npr. z infrastrukturnimi
ukrepi, kot so zgodnja postavitev mre#nih infrastruktur za elektritno mobilnost, preudarno
upravljanje prometa, nadaljnje zmanjSevanje emisij COz pri cestnih vozilih ter v letalskem in
pomorskem sektorju, vkljuéno z uvedbo pomembne evropske pobude za ,zelene avtomobile”, ki
bo s kombinacijo raziskav, dolotitve skupnih standardov in razvoja potrebne infrastrukturne
opore spodbudila razvoj novih tehnologij, vkljutno z razvojem elektri¢nih in hibridnih
avtomobilov.

2. Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji, Ministrstvo 7a infrastrukturo, Ljubljana
29.07.2015
3 Uredba o zelenem javnem narotanju, Ur. 1. RS St. 102/2011, dne 13.12.2011

Ad 2) Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji
V zadnji Beli knjigi je Evropska komisija sprejela nacrt, ki obsega pobude s ciljem izgraditi
konkurenten transportni sistem, ki bo povecal mobilnost ter odpravil ovire na klju¢nih podrocjih.
Novi naért evropskega prometnega obmogja je namenjen povetanju mobilnosti in nadaljnjemu
povezovanju evropskih prometnih omreZij. Dokument $e naprej krepi skrb za varovanje okolja in
postavlja naslednje cilje na podro¢ju zmanj3anja izpustov toplogrednih plinov na splosno na
podrodju prometa:

e doleta 2030 zahteva 20 % zmanjsanje pod raven leta 2008,

e doleta 2050 zahteva vsaj 70 % zmanjsanje pod raven leta 2008.

Bela knjiga postavlja naslednje mejnike:
do leta 2030:

« v mestih-prepoloviti uporabo avtomobilov s skonvencionalnim gorivom« v mestnem

prometu in vzpostaviti logistiko brez COz;
do leta 2050:

e v mestih-odprava avtomobilov s »konvencionalnim gorivoms;

e predvideni ukrepi za spodbujanje nalozb v prometno infrastrukturo in spremembo
prometnih vzorcevna podroéju potniskega in tovornega prometa so usmerjeni v krepitev
gospodarske konkurencnostin zaposlovanja. Naért se osredotoca na mestni in medmestni
promet ter potovanja na dolge razdalje.

Mestni promet bo temeljil na javnem potni$kem prometu s povecanjem pogostosti storitev ter
peSacenjem in kolesarjenjem. V mestih pa bodo prisotna manjsa laZja specializirana vozila za
potnike, ki bodo na alternativne pogone in goriva ter bodo uporabljala nove tehnologije. Za dosego
ciljev bodo mesta oblikovala nacrte mobilnosti v mestih.

Ad 3) Uredba o zelenem javnem narotanju (Ur. 1. RS, 5t. 51/17)

1. Predmet zelenega javnega narotanja

V skladu s 15. totko prvega odstavka 4. ¢lena Uredbe o zelenem javnem narocanju (Uradni list RS,
§t. 51/17) mora narotnik okoljske vidike upostevati, kadar je predmet narocanja cestno vozilo.
Natanénej$o opredelitev tega predmeta doloca 60. tocka Priloge 1 Uredbe o Ze]N.

Kot dopolnitev uredbe sta Ministrstvo za okolje in Ministrstvo za javno upravo januarja 2018
objavila Primere okoljskih zahtev in merila za cestna vozila (Verzija 1.0).

Ti primeri okoljskih zahtev in meril se uporabljajo, kadar so predmet javnega narocila cestna
vozila, kar vkljutuje osebna vozila, lahka tovorna vozila, tezka tovorna vozila, avtobuse in tovorna
ali delovna vozila za zbiranje odpadkov.
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2. Kljuéni okoljski vplivi

* Prispevek k podnebnim spremembam z emisijo toplogrednih plinov.

* Izlrpavanje virov (zlasti neobnovljivih goriv).

* OnesnaZevanje zraka z emisijo drugih izpusnih plinov, ki lahko povzrocajo zdravstvene tezave
(zlasti dihalne) na lokalni in regionalni ravni in poskodbe okolja, stavb in spomernikov.

e Onesnazenje s hrupom.
Nastajanje odpadnih maziv, olj in pnevmatik.

* Nastajanje odpadnih delov in materialov na koncu Zivljenjske dobe vozil.

3. Pristop k Ze]N

* Narocanje vozil z nizkimi emisijami (toplogrednih plinov, drugih izpudnih plinov in hrupa).

* ZmanjSanje porabe goriva z ekolosko voznjo, sistemi za nadzor tlaka v pnevmatikah in
kazalniki menjave prestav.

* ZmanjSanje porabe goriva z uporabo maziv z nizko viskoznostjo in pnevmatik z nizkim
kotalnim uporom.

* Javno narocanje vozil s klimatskimi napravami, ki imajo naprave za hlajenje z nizkim GWP
(potencialom globalnega segrevanja).

* Javno narocanje okolju prijaznih pnevmatik in regeneriranih mazivnih olj.

* Zagotoviti pravilno zbiranje uporabljenih mazivnih olj in pnevmatik ter ravnanje z njimi.

* Spodbujanje uporabe vozil, izdelanih iz recikliranih oziroma ekologkih materialov.

4. Kalkulator stroskov v zivljenjski dobi vozila
https://ec.europa.eu/transport/themes /u rban/vehicles/directive /toolbox en

5. Kalkulator CO2 - izra¢un zmanjsanja oglji¢nega odtisa in porabe elektri¢ne energije
http://www.umanotera.org/kaj-delamo/pretekle-ka mpanje-projekti/javno-narocanie-za-
nizkoogljicno-gospodarstvo/vzorcni-primeri-zein/

6. Cilja iz Uredbe o zelenem javnem naroéanju

Naro¢nik mora javno naroéilo, ki vkljutuje predmet iz 15. to¢ke prvega odstavka 4. ¢lena te

uredbe, oddati tako, da se v posameznem naro¢ilu izpolnita tista cilja, ki sta v nadaljevanju

dolocena za ta predmet:

* deleZ cestnih vozil z najmanj 10 % manj$imi emisijami, ki jih kot najvisje dovoljene dolo¢a
zadnji standard EURO, zna3a najmanj 65 %;

* delez cestnih vozil, ki uporabljajo obnovljive oziroma alternativne vire energije,1 razen vozil
za opravljanje zakonsko dolocenih nalog policije, znaa najmanj 15 %.

7. Okoljske zahteve in merila

7.4. Avtobusi kategorije |

Narocnik v tehni¢nih specifikacijah poleg ostalih zahtev, ki se nana$ajo na predmet javnega naro¢anja ali
osameznega sklopa, dolodi:
ozilo mora izpolnjevati zahteve, opredeljene v standardu EUROQ VI.
Nac¢in dokazovanja:
onudnik mora k ponudbi priloZiti tehni¢no dokumentacijo proizvajalca oziroma potrdilo o
kladnosti, iz katerih izhaja, da blago izpolnjuje zahteve.
[zpuSne cevi vozil ne smejo biti na isti strani kot vrata za potnike.
Nacin dokazovanja:

2, Ponudnik mora k ponudbi priloZiti tehni¢no dokumentacijo proizvajalca ali ustrezno dokazilo, iz
katerih izhaja, da blago izpolnjuje zahteve.,
7.4.2 Merila za oddajo javnega narotila
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7a razvrstitev ponudb naroénik poleg cene ali strogkov in morebitnih drugih meril doloci:

ri izradunu ocene strodkov v Zivljenjski dobi vozila se upoitevajo nabavna cena vozila,6 vkljuéno

davkom na dodano vrednost, stroski energentov v zivljenjski dobi vozila in zunanji okoljski
strodki v zivljenjski dobi vozila. Za zunanje okoljske stroske v Zivljenjski dobi vozila se Stejejo
stroski emisij ogljikovega dioksida v #ivljenjski dobi vozila, strodki emisij dusikovih oksidov v
ivljenjski dobi vozila, strodki emisij nemetanskih ogljikovodikov v Zivljenjski dobi vozila in stroski
lemisij trdnih delcev v Zivljenjski dobi vozila. Za izratun ocene stro$kov v zivljenjski dobi vozila se
uporabi formula:

[ﬁerilo »Ocena stroskov v Zivljenjski dobi vozila«.
P

LCC = Nc + (LCkm x [(porabaE x PE x CEmin / PEmin) + (CO2em x CCO2) + (NOxem x CNOx) +
(NMHCem x CNMHC) + (PMem x CPM)])

0znake v formuli imajo naslednji pomen:

| 1LCC - ocena strogkov v Zivljenjski dobi vozila,

- Nc - nabavna cena vozila,

L 1.Ckm - kilometrina v Zivljenjski dobi vozila,

- porabaE - poraba energenta,

. PE - vsebnost energije v energentu,

| PEmin - vsebnost energije v najcenej$em energentu,

_ CEmin - cena najcenejSega energenta,

| CO2em - emisije ogljikovega dioksida,

L CCO2 - cena za emisije ogljikovega dioksida,

_ NOxem - emisije dusikovih oksidov,

L CNOx - cena za emisije dudikovih oksidov,

| NMHCem - emisije nemetanskih ogljikovodikov,

| CNMHC - cena za emisije nemetanskih ogljikovodikov,
L PMem - emisije trdnih delcev,

| CPM - cena za emisije trdnih delcev.

Naro&nik pri izraéunu ocene stroSkov v zivljenjski dobi vozila uporabi vrednosti, ki jih v svoji
bonudbi navede ponudnik, in vrednosti, ki jih sam opredeli v razpisni dokumentaciji.
Vrednosti, ki jih v ponudbi navede ponudnik, so:

| habavna cena vozila, ki vkljutuje davek na dodano vrednost in je izrazena v EUR,

L poraba energenta, izraZena v 1/km ali kWh/km,

_ emisije ogljikovega dioksida (CO2em), izraZene v kg/km,

_ emisije dusikovih oksidov (NOxem), izraZene v g/km,

L emisije nemetanskih ogljikovodikov (NMHCem), izrazene v g/km,

L emisije trdnih delcev (PMem), izraZene v g/km.

Vrednosti, ki jih narotnik opredeli sam so:

Opis parametra Oznaka Vrednost
kilometrina v zZivljenjski dobi vozila LCkm 800.000 km
vsebnost energije v dizelskem gorivu PE 36 MJ/1
vsebnost energije v bencinu PE 32 MJ/1
vsebnost energije v zemeljskem plinu ali bioplinu PE 38 MJ/Nm7
vsebnost energije v uteko¢injenem naftnem plinu PE 24 MJ/1
vsebnost energije v etanolu PE 21 MJ/I
vsebnost energije v biodizlu PE 33 MJ/1
vsebnost energije v emulzijskem gorivu PE 32 MJ/I
vsebnost energije v vodiku PE 11 MJ/Nm
Vsebnost energije v elektricni energiji PE 3,6 M]/kWh
cena za emisije ogljikovega dioksida Ceoz 0,04 EUR/kg
cena za emisije dusikovih oksidov Ciice 0,0044 EUR/
cena za emisije nemetanskih ogljikovodikov CNMHC 0,001 EUR/g
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cena za emisije trdnih delcev CpM 0,087 EUR/g
cena najcenej$ega energenta brez davkov CEmin EUR/!I ali EUR/Nm
vsebnost energije v najcenejSem energentu PEmin M]J/1ali M]/Nm

Pri izracunu ocene stroskov v Zivljenjski dobi vozila, ki kot energent uporablja bencin ali dizelsko
ggorivo, narocnik kot vrednost cene najcenej$ega energenta (CEmin) uporabi veljavno ceno
bencina ali dizelskega goriva, pri emer uposteva ceno brez davkov, in sicer tistega enargenta, ki je|
na dan, ko potece rok za oddajo ponudb, cenejsi. Pri izratunu ocene stroskov v Zivljenjski dobi
vozila, ki kot energent ne uporablja bencina ali dizelskega goriva, naro¢nik kot vrednost cene
najcenejSega energenta (CEmin) uporabi veljavno ceno energenta brez davkov, ki za uporablja
vozilo. Kadar vozilo kot energent uporablja dizelsko gorivo, bencin, uteko&injeni naftn: plin, etanol,
biodizel ali emulzijsko gorivo, mora biti cena najcenejega energenta izrazena v EUR/|, kadar vozilo|
kot energent uporablja zemeljski plin, bioplin ali vodik, mora biti izraZena v EUR/Nm, kadar vozilo
kot energent uporablja elektri¢no energijo, pa mora biti izraZena v EUR/kWh. Naroé¢nik mora v
razpisni dokumentaciji navesti, da bo pri izratunu ocene stroskov v zivljenjski dobi uposteval ceno
najcenejSega energenta (CEmin) brez davkov, veljavno na doloéen dan (npr. na dan, ko potece rok
za oddajo ponudb). Vrednost vsebnosti energije v najcenejsem energentu (PEmin) dolo¢i naroc¢nik
glede na vrsto energenta, na katerega se nanasa cena najcenej$ega energenta. Vsebnost energije v
najcenejSem energentu se izrazi v MJ /I ali M]/Nm ali M]/kWh.

Nacin dokazovanja:

Ponudnik mora v ponudbi navesti nabavno ceno vozila, vrsto in porabo energenta, emisije
ogljikovega dioksida, emisije dusikovih oksidov, emisije nemetanskih ogljikovodikov in emisije
trdnih delcev ter k ponudbi priloZiti tehni¢no dokumentacijo proizvajalca oziroma potrdilo o
iskladnosti in porocilo o preizkusu neodvisne akreditirane ustanove, iz katerih izhaja, da je merilo
izpolnjeno. Za vozilo, za katero neodvisne akreditirane ustanove niso izdale porocila o preizkusu,
mora ponudnik v postopku javnega naroanija priloZiti:

- porotilo o preizkusu, ¢e je bilo to izdano na podlagi izvedbe splosno razsirjenega preizkusnega
postopka ali preizkusnega postopka, ki je bil izveden za naroénika, ali

- tehni¢no dokumentacijo proizvajalca, iz katere izhaja, da je merilo izpolnjeno.

Merilo »Uporaba obnaovljivih virov energije«.

Ponudba z vozili, ki uporabljajo obnovljive vire energije, se v okviru meril to¢kuje z dodatnimi
tockami na nacin, ki ga predvidi naro¢nik. Dele% tega merila v razmerju do ostalih meril v razpisni
dokumentaciji doloé¢i naroénik.

2. [Nacin dokazovanja
Ponudnik mora k ponudbi priloziti:
- tehnicni list vozila oziroma potrdilo o skladnosti, iz katerega izhaja, da je merilo izpolnjeno, ali
- tehni¢no dokumentacijo proizvajalca, iz katere izhaja, da je merilo izpolnjeno, ali
- ustrezno dokazilo, iz katerega izhaja, da je merilo izpolnjeno.
Merilo »NiZje emisije hrupa«.
Ponudba z vozili z emisijami hrupa, nizjimi od 78 dB/A, se v okviru meril totkuje z dodatnimi
totkami na nacin, ki ga predvidi naro¢nik. Delez tega merila v razmerju do ostalih meril v razpisni
dokumentaciji dolo¢i naroénik.

3 Nacin dokazovanja

Ponudnik mora k ponudbi priloziti:

- tehnicni list vozila oziroma potrdilo o skladnosti, iz katerega izhaja, da je merilo izpolnjeno, ali

- porocilo o preizkusu neodvisne akreditirane ustanove, iz katerega izhaja, da je merilo izpolnjeno,
ali

- ustrezno dokazilo, iz katerega izhaja, da je merilo izpolnjeno.

7.4.3 Posebno dolotilo pogodbe o izvedbi narotanja

Narotnik v pogodbenih doloéilih poleg ostalih zahtev, ki se nanasajo na predmet javnega narotila ali
osameznega sklopa, dolo¢i:

1.

V primeru, da ponudnik ne izpolnjuje pogodbenih obveznosti na nadin, predviden v pogodbi o
izvedbi javnega narodila, naroénik od te pogodbe odstopi.
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7.5. Avtobusi kategorije I1in 1118 _____

Naro¢nik v tehmcm ikl lal ostalih zhev, se ana§ao na predme javne narotila ali
osameznega sklopa, doloci:
ozilo mora izpolnjevati zahteve, opredeljene v standardu EURO VL.

Nacin dokazovanja:
onudnik mora k ponudbi priloZiti tehni¢no dokumentacijo proizvajalca oziroma potrdilo o

kladnosti, iz katerih izhaja, da blago izpolnjuje zahteve.
[zpusne cevi vozil ne smejo biti na isti strani kot vrata za potnike.

Nacin dokazovanja:
Ponudnik mora k ponudbi priloZiti tehnicno dokumentacijo proizvajalca ali ustrezno dokazilo, iz

aterih izhaja, da blago izpolnjuje zahteve.

7.5.2 Merili za oddajo javnega narocila

7.a razvrstitev ponudb narotnik poleg cene ali strogkov in morebitnih drugih meril doloci:

Ponudba z vozili, ki uporabljajo obnovljive vire energije, se v okviru meril tockuje z dodatnimi
to¢kami na nacin, ki ga predvidi naro¢nik. DeleZ tega merila v razmerju do ostalih meril v razpisni
dokumentaciji dolo¢i naro¢nik.

Nacin dokazovanja

L Iponudnik mora k ponudbi priloZiti:
| tehniéni list vozila oziroma potrdilo o skladnosti, iz katerega izhaja, da je merilo izpolnjeno, ali
| tehni¢no dokumentacijo proizvajalca, iz katere izhaja, da je merilo izpolnjeno, ali
_ ustrezno dokazilo, iz katerega izhaja, da je merilo izpolnjeno.
Merilo »niZje emisije hrupac.
Ponudba z vozili z emisijami hrupa, niZjimi od 78 dB/A, se v okviru meril to¢kuje z dodatnimi
to¢kami na naéin, ki ga predvidi narotnik. DelezZ tega merila v razmerju do ostalih meril v razpisni
dokumentaciji dolo¢i narocnik.
7 Nacin dokazovanja

Ponudnik mora k ponudbi priloZiti:
_ tehni&ni list vozila oziroma potrdilo o skladnosti, iz katerega izhaja, da je merilo izpolnjeno, ali
porotilo o preizkusu neodvisne akreditirane ustanove, iz katerega izhaja, da je merilo izpolnjeno,

li
E ustrezno dokazilo, iz katerega izhaja, da je merilo izpolnjeno.

7.5.3 Posebno dolotilo pogodbe o izvedbi narotila

Narocnik v pogodbenih doloéilih poleg ostalih zahtev, ki se nana$ajo na predmet javnega narocila ali

osameznega sklopa, doloci:
1 V primeru, da ponudnik ne izpolnjuje pogodbenih obveznosti na nacin, predviden v pogodbi o

izvedbi javnega narotila, naro¢nik od te pogodbe odstopi

DOKUMENTI NA REGIONALNI IN LOKALNI RAVNI:
4. Regionalni r'azvoir-ii programzapodravsko razvojno reguo 2014-2020, Maribor julij 2015
5. Poti do privlaénega mesta in zadovoljne skupnosti, Celostna prometna strategija mesta

Maribor, junij 2015
6. Trajnostna urbana strategija, oktober 2015

Ad 4) Regionalni razvojni program za podravsko razvojno regijo 2014 - 2020, Maribor julij
2015

Med razvojnimi cilji podravske regije je tudi naslednji:

CIL] 8: Izboljsati kakovost Zivljenja (komunalna infrastruktura), povetati samooskrbo in
energetsko udinkovitost ob upoStevanju natel trajnostnega razvoja pri uporabi naravnih
potencialov (virov) regije ter ohraniti in varovati naravno in biotsko pestrost

Med opredeljenimi razvojnimi prioritetami regije in investicijskimi podrogji je pod prioriteto II1.
Varstvo okolja in uéinkovita raba naravnih virov ter prehod na nizkooglji¢no gospodarstvo.
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Podatki o prometu kaZejo na pomembno povecanje Stevila vozil (PLDP) na celotnem obmotju
Podravija. V prihodnje bi bilo potrebno izbolj3ati dostopnost bolj odro¢nih obmo¢ij kot tudi v celoti
izboljSati kakovost javnih oblik prometa. K razbremenitvi bi lahko veliko prispevala dodatna
gradnja kolesarskih stez in plo¢nikov, predvsem ob najbolj obremenjenih mestnih cestnih
odsekih, povetanje kolesarske dostopnosti 3ol, delovnih mest in raznih storitev ter s tem
zmanj$anje uporabe osebnih avtomobilov. Zasedenost prostora, ki jo v mestnih sredi$¢ih
povzro¢a mirujo¢i promet, bi se lahko odpravilo z ve&jim $tevilom parkiris¢ po sistemu Park &
Ride.

Ad 4) Celostna prometna strategija (2015)

V letu 2015 je MS MO Maribor sprejel Celostno prometno strategijo mesta Maribor (CPS MOM).
Osrednji cilj CPS MO Maribor je priblizati mesto Maribor k uravnotezZenju druZbenem enakosti,
kakovostjo okolja in gospodarskim razvojem. Z v dokumentu predlaganim pristopom k
nalrtovanju prometa lahko obéina nadgradi obstojece strate$ke dokumente. S sprejetjem tega
dokumenta naj bi se namre¢ $ele zacel dolgoroéni proces celostnega in trajnostnega naértovanja
ter upravljanja mestnega prometnega sistema. CPS in TUS sta dokumenta, ki se smiselno
dopolnjujeta v predlogu izvajanja ukrepov za trajnostni razvoj ter v ciljih, ki jih oba dokumenta
zasledujeta.

Investicija je usklajena s Cetrtim stebrom Celotne prometne strategije mesta Maribor, ki se nanaga
na oblikovanje ponudbe privla¢nega javnega potniskega prevoza in kjer je izpostavljeno, da je za
zagotavljanje privlatnega javnega potnidkega prevoza, vzpostaviti kakovostne ponudbe.
Kakovostna ponudba mora temeljiti na reorganizaciji in intenzifikaciji omreZja, prioritetnem
vodenju javnega potniskega prevoza v cestnem omreZju, na novih udobnih, zmogljivih in okolju
prijaznih vozilih ter na informacijski podpori sistema in ozave$canja prebivalcev.

Ukrepi za uresnitevanje vizije Celostne prometne strategije mesta Maribor predvideva na
podroju javnega potniskega prevoza devet sklopov ukrepov:

1. Oblikovanje Strategije razvoja JPP (obéina bo pripravila izboljsano Strategijo razvoja |PP,
ki bo vkljucevala tudi modele podeljevanja nalog, upravljanja s postajo in postajalisti ter
vlogo posameznih ponudnikov |PP).

2. IzboljSanje ponudbe javnega potniikega prevoza (omreZje prog javnega potnidkega
prevoza bo na novo definirano in bistveno poenostavljeno).

3. Zagotovitev stabilnega financiranja (uvedba nacionalne integrirane vozovnice ter iskanje
lokalnih, drzavnih, evropskih in drugih virov sofinanciranja dejavnosti).

4. Prenova voznega parka mestnega avtobusa (pospeSeno prenovo voznega parka se bo
izvedba z zmogljivimi nizkopodnimi in nizko-emisijskimi avtobusi, in s povecanjem flote
bomo omogotili zvidanje frekvence na glavnih progah, kar zahteva vsaj 10 dodatnih
avtobusov).

5. Povecanje konkurentnosti javnih prevozov (potovalne hitrosti v Mariboru so nizke in
netocnost prevozov onemogoca potnikov pravotasno prihajanje na postajaliséa, kar bo
obtina reSevala z vzpostavljanjem rumenih voznih pasov).

6. Prenova avtobusnih postajalis¢ (prenova bolj frekventnih postajalis¢ s prikazovalniki
prihodov, klopmi za ¢akanje ter informacijami v ve¢ jezikih, ki bodo prilagojene tudi za
slepe in slabovidne).

7. Vzpostavitev javnega prometa po sistemu prevozov na klic (obmodja z nizjo gostoto
poselitve v zaledju bodo opremili z linijami JP po sistemu prevoz na klic in s tem opravili
socialno izklju¢enost ljudi, ki nimajo dostopa do avtomobila).

8. Integracija potovalnih nacinov in vrst javnega prevoza (dostop do postajalis¢ JPP bo
obcina opremila s parkiri3¢i za kolesa in z vzpostavljanjem in opremljanjem parkiri$¢ P+R
pri postajaliscih ter ob glavnih vpadnicah na robu mesta).

9. IzboljSanje podobe javnega prevoza (vzpostavitev razli¢nih poti za zbiranje podatkov o
zadovoljstvu uporabnikov in predlogov za izbolj$anje).
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Ad 6) Trajnostna urbana strategija
Za javni potniski promet (avtobusni promet) v MO Maribor so znatilne tako sistemske,
upravljavske in tudi tehni¢ne teZave, ki JPP v okvirju dnevnih migracij ne izkazuje kot
konkurentno in atraktivno izbiro. Kljub nekaterim prenovitvam (informacijska tehnologija,
postajali$¢a, delna prenova voznega parka) glavne tezave JPP ostajajo in se izkazujejo v naslednjih
prvinah
e neprilagojenost sistema prog glede na strukturo mesta, migracijske dnevne tokove
prebivalcev, ki zajemajo dostopnost delovnih mest, interesnih dejavnosti in robov mesta,
e neatraktivnost sistema glede na frekventnost vozenj JPP (dolge Cakalne vrste),
sorazmeren dolg potovalni cas glede na merilo mesta zaradi neoptimizirane sheme prog
in dolotena tehni¢na neprilagojenost (avtobusi niso prilagojeni kolesarjem, ...},
e zastarelost oziroma energetska potratnost dela voznega parka in vizualna podoba
(neizdelana blagovna znamka in polepljenost/zmanj$ana transparentnost vozil).

UKREP 13: OBLIKOVANJE PRIVLACNEGA JAVNEGA POTNISKEGA PROMETA

Sodobno organiziran javni potniski prevoz je utinkovit. V kratkem &asu in z nizkimi stroki lahko
prepelje najvecje Stevilo ljudi do vseh glavnih ciljev nekega mesta. Javni prevoz je tudi najbolj
demokratiten nadin potovanj, saj omogota kakovostno dostopnost v mestih za vse skupine
prebivalcev, zmanjsuje probleme, povezane s prometom, in izbolj$uje funkcionalno zgradbo
mesta.

Zagotavljanje privlatnega javnega potniskega prevoza (JPP) pomeni nalozbo v vzpostavitev
kakovostne ponudbe, kar mu bo povrnilo osrednjo vlogo pri motoriziranih poteh v mestu.
Kakovostna ponudba bo temeljila na reorganizaciji in identifikaciji omreZja, prioritetnem vodenju
javnega potniSkega prevoza v cestnem omreZju, na novih udobnih, zmogljivih in okolju prijaznih
vozilih ter na informacijski podpori sistema in ozavestanju prebivalcev. Taksen javni potniski
prevoz je mogoce doseti v kratkem Casuinz obvladljivimi sredstvi. Dober regionalni JPP omogota
dobro dostopnost mesta za dnevne migrante na delo in $olanje. Dobra ponudba JPP omogota tudi

restriktivne politike do neracionalne rabe osebnega avtomobila.
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5 ANALIZA TRZNIH MOZNOSTI

Javno podjetje Marprom d.o.o. kot obvezno lokalno gospodarsko sluzbo izvaja linijski prevoz v
mestnem prometu. Poleg tega izvaja tudi izbirno lokalno gospodarsko javno sluzbo vzdrzevanja
in upravljanja (prometnega dela) avtobusne postaje Maribor.

Podjetje opravlja tudi druge dejavnosti, ki ne pomenijo opravljanja gospodarskih javnih sluzb, so
pa pomembne za njegovo poslovanje in opravljanje gospodarskih javnih sluzb ter zagotavljajo
boljso izkoriS¢enost osnovnih sredstev in vegjo produktivnost zaposlenih delavcev.

Podjetje opravlja svoje dejavnosti na obmo¢ju Mestne ob&ine Maribor. Preteklih letih je podjetje
poslovalo kot prikazujeta naslednji preglednici.

fabela 11 Poslovanje podjetja v letih 2016 in 2017, v EUR
Postavke 2016 2017
Prihodki 6.870.336 7.521.611
Odhodki 6.873.961 7.551.938
Poslovni izid -3.625 -30.327

Ker gre z investicijo za posodobitev dotrajanega voznega parka, bistvene spremembe
prihodkov niso nacrtovane. Prav tako je predvidena ohranitev cen vozovnic na sedanji ravni.

6 TEHNICNO - TEHNOLOSKI DEL

6.1 Vrsta investicije

Investicija v nakup 5 novih priklju¢nih elektri¢nih hibridnih avtobusov za mestni potniski promet
pomeni vlaganja v prometno infrastrukturo v mestu Mariboru. Obenem investicija pomeni
posodobitev voznega parka, zmanj$anje onesnaZenosti v mestu, zniZati stroéke vzdrZevanja vozil,
povecanje privlatnosti javnih prevozov obfanom in povetanju 3tevila uporabnikov javnega
mestnega potniskega prometa.

6.1.1 Opredelitev osnovnih tehnié¢no - tehnoloskih resitev v okviru investicije
Predmet investicije je delna modernizacija in obnova voznega parka z nakupom 5 avtobusa za
mestni potniSki promet na priklju¢ni elektri¢ni hibridni pogon. Avtobusi bodo sluzili za izvajanje
JMPP. Optimizacija voznega parka se izvaja sprotno in prilagaja trenutnim potrebam.

Nove avtobuse na prikljucni elektri¢ni hibridni pogon bo investitor uporabil za obnovo
obstojeCega voznega parka, vetjo kakovost storitve in konkurenénost JMPP v primerjavi z
osebnim prometom, zmanj$anje porabe goriva in s tem tudi $kodljivih izpustov v okolje.

Predvidene minimalne tehni¢ne zahteve so navedene v nadaljevanju tega poglavja. Avtobusi bi naj
poleg splodnih zahtev za vozila in pogojev iz splo§nega pravilnika, ki ureja naprave in opremo
vozil v cestnem prometu, izpolnjevali tudi posebne pogoje o ekologki normi EURO VI oz. ter naj bi
imeli v celotni Zivljenjski dobi manjsi vpliv na okolje in enako ali bolj$o funkcionalnost.

Navedeni okoljski standard je v okviru predvidenih zahtev sofinanciranja (tako nakup novih vozil,
kakor ustrezni okoljski standard) ter zastavljenimi okoljskimi standardi in strategijami.
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Tabela 12 Minimalni tehni¢ni podatki za vozila’

Opis zahtev
OSNOVNE DIMENZIJE VOZILA
DolZina (mm) do 12.000 mm
Sirina (mm) do 2.550
Vi¢ina (skupaj s klimatsko napravo) v mm do 3.400
Najmanjse $tevilo potniskih mest min. 70
Najmanj3e tevilo potniskih sedeZev min. 16
MOTOR, MENJALNIK, PNEVMATIKE
Mo¢ motorja Najmanj 180 kW
Navor motorja Najmanj 1000 Nm pri 1200 vrt/min
Izpolnjevanje standarda za izpusne pline EURO VI

Vozilo mora biti opremljeno s kazalniki merjenja

prestav ali merilnikom vrtljajev motorja, na

katerem je oznaleno polje najutinkovitejiega

delovanja motorja

Izpugne cevi vozila ne smejo biti na isti stranivozila

kot vrata za potnike

Dimenzije pnevmatik 275/70R 22,5
Vozilo mora biti opremljeno s sistemom za nadzor

tlaka v pnevmatikah

Stevilo valjev Najmanj 5
menjalnik Avtomatski, z najmanj 4 stopnjami naprej in
vzvratno prestavo

ELEKTRIKA

Generator Najmanj 2, jakosti najmanj 1 = 220 A, skupaj

akumulator Kapaciteta najmanj 2 x 225 Ah

Vti¢nica za polnjenje akumulatorjev Da, 24 V, v »NATO« izvedbi

VZMETENJE VOZILA zratno

ZAVORNI SISTEM

Zavore Kolutne na vseh kolesih, zracne

Sistem proti blokiranju koles (ABS) Da

Sistem proti zdrsu pogonskih koles (ASR) Da

Elektronski zavorni sistem (EBS) Da

Retarder Da

OSTALE ZAHTEVE

Volumen rezervoarja za gorivo Volumen rezervoarja za gorivo mora biti tolikSen,
da vozilo lahko prepelje z eno polnitvijo najmanj

320 km
Protiblatne zavesice Da, za prednjimi in zadnjimi kolesi
Protikorozijska zascita Nosilna konstrukcija vozila mora biti tako dobro
za§titena pred korozijo, da nosilna konstrukcija ne
bo prerjavela v 8 letih
Oplasé¢enje stranskih sten Z aluminijasto plo¢evino, prilepljeno na nosilne
elemente
Prednja in zadnja stena, blatniki 1z poliestra, ojatanega s steklenimi vlakni

2V/ir- Minimalne tehniéne zahteve 2a mestni nizkopodni avtobus z nizkimi emisijami do 13 m (enojni) sklop A (Mestna
obgina Maribor, junij 2016)
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Barva vozila Rdeca, RAL 2002
Okna Enojna zasteklitev z rahlo zatemrjenimi
(toniranimi) stekli; na vsaki strani po dve pomiéni
stranski stekli
Stransko okno pri vozniku V drsni izvedbi, ogrevano
Sprednja vrata Dvokrilna, svetle §irine najmanj 1.200 mm,
notranje odpiranje s pomod¢jo elektri¢nega ali
pnevmatskega pogona
Steklo prednjih vrat Dvojna zasteklitev
[I.in 111, vrata Dvokrilna, svetle girine najmanj 1.200 mm,
notranje odpiranje s pomo¢jo elektri¢nega ali
pnevmatskega pogona; z dvojno zasteklitvijo
Klané¢ina (rampa) za invalidske vozitke Prill. vratih mora biti montirana nakladalna
plosta z invalidske vozi¢ke; rofna namestitev
Sistem za zniZanje nivoja vozila (kneeling)
Pritrditev invalidskega vozicka S pomocjo oblazinjenega naslona in 3 to¢kovnega
varnostnega pasu
OGREVANIJE IN HLAJENJE VOZILA
OSTALO Ogledalo v potniskem prostoru
Oprijemno drogovje
STOP tipke za potnike
Protisonéne rolo zavese
Prikaz ¢asa
Pregradna stena za voznikom
Notranja razsvetljava
Digitalni tahograf
Avtoradio
Mikrofon za voznika
Parkirni senzorji zadaj
Kladivca za steklo
Javljalnik poZara v motornem prostoru
Gasilni aparat
Opozorilne nalepke
Vlec¢na kljuka
Zagozde koles
Rezervno kolo
Dvigalka in kljuéi za demontaZo koles
Prikazovalniki smeri voznje in $tevilk prog
Videonadzorni sistem
Prepriprava za montaZo validatorjev
Homologacija za kategorijo M3, razred1

ViSina nepovratne finanéne spodbude za nakup novih avtobusov bo zna%ala do 80 % vrednosti
cene za posamezno vozilo, ki ne vklju¢uje DDV, vendar ne ve¢ kot:

* 300.000,00 EUR za posamezno novo vozilo na elektri¢ni pogon, brez emisij COy;

¢ 250.000,00 EUR za posamezno novo priklju¢no elektri¢no hibridno vozilo (plug-in);

* 200.000,00 EUR za posamezno novo vozilo na stisnjen zemeljski plin (SZP) ali utekodinjen

zemeljski plin (UZP).

MO Maribor pri nakupu avtobusov sledi tem smernicam in se je odlo¢ala za nakup avtobusov na
prikljuéni elektri¢ni hibridni pogon.
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7 ANALIZA ZAPOSLENIH

7.1 Analiza zaposlenih delavcev »brez« INVESUCHE ..o
Pri varianti brez investicije se investicija ne izvede, tako ta varianta ne vpliva na zaposlenost.

V podjetju Marprom je bilo na dan 30. 06. 2018 je bilo v prometni operativi 145 zaposlenih, in
sicer 134 voznikov, 3 koordinatorji voznega parka, 2 planerja, 3 vhodni dispeterji, 2 vodji oddelka

in 1 direktor podrodja prometne operative, zaposlen v upravi druzbe.

Tabela 13: Stevilo zaposlenih na dan 31.06.201 8

Delovno mesto Stevilo
Direktor prometne operative 1
Vodja oddelka 2
Vhodni dispecar 3
Planer 2
Koordinator voznega parka 3
Voznik 134
Skupaj 145

7.2 Analiza zaposlenih delavcev »z« investicijo .

[nvestitor nakupa novih avtobusov za mestni potniski promet je Mestna ob¢ina Maribor.
Odgovorna oseba MO Maribor je Zupan dr. Andrej Fi§travec. Za strokovno spremljanje operacije s
strani investitorja bo imenovana strokovno usposobljena ekipa, v kateri bodo vkljuceni tudi
predstavniki upravljavca. V kolikor bo potrebno, bodo vklju¢eni tudi ustrezno usposobljeni
zunaniji strokovnjaki. Natrtovano Stevilo zaposlenih pri upravljavcu javnega potniSkega prometa
prikazuje naslednja tabela.

labela 14 Stevilo zaposlenih

Delovno mesto 31.12.2018 | 31.12.2019
Direktor prometne operative 1 1
Vodja oddelka 2 2
Vhodni dispecar 3 3
Planer 2 2
Koordinator voznega parka 3 3
Voznik 134 134
Skupaj 145 145

Investicija ne bo vplivala na spremembo 3tevila delovnih mest pri podjetju Marprom d.o.o.,
ugodno pa bo vplivala na pocutje in zdravje voznikov. Zaradi bolj$ih delovnih pogojev (udobnejsa,
varnejsa $oferska kabina, ergonomski sedezi, manj hrupa) bo verjetno manj bolniskih izostankov,
vsekakor pa bo investicija zaradi vsega predhodno navedenega tudi pozitivno vplivala na
zadovoljstvo zaposlenih.
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8 OCENA VREDNOST! PROJEKTA V STALNIH IN TEKOCIH CENAH S PRIKAZOM
UPRAVICENIH STROSKOV PROJEKTA

Investicijski stroski nakupa 5 novih prikljuénih elektri¢nih hibridnih avtobusov (plug-in) znasajo
2.379.000,00 EUR (s povraéljivim DDV) in priprava investicijske dokumentacije znasa 2,409,68
EUR (z ne povracljivim DDV), zneski so v stalnih cenah. Investicija v nakup avtobusov bo izvedena
v obdobju, krajsem od enega leta, zato skladno z Uredbo ni potreben prerafun cen v tekoce cene.

Stroki nakupa vozil so ocenjeni glede na pretekle nabave avtobusov in cene pornudnikov ob
upostevanju osnovnih tehniénih parametrov vozil in glede na gibanja na globalnem trgu
ponudnikov oziroma proizvajalcev mestnih potniskih vozil (strokovna ocena investitorja).
Stroske izdelave investicijske dokumentacije so prikazani po dejanskih cenah skladno s ponudbo.

labela 15 Specifikacija investicijskih stroskov s povradljivim DDV v stalnih cenah, v EUR
Vrednost Vrednost
0z. | Opis investicije ' DDV
P j brez DDV z DDV
1 | Nakup 5 elektri¢nih hibridnih avtobusov (plug-in) | 1.950.000,00 429.000,00 | 2.379.000,00
Investicijska dokumentacija (DIIP, IP.) 1.975,15 434,53 2.409,68
Skupaj investicijski stroski 1.951.975,15 429.434,53 | 2.381.409,68

DDV iz naslova nakupa avtobusov je v celoti povracljiv, saj se z dajanjem avtobusov v najem
opravlja obdavcljiva dejavnost, najem opreme pa je obdavéen po splodni davéni stopniji. V tem
primeru opravljanja obdav¢ljive dejavnosti ima investitor hkrati pravico do odbitka vstopnega
DDV. Na osnovi navedenega je stroSek nabave neto vrednost avtobusov. Investicija brez
povracljivega DDV znasa 1.952.409,68 EUR.

Tabela 16 specifikacija investicijskih stroSkov brez povraéljivega DDV v stalnih cenah, v EUR
Vrednost Vrednost
Oz. | Opis investicije DDV
: ) brez DDV z DDV
1 | Nakup 5 elektri¢nih hibridnih avtobusov (plug-in) | 1.950.000,00 0,00 | 1.950.000,00
2 | Investicijska dokumentacija (DIIP, [P.) 1.975,15 434,53 2.409,68
Skupaj investicijski stroski 1.951.975,15 434,53 | 1.952.409,68

8.1  Upraviceni in neupraviceni stroski investicije

Nakup novih priklju¢nih elektri¢nih hibridnih avtobusov se prijavlja na Javni poziv 50SUB-
AVPO17 - Nepovratne finan¢ne spodbude ob¢inam za nakup novih avtobusov za izvajanje javnega
mestnega potniskega prometa na obmogtjih obéin s sprejetim Odlokom o naértu za kakovost zraka.
Upravileni stroski razpisa so stroski nakupa avtobusov v vigini 1.950.000,00 EUR.

labela 17 Upraviceni in neupraviceni stroski investicije v stalnih cenah, v EUR
Upravi¢eni | Neupraviteni
Opis investici Skupa
i s Je stroski stroski paj
1 | Nakup S elektr. hibridnih avtobusov (plug-in) 1.950.000,00 429.000,00 | 2.379.000,00
2 | Investicijska dokumentacija (DIIP, IP.) 0,00 2.409,68 2.409,68
Skupaj investicijski stroski 1.950.000,00 431.409,68 | 2.381.409,68
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Med upravicene stroske smo pristeli kupnino za avtobuse v vigini 1.950.000,00 EUR (postavka
nakupa avtobusov ne vkljucuje DDV, zaradi povratljivega DDV in ker skladno z razpisnimi pogoji
javnega poziva DDV ni upravicen stro$ek za sofinanciranje).

9 ANALIZA LOKACIJE

Maribor je drugo najvecje slovensko mesto. Je gospodarsko in kulturno sredisce severovzhodne
Slovenije. Njegov poloZaj v presecistu prometnih poti iz srednje v jugovzhodno Evropo ter iz
zahodne srednje Evrope v Panonsko nizino mu je odmerjal dokajénjo vlogo Ze v preteklosti,
odmerja mu jo danes in mu jo bo brzcas 3e bolj v prihodnosti. Ker leZi le osemnajst kilometrov od
drzavne meje z Avstrijo, predstavlja prag v na%o drzavo, pa tudi na Balkan.

V Mestni ob&ini Maribor, ki meri 147,5 m? je skupno 110.871 prebivalcev (na dan 1.1.2018).

Upravljavec JMPP je Javno podjetje Marprom, d.0.0. Maribor. Poslovni prostori uprave podjetja so
na lokaciji avtobusne postaje Maribor, Mlinska ulica 1, servisne delavnice podjetja pa delujejo na
ugodni lokaciji, ki se razteza na obmo&ju ob TrZzadki cesti, blizu juzne vpadnice v mesto Maribor in
je odli¢no povezana z ostalimi deli mesta. Lokacija ima urejene dovoze in izvoze in primerne
parkirne prostore.

Glede na naravo projekta je predstavljena le lokacija izvajanja dejavnosti, ki je omejena ne

delovanje mestne ob¢ine Maribor, kjer je tudi sede? tako upravljavca kot investitorja. Avtobusi na
priklju¢ni elektri¢ni hibridni pogon bodo potnike prevazali po mestu Maribor.
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10 ANALIZA VPLIVOV INVESTICIJSKEGA PROJEKTA NA OKOLJE

Zastarela vozila v voznem parku investitorja so hudi onesnaZevalci zraka. V enem delovnem
dnevu prepelje mestni avtobus priblizno 250 km in porabi 500 kWh energije, ki jo dobi z
zgorevanjem priblizno 100 kg dizelskega goriva v motorju. Pri tem porabi $e 1.600 m? (oz. 2.000
kg) zraka. Pri procesu zgorevanja nastane 300 kg ogljikovega dioksida (CO;).Ce je nastal iz fosilnih
goriv, pomeni, da se v okolje izlo¢i dodaten CO, ki ga rastline v procesu fotosinteze ne bodo
porabile. Ta plin se dvigne v vije plasti troposfere (30 km nad zemeljsko povrsino) in povzrodi
ucinek tople grede, ta pa segrevanje zemeljske povrsine in vse negativne pojave, ki sledijo. Zato je
izredno pomembno, da avtobusi porabijo ¢im manj goriva, ker so potem tudi izpusti plinov manjsi.

Poleg ogljikovega dioksida nastane v motorju, zaradi nepopolnega zgorevanja, $e ogljikov
monoksid, ki je pri vecji koncentraciji smrtno nevaren plin, 2 kg dusikovih oksidov, nekaj
ogljikovodikov in trdi delci (PM) oz. saje.

Dokazano je, da so plini, ki nastajajo pri zgorevanju dizelskega goriva, ¢loveku nevarni in da saje
povzrocajo obolenja dihal in raka na plju¢ih. Z namenom, da bi za§¢itila okolje in ljudi ter &m bolj
zmanjala koli¢ino toksi¢nih plinov pri dizelskih motorjih, je Evropska skupnost sprejela serijo
direktiv, ki predpisujejo maksimalne dopustne koli¢ine izpustov, ki jih imajo lahko vozila, ki se
uporabljajo na podrocju Evropske unije. Ti standardi so za avtobuse oznafeni z rimskimi
Stevilkami (EURO I, EURO 11, EURO 111 ...).

Prikaz razvoja emisijskega standarda po letih in maksimalne dopustne vrednosti za motorje
avtobusov,

labela 18 Prikaz razvoja emisijskega standarda po letih in maksimalne dopustne vrednosti za
motorje avtobusov

: COve/kWh | pevg/kwn ~ NOXVE/RWH | o0 kwh

tandard Leto ogljikov ogljikovodiki dusikovi trdi delci

monoksid oksidi

EURO 0 1988 - 1992 12,3 2,6 15,8 /

EURO I 1992 - 1995 4,9 1,23 9,0 0,40

EURO 11 1995 - 1999 4,0 1,1 7,0 0,15 ‘
EURO 111 1999 - 2005 241 0,66 5,0 0,1 |
EURO IV 2005-2008 1.5 0,46 3,5 0,02 |
EUROV 2008 -2012 1.5 0,46 2,0 0,02 -
EURO VI 2013 1,5 0,13 0,4 0,01

Glede na to, da je v voznem parku upravljavca prevladujejo vozila s standardom EURO 11, bi z
nabavo vozil standarda EURO VI, dosegli niZje emisije za cca:

e 62% CO,
e 88% HC,
e 040, NOx,

o 93% PM - trdi delci,
za vsako zamenjano vozilo.

Z nabavo novih avtobusov se sledi sodobnej$im trendom, izpusti toplogrednih plinov bodo
bistveno niZji, kot z obstoje¢im voznim parkom, investicija sledi vsem sodobnim trendom in ima
pozitiven vpliv na okolje.
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11 CASOVNI NACRT IZVEDBE INVESTICIJE

Predviden potek izvedbe investicije v nakup novih avtobusov za mestni potniski promet je
prikazan v naslednji tabeli.

labela 19 Terminski nacrt izvedba investicije
Oz. I Aktivnost Obdobje (mesec, leto)
Pred-investicijske aktivnosti
1. | lzdelava DIIP Avgust 2018
2. | lzdelavaIP Avgust 2018
3. | Izvedba javnega narocila September - oktober2018
4. | Sklenitev pogodbe z najugodnejSim ponudnikom November 2018
Izvedba investicije
5. | Nakup avtobusov (platilo / dobava) Junij - julij 2019

| 6. | Uvedba vozil v promet Avgust 2019

Aktivnosti izdelave investicijske dokumentacije, javno naro¢ilo in sklenitev pogodbe z izbranim
ponudnikom se bodo izvedlivletu 2018. Nakup 5 novih avtobusov na priklju¢ni elektricni hibridni
pogon za mestni potnidki promet bo potekal v letu 2019. Investicijska vrednost skupaj z
investicijsko dokumentacijo znasa 2.381.409,68 EUR z DDV. V naslednji tabeli je prikazana
dinamika izvedbe investicije po vrstah stroSkov.

rabela 200 Dinamika izvedbe investicije po stalnih cenah, v EUR
g Vrednost po letih
0z. | Opis 2018 2019 Skupaj
1 | Izdelava investicijske dok = DIIP + IP 1.975,15 0,00 1.975,15
Nakup 5 novih hibridnih avtobusov 0,00 | 1.950.000,00 | 1.950.000,00
Skupaj 1.975,15 | 1.950.000,00 | 1.951.975,15
3 | 22%DDV 434,53 429.000,00 429.434,53
SKUPA] 2.409,68 | 2.379.000,00 | 2.381.409,68

11.1 Organizacija vodenja projekta
Investitor je Mestna ob¢ina Maribor, odgovorn

a oseba investitorja je Zupan dr. Andrei Fitravec.

Za strokovno spremljanje operacije s strani investitorja bo skrbel Urad za komunalo, promet in
prostor, Sektor za komunalo in promet. Sektor v okviru svojih delovnih podrocij ureja javni
potniski promet.

7a izdelavo investicijske dokumentacije (DIIP in IP) je zadolzen E—zavod Ptuj, odgovorna vodja
projekta je Zlatka Zastavnikovi&, univ. dipl. ekon.

11.2 Analiza izvedljivosti projekta

Na izvedljivost s predvidenimi finanénimi sredstvi in v predvidenem Casovnem okviru bo vplival
postopek in uspe3nost prijave na javni poziv 50SUB-AVPO17 - Nepovratne finantne spodbude
obé¢inam za nakup novih avtobusov za izvajanje javnega mestnega potniskega prometa na
obmogjih ob¢in s sprejetim Odlokom o natrtu za kakovost zraka. Postopki za prijavo investicije so
se stekli. Finan¢na sredstva so predvidena tudi v proratunu MO Maribor. Z vidika obsega
nalrtovanih sredstev je projekt izvedljiv.
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Iz vidika usposobljenosti kadrov, ki so vkljuéeni v izvedbo projekta, je projekt izvedljiv. Kadri
| razpolagajo z ustreznimi strokovnimi znanji.

Izbor najugodnejSega izvajalca del bo opravljen po odprtem postopku, kar pomeni, da bo odprt za
vse zainteresirane ponudnike, ki bodo morali predloZiti svoje ponudbe na osnovi podanih zahtev

| razpisne dokumentacije. Glede na vrednost investicije bo razpis objavljen na portalu javnih
| narocil,
|

0d dobaviteljev bodo zahtevane ustrezne garancije tako v fazi izbora, kakor tudi po dobavi vozil.
Vozila bodo v upravljanju dosedanjega upravljavca, zato izvedljivost tudi s tega pogleda ni
ogrozena.
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12  NACRT FINANCIRANJA V TEKOCIH CENAH

12.1 Naért financiranja v tekocih cenah po virih financiranja in dinamiki

Ocenjena vrednost investicije znaSala 2381.409,68 EUR v stalnih cenah s povracljivim DDV.
Investicija brez povradljivega DDV znasa 1.952.409,68 EUR po stalnih cenah. Investicija v nakup
novih vozil se bo izvedla v letu 2018 (priprava investicijske dokumentacije) in letu 2019 (nakup
in prevzem novih avtobusov). Obdobie izvedbe bo krajSem od enega leta, zato skladno z Uredbo
ni potreben preraun cen v tekoce cene.

Viri financiranja nakupa priklju¢nih elektri¢nih hibridnih avtobusov bodo naslednji:
e MO Maribor bo nakup financirala iz lastnimi sredstev v visini 1.131.409,68 EUR 0z. 47,51
%,
. Razlika bo financirana z nepovratnimi sredstvi EKO sklada - Javni poziv 50SUB-AVPO17
v viini 1.250.000,00 EUR oz. 52,49 %.

labela 21 Viri financiranja investicije s ¢asovnim natrtom v stalnih cenah, v EUR
Vrednost po letih
. iri fi j kupaj 1
0z. | Viri financiranja 018 2019 Skupaj Delez (%)
I | Ekosklad 0,00 | 1.250.000,00 | 1.250.000,00 | 52,49%
Nepovratna sredstva - Javni poziv 3
1 £0SUB-AVPO17 0,00 | 1.250.000,00 | 1.250.000,00 | 52,49%
Il | Mestna ob¢ina Maribor 2.409,68 | 1.129.000,00 | 1.131.409,68 | 47,51%
1 Upraviéeni strodki - p.p. 152016 0,00 700.000,00 700.000,00 29,39%
Neupraviteni strodki - p.p. 152016 2.409,68 429.000,00 431.409,68 | 18,12%
SKUPA] INVESTICIJA 2.409,68 | 2.379.000,00 | 2.381.409,68 | 100,00%

Investicija je vklju¢ena v proracun ob¢ina in sicer:
e Podprogram: Urejanje cestnega prometa
e Proratunska postavka: PP152016 Investicije v infrastrukturo avtobusnega prometa
e NRP: 0BO70-13-0146 nakup avtobusov za mestni potniSki promet
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13 PROJEKCIJA STROSKOV IN PRIHODKOV POSLOVANJA

Investicija se nanaSa na posodobitev dotrajanega voznega parka, zato se prihodki podjetja
Marprom d.o.o. bistveno ne bodo spremenili. Prav tako se cena vozovnic ne bo spreminjala in
ostaja na sedanji ravni.

Po izvedbi investicije se predvideva znasanje:
e Stroskov za vzdrzevanje vozil
e StroSkov za gorivo.

Ocena prihrankov je narejena ob predpostavki, da se ne spremeni §tevilo povpreéno prepeljanih
kilometrov na en avtobus na dizelski pogon na letni rani in zna%a 56.910 km. Ob takéni
zasedenosti voznega parka znaSa povprecni letni stroSek vzdrZevanja dizelskega avtobusa
3.086,00 EUR® za vozila letnikov med 0 in 7 let. Po podatkih Marprom d.o.0. so avtobusi na dizelski
pogon v letu 2017 prevozili 2.617.843 km (56.910 km/avtobus). Z nakupom novih avtobusov, bo
nastal tudi prihranek pri gorivu, saj bosta niZji povpreéna poraba goriva in vzdrZevanja. Cena
dizelskega goriva na dan 23.08.2018 pri podjetju Petrol d.d. je znagala 1,286 EUR z DDV.

Tabela 22 Prikaz ocenjenih finanénih prihrankov, v EUR

Salba Dizelski i Razlika-  |Skupniprihranek
pogon hibridni pogon ocena prihranka za 5 vozil

Stroski vzdrzevanja vozil 3.086,00 2.200,00 886,00 4.430,00

Stroski dizel goriva 73.190,00 51.235,00 21.955,00 109.775,00

Skupaj 76.276,00 53.435,00 22.841,00 114.205,00

StroSek vzdrZevanja in goriva za 1 avtobus na dizelski pogon letno zna$ajo 76.276 EUR. Glede na
oceno, da elektricni hibridni avtobusi porabijo cca 30 % manj goriva, smo pri izra¢unu prihranka
predvideli, da bodo za enak % niZji tudi stro$ki vzdrZevanja. Tako zna$ajo ocenjeni letni stro3ki
za 1 avtobus na elektri¢ni hibridni pogon 53.435 EUR. Letni ocenjeni prihranki za 1 avtobus na
elektri¢ni hibridni pogon bi znasal 22.841 EUR, za 5 avtobusov pa skupaj 114.205 EUR.

Amortizacija vozil je izrat¢unana po 6,67 % amortizacijski stopniji, skladno s pravilnikom o na¢inu
in stopnjah odpisa neopredmetenih in opredmetenih osnovnih sredstev (Ur. 1. RS, §t. 100/2015).
Letna viSina amortizacije za 5 avtobusov znasa 130.197 EUR, ostanek vrednosti projekta je
129.217 EUR.

3 Podatki upravljavca Marprom d.o.o., Benchmarking za leto 2017.
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14 VREDNOTENJE DRUGIH STROSKOV IN KORISTI
14.1 Finanéni in ekonomski kazalniki po statisticni in dinamicni metodi |

14.1.1 Izhodis¢a financne analize

7 namenom finanéno ekonomske analize so izdelani izracuni finantne notranje stopnje donosa,
finanéne neto sedanje vrednosti in izraun finantne relativne neto sedanje vrednosti. Pri izratunu
omenjenih kazalnikov smo upostevali metodo diskontiranja (DCF).

Osnovna izhodis¢a in glavne predpostavke, upostevane pri izratunu upraviéenosti investicijskega
projekta, so podane v nadaljevanju:

e Analiza strogkov in koristi je izdelana na podlagi Uredbe o enotni metodologiji za pripravo
in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (Ur. L. RS, §t.60/06 in
vse spremembe) in dokumenta Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects for
Cohesion Policy 2014-2020 (European Commission, december 20 14), razen v delih
izratunov, ki se nanagajo na izratune diskontiranih vrednosti, saj se diskontiranje pric¢ne
z letom 2017.

e Kot kriteriji donosnosti nalozbe so v finanéno ekonomski analizi uporabljeni kazalci
finantne interne stopnje donosa investicije - FRR(C), finanéne neto sedanje vrednosti
projekta - FNPV(C), finanéne interne stopnje donosnosti s kohezijskim sofinanciranjem -
FRR(K), finantne neto sedanje vrednosti s kohezijskim sofinanciranjem - FNPV(K),
upostevaje 4 % diskontno stopnjo, kakor dolota Uredba o enotni metodologiji za pripravo
in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (Ur. L. RS, §t. 60/06,
54/10 in 27/16).

Ugotavljala se je finan¢na donosnost projekta, katero se presodi, na podlagi ocenjene financne
neto sedanje vrednosti FNPV(C) in financne interne stopnje donosnosti projekta FRR(C). Ti
kazalniki pokaZejo zmoznost neto prihodkov, da povrnejo stroSke investicije, ne glede na to, kako
so ti financirani. Da se za projekt lahko zaprosi za prispevek iz skladov, mora biti FNPV(C)
negativna, FRR(C) pa niZja od diskontne stopnje, ki je bila uporabljena v analizi.

Finanéna trajnost (vzdrznost - pokritost) projekta, je ocenjena s preverjanjem, ali so skupni
(nediskontirani) neto denarni tokovi v referentnem obdobju pozitivni. Ti neto denarni tokovi
vkljutujejo investicijske stroske, vse vire financiranja (nacionalne in sredstva EU) in neto
prihodke.

Projekt je bil preucen z vidika diskontiranih denarnih tokov oz. kumulativen neto denarni tok
projekta, ki izkazuje ali je projekt finantno vzdrzljiv oz. ali se s projektom ustvarja ustrezne in
dovolj visoke prihodke, za kritje stroskov. Izracunani so glavni finan¢ni kazalniki investicije.

Ob tem so bile upostevane sledele predpostavke modela:

e Pri postavki investicijskih stroskov je bil upo$tevan nakup avtobusov in izdelava
investicijske dokumentacije z vklju¢enim DDV.

e Prihranki, ki so bili upo$tevani pri finan¢nih izra¢unih vklju¢ujejo davkov.

e Opazovano obdobije, za katerega so pripravljeni izracun je do leta 2032 (ekonomska doba
15 let), kakor je priporoteno v dokumenta Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment
Projects for Cohesion Policy 2014-2020 (European Commission, december 2014).

e Stalen cene so enake teko€im cenam.

e Vse vrednosti so podane v EUR.

Investicijski program 40




Denarni tok investicije, v EUR

Qs
o

b Neto
Stroski | Operativni . | Ostanek o Diskontiran
St. Leto nalozbe pstroﬁd Prihrankl vrednosti de:::;‘rm NDT
1 2018 2,410 0 0 0 -2.410 0,961538
2 2019 2.379.000 0 114.205 0| -2.264.795 0,924556
3 2020 0 0 114.205 0 114.205 0,888996
4 2021 0 0 114.205 0 114.205 0,854804
5 2022 0 0 114.205 0 114.205 0,821927
6 2023 0 0 114.205 0 114.205 0,790315
7 2024 0 0 114.205 0 114.205 0,759918
8 2025 0 0 114.205 0 114.205 0,730690
9 2026 0 0 114.205 0 114.205 0,702587
10 2027 0 0 114.205 0 114.205 0,675564
11 2028 0 0 114.205 0 114.205 0,649581
12 2029 0 0 114.205 0 114.205 0,624597
13 2030 0 0 114.205 0 114.205 0,600574
14 2031 0 0] 114205 0 114.205 0,577475 |
15 2032 0 0 114.205 129.217 243.422 0,555265
Skupaj 2.381.410 0| 1.598.870 0
Skupaj
Ackontivanas 2.201.836 0| 1.159.963 71.750 -970.124
V nadaljevanju so prikazani stati¢ni in dinami¢ni kazalniki u¢inkovitosti investicije.
labela 24: Kazalniki staticne in dinamicne ocene za presojo ekonomske dobe upravitenosti
naloZbe za celotno investicijsko vrednost
Naziv Kratica Vrednost
Prihranki (leto 2016) 114.205,00 EUR
Odhodki (leto 2016) 0,00 €
Dobicek/izguba 114.205,00 EUR
Ekonomi¢nost poslovanja 0,00
Donosnost poslovanja 1,00
Doba vracanja vloZenih sredstey (v letih) 18,29
Financna interna stopnja donosnosti investicije FRR/C -4,255 %
Financ¢na neto sedanja vrednost investicije FNPV/C -970.123,60 EUR
Relativna neto sedanja vrednost relativna FNPV/C -0,4074

Zaradi negativne neto sedanje vrednosti projekta -970.123,60 EUR, sta interna stopnja donosnosti
in relativna neto sedanja vrednost naloZbe negativni. Doba vratanja investicijskih sredstev bo
18,29 leta.

14.1.2 Predpostavke ekonomske analize _

Bistvo ekonomske analize je, da je potrebno vloZke projekta oceniti na podlagi njihovih
oportunitetnih stroskov, donos pa glede na placilno pripravljenost potrosnikov. Oportunitetni
stroski ne ustrezajo nujno opazovanim finanénim stroskom, prav tako plaéilna pripravljenost ni
vedno pravilno prikazana z opazovanimi trznimi cenami, ki so lahko izkrivljene ali jih celo ni.
Ekonomska analiza je izdelana z vidika celotne druzbe in ne tako kot finan¢na, ki predstavlja samo
koristi lastnika kapitala. Denarni tokovi iz financ¢ne analize se Stejejo kot izhodi¢e ekonomske
analize.

Bistvo ekonomske analize je zagotoviti, da ima projekt pozitivne neto koristi za druzbo in je
posledi¢no upravicen do sofinanciranja s EKO sklada.
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Zato je potrebno, da:
o koristi presegajo stroske projekta,
o sedanja vrednost ekonomskih koristi presega neto sedanjo vrednost stroskov.

Da sta ta pogoja izpolnjena se vidi s tem, da je:
¢ neto sedanja vrednost pozitivna,
e ekonomska interna stopnja donosnosti vi$ja od diskontne stopnje za izratun ekonomske
neto sedanje vrednosti (5,0 %),
o razmerje med strogki in koristmi vecje od 1.

Cilj analize strodkov in koristi je dolotiti ekonomsko vrednost projekta z dolotanjem dodatnih
koristi, ki jih bo povzrotila implementacija projekta. Projekt ima vet indirektnih ekonomskih,
druzbenih in socialnih vplivov. Projekt je mogoce pravilno oceniti le z upoStevanjem teh vplivov,
ti vplivi pa so najveckrat povezani z razvojem.

Denarni tok iz finanéne analize se povzame za izracune ekonomske analize.

Socialno ekonomska analiza stroskov in koristi je ena izmed metod ekonomskih analiz. Analiza
omogota pregled socialnih in druzbenih vplivov implementacije projekta na ekonomijo ob¢in
oziroma regije ali celo drzave. Metodologija je osnovana na izratunu dodatnih prihodkov,
proizvodov, ki bodo posredno ustvarjeni zaradi novega projekta. Pri ekonomski analizi smo
izhajali iz finanéne analize na ravni celotnega projekta.

Davéni popravki:
o Upostevan je prihodek drzavnega proracuna za obra¢unan davek na dodano vrednost.

Popravki zaradi ekstremalij (zunanji ucinki):
e 7astandardni konverzijski faktor se je upo3tevala vrednost faktorja 1.

Glavne predpostavke modela so:
e upostevani dodatni stroski in prihodki (koristi) na ravni celotnega projekta,
e opazovano obdobje je 15 let,
e upostevanaje 5,0 % diskontna stopnja v skladu z Uredbo o enotni metodologiji za izdelavo
programov za javna narocila investicijskega znataja za podrodje javne infrastrukture (Ur.
1. RS, §t. 60/2006 in vse spremembe),
o upostevani so investicijski stroski brez DDV in drugih dajatev.

DruZbena koristnost projekta izhaja iz:

e Odhodki
» Znizanje investicijske (pri postavki izdelave investicijske dokumentacije) za 22 % iz
naslova DDV,
e Prihodki

> Predpostavili smo, da znaajo povpretni stroski vzdrzevanja zaradi okvar 5 avtobusov
letno 58.750 EUR (47 okvar/avtobus x 250 EUR x 5 avtobusov). Na letni ravni ima
upravljalec povpreéno 2.100 okvar oz. 47 na avtobus. Vrednost Koristi je izracunana
za 47 okvar ob predpostavki, da je povpretni stroSek okvare 250 EUR.

» Predpostavili smo, da ima zardi okvar, upravljalec izpad prihodka. Povpretno na stare
avtobuse odpadle 188 ur izpada prihodka zaradi servisiranja letno. Izpad 1 ure voZnje
predstavlja zmanj$anje prihodkov v vi$ini 30,00 EUR. V eni uri je mozno prepeljati
povpreéno najmanj 15 potnikov. Prihranek izpada prihodka zaradi okvar bi skupno
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znasal 28.200 EUR (izpad prihodka za 188 ur/avtobus x 30,00 EUR/uro x 5

avtobusov).
abela 25 Ekonomski tok projekta, v EUR
Koristi manj
Stroski Koristi man £ Neto Diskontiran
St. kgto nalozbe okvar ; Prinvankl ixpda denarni tok NDT
prihodka
1 2018 1.975 0 0 0 -1.975 -1.881
2 2019 1.950.000 58.750 114.205 28.200 -1.748.845 -1.586.254
3 2020 0 58.750 114.205 28.200 201.155 173.765
4 2021 0 58.750 114.205 28.200 201.155 165.491
5 2022 0 58.750 114.205 28.200 201.155 157.610
6 2023 0 58.750 114.205 28.200 201.155 150.105
7 2024 0 58.750 114.205 28.200 201.155 142.957
8 2025 0 58.750 114.205 28.200 201.155 136.150
9 2026 0 58.750 114.205 28.200 201.155 129.666
10 2027 0 58.750 114.205 28.200 201.155 123.492
11 2028 0 58.750 114.205 28.200 201.155 117.611
12 2029 0 58.750 114.205 28.200 201.155 112.011
13 2030 0 58.750 114.205 28.200 201.155 106.677
14 2031 0 58.750 114.205 28.200 201.155 101.597
15 2032 0 58.750 114.205 28.200 201.155 96.759
Skupaj 1.951.975 822.500 1.598.870 282.000
Skupaj
diskontirano 1.770.589 553.853 | 1.076.642 265.849 125.755
Rezultati ekonomske analize projekta so prikazane v naslednji tabeli.
dbela 26 Rezultati ekonomske analize projekta
Naziv Kratica Vrednost
Ekonomska interna stopnja donosnosti investicije | ERR/C 6,290 %
Ekonomske koristi (diskontirani) 1.896.344 EUR
Ekonomski stro$ki (diskontirani) 1.770.589 EUR
Ekonomska neto sedanja vrednost investicije ENPV/C 125.755 EUR
Relativna ekonomska neto sedanja vrednost relativna ENPV/C 0,0710
Stopnja druzbene koristnosti B/C 1,07

Ekonomske koristi presegajo stroske projekta za 125.755 EUR oz. za 6,290 %.

14.2 Ucinki, ki se ne dajo ovrednotiti vrednostno o
Druzbene koristi, ki potrjujejo druzbeno upravienost investicije in jih ni mogoce izraziti v

denarju, so:

e nastali prihranki iz naslova okoljskih vplivov in prepreéevanije veéje $kode in nesre,

e optimatizaranje javnega mestnega potni$kega prometa,
e kvalitetnejSe izvajanje storitev (to¢nost in udobnost potnikov),
e manjsi vplivi na okolje.
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15  ANALIZA TVEGANJA IN ANALIZA OBCUTLJIVOSTI

15.1 Analizatveganja

Analiza tveganja se osredotota na identificiranje in definiranje moznih tveganj, ki bi lahko ogrozila
oz. negativno vplivala na izvedbo projekta. V nadaljevanju prikazujemo 3 kriti¢ne skupine tveganj
in sicer: tveganja razvoja projekta in splo$na tveganja, tveganja izvedbe projekta ter tveganija, ki
lahko nastanejo v fazi obratovanja projekta vkljutno s prikazom njihovega vpliva ter moznost
nastanka.

Analiza tveganja temelji na preteklih izkuSnjah izdelovalca Investicijskega programa na podobnih
investicijah. Ce je mogoce to verjetnost $teviltno izraziti se imenuje stopnja tveganja.

ibela 27: Analiza tveganja priprave projekta in splosna tveganja
Stopnja 4 RS s
‘ ! b epi za zmanjSan
Tveganje [:::jgeﬂi: st fol‘:g‘:* Posledice tveganj P t:egani sl
dogodka)*
Tveganje zaradi 1 Cas: 3 - Projekt ne bo uspesno - Imenovanje
vodenja priprave Stroski: 2 voden in pravocasno izkusenega in
projekta Kakovost: 3 zakljucen; strokovno
- Sprejemanje napacnih usposobljenega
odlocitev; odgovornega vodje za
- Nejasno opredeljene izvedbo investicijskega
odgovornosti in projekta;
pristojnosti udeleZencev - Pravocasna prijava
na projektu projekta na razpis za
sofinanciranje
Tveganje zaradi 2 Cas: 3 - Neusklajenost projekta - Spremljanje
spremembe Stroski: 2 z veljavno zakonodajo zakonodaje v vseh
zakonodaje Kakovost: 3 - Podalj$anje roka fazah izvedbe projekta
izvedbe projekta zaradi
potrebnih prilagoditev
| dokumentacije
Tveganje zaradi 1 Cas: 1 - Podalj$anje roka - Upostevanje zahtev
odklonilnega Stroski: 1 izvedbe projekta oz. priporo¢il

javnega mnenja do
realizacije projekta
(npr. vplivi na
kvaliteto
zivljenjskega okolja
prebivalcev...)

Tabela 28: Analiza tveganija izvedbe projekta
Stopnja 4
; tveganja cena
Tveganje (ver]getnlost vpliva**
dogodka)*
Tveganje zaradi 2 Cas: 3
nezadostnih Stroski: 4
finanénih sredstev Kakovost: 4

(glede na
pridobljene
ponudbe)
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Kakovost: 1

Posledice tveganj

- Projekt ne bo zakljucen
v predvidenem roku,

- Potreba po zagotovitvi
dodatnih denarnih
sredstev (rebalans
proratuna);

- Pri prekoracitvi
predvidenega zneska za
izvedbo investicije za vel
kot 20 %, potreba po

- Pozitivno informiranje
javnosti glede projekta

Ukrepi za zmanj3anje
tveganj

- Priprava javnega razpisa

v skladu z veljavno
zakonodajo;

- Cim bolj natanéna oceno
predvidenih stroskov




novelaciji investicijske
dokumentacije

Tveganje v 2 Cas: 4 - Ponovitev postopka
postopku izvedbe Stroski: 2 javnega narocila

‘ javnih naro¢il Kakovost: 3 - PritoZbe pri postopku

‘ javnega narocila
Tveganja v 2 Cas: 3 - Ponovitev postopka
postopku oddaje Stroski: 3 javnega razpisa
del Kakovost: 4 - Zamuda pri oddaji del
at Analiza tveganja obratovanja projekta

| . Stopnja

! Tveganje [‘f::ji“::?st vgi:i?;i* Posledice tveganj

dogodka)*

Tveganje zaradi 1 Cas: 2 - Poslab$anje kakovosti
nedoseganja okolje- Stroski: 3 okolja,
varstvenih Kakovost: 3 - Povecanje obremenitev
standardov okolja,

Legenda stopenj tveganja(*):
1 - majhna verjetnost

2 - srednja verjetnost

3 - velika verjetnost

Legenda ocen vpliva(**):
0 - ni vpliva
1 - majhen vpliv
3 - srednji vpliv

4 - velik vpliv
5 - zelo velik vpliv
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- Povecanje stroskov
izvedbe projekta

- Posebna pozornost
namenjena postopku
priprave javnega narodila,
- Zagotovitev zunanjih
pravnih strokovnjakov za
pripravo javnega narotila.
- Definiranje tehni¢nih
specifikacij na natin, da
bo omogoéeno
sodelovanje vetjemu
naboru ponudnikov

- Priprava kvalitetne
razpisne dokumentacije v
skladu z veljavno
zakonodajo

Ukrepi za zmanjsanje
tveganj

- UpoStevanje

standardov kakovosti
okolja v vseh fazah
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15.2 Analiza obcutljivosti

Podlaga za izracun KritiCni parametrov so finanéne in ekonomske analize. Za izvedbo projekta v
vseh variantah bi lahko bile:

« Spremembe predracunske vrednosti investicije na intervalu od -3 % do +3 %

e Spremembe vrednosti prihrankov na intervalu od -3 % do +3 %

V nadaljevanju je prikazana analiza obtutljivosti za zgornje kriticne parametre projekta za
posamezno variantno. Primerjali smo finan¢no in ekonomsko neto sedanjo vrednost investicije
(NPV) ter finan¢no in ekonomsko interno stopnjo donosnosti (IRR) v referencni dobi v kateri

obravnavamo opisano investicijo.

Tabela 30: Vplivi sprememb investicijske vrednosti na finan¢no NPV in IRR

Spremembe predracunski vrednosti investicije

Naziv -3% -1% 0% 1% 3%
¥irantaa internastopnja -3,877% -4,131% -4,255% -4,378% -4,618%
donosnosti investicije

Finanéna neto sedanja vrednost -904.069 -948.105 -970.124 -992.142 -1.036.179
investicije EUR EUR EUR EUR EUR

Spremembe vrednosti prihrankov

Naziv i -3 % 1% 0% 1% 3%
Finantna interna stopnja -4,592% -4,367% -4,255% -4,144% -3,922%
donosnosti investicije ! ! ’ . i
Finan¢na neto sedanja vrednost -1.004.922 -981.723 -970.124 -958.524 -935.325
investicije EUR EUR EUR EUR EUR

Pri zviSevanju investicijske vrednosti se neto sedanja vrednost (FNPV) zniZuje. Obratna situacija
se dogaja pri zniZevanju vrednosti prihrankov, vendar je v tem primeru investicija manj obutljiva

na spremembe.

Tabela 31 Vplivi sprememb investicijske vrednosti na ekonomsko NPV in [RR
Spremembe ekonomske vrednosti investicije
Naziv _ -3% -1% 0% 1% 3%
Ekonomska interna stopnja -
donosnosti investicije 6,883% . 6,484% 6,290% 6,099% 5,727%
Ekonomskaneto sedanja yrednost 178873 EUR | 143.461 EUR 125.755EUR 108.049 EUR 72638 EUR

investicije

Spremembe vrednosti ekonomskih Koristi

Naziv -3 % 1% 0% 1% 3%
Ekonomska interna stopnja

donosnosti investicie 5.710% 6,098% 6,290% 6,483% 6,865%
Ek ska i

invoer::i]?iij‘e nEkpisndania prednnt 68.865 EUR  106.792 EUE = 125.755EUR 144719 EUR | 182.646 EUR

Pri zviSevanju projektne vrednosti, se ekonomska interna stopnja donosnosti (EIRR) in
ekonomska neto sedanja vrednost (ENPV) zniZujeta. Pri zniZevanje predratunske vrednosti
investicije se EIRR in ENPV zviSujeta.

Pri povetanju ekonomskih koristi se ekonomska neto sedanja vrednost in interna stopnja
donosnosti povetujeta oz. zniZujeta pri zmanj$anju koristi.

1z zgornje tabele vidimo, da je investicija bolj ob¢utljiva na spremembe vrednosti investicije kot
na spremembe druzbenih koristi.




16 PRESTAVITEV IN RAZLAGA REZULTATOV

MO Maribor bo investirala v delno modernizacijo voznega parka mestnega potniSkega prometa z
nakupom 5 novih prikljuénih elektri¢nih hibridnih avtobusov (plug-in). Z novo pridobitvijo se bo
izboljSala konkurenénost in kakovost javnega mestnega potniskega prometa, sledilo se bo
tehnitnemu napredku in tako ugodilo visokim pricakovanjem uporabnikov ter hkrati
racionaliziralo stroske poslovanja in zmanjsalo obremenjevanije okolja.

Avtobusi na priklju¢ni elektri¢ni hibridni pogon delujejo na kombiniranem principu delne
proizvodnje elektritne energije iz dizelskega goriva in njenega shranjevanja v bateriji ter
polnjenja baterije na elektri¢ni polnilnici (plug-in). Vozila tako dosezejo maksimalno transportno
ucinkovitost z minimalno koli¢ino emisij. Porabijo od 30 do 50 odstotkov manj goriva, Z
najnovejSo tehnologijo EURO VI motorjev, so onesnazuje in emisije toplogrednih plinov zelo nizke.

Vrednost nakupa 5 novih avtobusov znaga 1.950.000,00 EUR brez DDV oz. 2.379.000,00 EUR z
DDV. Investitor bo za financiranje nakupa prispeval 47,46 % sredstev oz. 1.129.000,00 EUR,
razlika bo pokrita iz nepovratnih sredstev EKO sklada -- Javni poziv 50SUB-AVP0O17 v vigini
1.250.000,00 EUR 0z. 52,54 %. Investicija se bo izvedla v letih 2018 in 2019,

Z investicijskim projektom se ne bo ustvarjal dobitek, bo pa upravljavec ustvarjal prihranke na
leti ravni v vi$ini 114.205 EUR. Denarni tok investicije je negativen, iz tega izhajajo¢ izraéun neto
sedanje vrednosti je -970.123,60 EUR, interna stopnja donosnosti je negativna, tako se bodo
vloZena sredstva za investicijo povrnila v 18,29 letih. Kljub slabim ekonomskim kazalnikom
investicije bo le-ta izpolnjevala vse zastavljene cilje investicije in jo zato utemeljujemo z
naslednjim:

* povecanjem obratovalne sposobnosti avtobusov,

* povecanjem kvalitete prevoza potnikov,
zmanjSanjem stro$kov vzdrzevanja,
zagotavljanjem bolj$ih delovnih pogojev voznikov,
povecanjem konkuren¢nosti javnega prevoza v primerjavi z osebnimi vozili,
zmanjSanjem Skodljivih vplivov izpugnih plinov in hrupa na okolje ter pri tem
upostevanjem okoljevarstvene zakonodaije in ostale regulative,
* zniZzanjem povpre¢ne starosti voznega parka.

Menimo, da bo investicijski projekt prinesel Stevilne koristi na mestnem in primestnem abmocju.
Izratunana stopnja druZbene koristnosti zna%a 6,290 %. Iz priloZenih rezultatov je razvidno, da
investitor ne more sam izpeljati investicije brez sofinanciranja v obliki nepovratnih sredstev.
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