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OBRAZLOZITEV

V letu 2018 je Mestna ob¢ina Maribor je prijavila projekt »Ureditev kolesarske infrastrukture med MC
in KS« na resorno ministrstvo (MZI) - | faza prvega poziva. S to prijavo kandidira za pridobitev sredstev
iz razpisa za upravicence mehanizma CTN (Celostne teritorialne nalozbe) za pripravo operacij
Operativnega programa za izvajanje evropske kohezijske politike v obdobju 2014-2020; 4.prednostne
osi »Trajnostna raba in proizvodnja energije ter pametna prometna omrezja«, tematskega cilja 4
»Podpora prehodu na nizkoogljicno gospodarstvo v vseh sektorjih« prednostne nalozbe 4.4
»Spodbujanje nizkoogljicnih strategij za vse vrste obmocij, zlasti za urbana obmocdja, vkljucno s
spodbujanjem trajnostne multimodalne urbane mobilnosti in ustreznimi omilitvenimi ukrepi« (PN
4.4)«, Sofinanciranje investicije je predvideno iz Evropskega sklada za regionalni razvoj (ESRR), ki
sofinancira operacije preko mehanizma CTN . Za Il fazo prvega poziva je do 26.10.2018 mec drugim
potrebno izdelati (in MS potrditi) vso potrebno investicijsko dokumentacijo.

Namen investicije

Z izgradnjo primerne kolesarske infrastrukture ustvariti pogoje za spremembo potovalnih navad v
Mariboru in okolici, predvsem pa prispevati k zaustavitvi rasti deleza opravljenih poti z osebnimi vozili.
S to investicijo zelimo posredno lajsati izvajanje prostorskih, okoljskih in prometnih politik, ki so
restriktivne do uporabe osebnega avtomobila.
Cilji Investicije
Vzpostaviti sklenjene kolesarske povezave med mestnimi ¢etrtmi in krajevnimi skupnostmi do te mere,
da bodo varne in uporabne tudi za manj vesce kolesarje ter da bodo ponujale tudi dobro alternativo
voznji z osebnim avtomobilom. Z izgradnjo ustreznih kolesarskih povezav Zelimo:

e tam, kjer kolesarske povezave ne obstajajo, te izgraditi,

e tam, kjer ustrezna kolesarska povezava obstaja zgolj na dolocenih kratkih odsekih, te skleniti, v

uporabne, daljse kolesarske povezave,
e tam, kjer kolesarska infrastruktura sicer obstaja, a ne dosega standardov, to izbolj3ati,

e na obstojecih kolesarskih povezavah odstraniti ovire,
e vzpostaviti enoten sistem vodenja in oznacevanja glavnih kolesarskih povezav v MOM.

Obrazlozitev sprememb glede na DIIP (2017)
DIIP je predvidel, da bi v fazi izdelave idejne zasnove (IDZ) precizirali detajlno izvedbo po kriterijih:
e izvedljivosti - objektivni moznosti pridobiti soglasja za nekatere predvidene potrebne posege v
predvidenih rokih in

e finantne sprejemljivostim - da izvedba ostane v okvirih normiranih cen, kot jih je predvidel
sofinancer ter v okvirih skupne predvidene vrednosti programa.

V ¢asu od priprave DIIP-a:

e je stopil v veljavo nov pravilnik o kolesarskih povriinah (objavljen maj 2018) z nekaterimi

novimi zahtevami, prav tako

e je v obdobju do septembra 2018 prilo do nekaterih sprememb na terenu, predvsem slabsanja
kakovosti nekaterih obstojecih kolesarskih povrsin.

Zato v tem investicijskem programu (v nadaljevanju »IP«) v okviru predvidenih sredstev - ki so ostala
identi¢na tistim, navedenim v DIIP-u, 1.442.000,00 € - ter na podlagi podrobnega popisa del na
predvidenih trasah v okviru izdelave idejne zasnove (v nadaljevanju »DZ«) v fazi, ki je predmet tega
investicijskega programa predvidevamo:

e vzpostavitev visoko kakovostnih kolesarskih povrsin v skupni dolzini 50,0 km.




Pri tem imajo nekateri (pod)odseki glede na DIIP (2017) vecje dolzine nacrtovanih kolesarskih povezav,
ki so v investicijskem programu nadomestili tiste, za katere ocenjujemo, da jih v okviru razpoloZljivih
¢asovnih in finan¢nih okvirov ni mo¢ izvesti. Vse tiste odseke, ki so bili evidentirani v DIIP-u, pa niso ve¢
predmet investicijskega programa, smo oznacili kot »druga faza« ter jih — zaradi sledljivosti — navajamo
v sprotnih opombah.

Prav tako je v investicijskem programu (IP) glede na DIIP zamaknjen terminski plan izvajanja faz
investicije.

Casovni naért

Casovni nacrt za celotni program je narejen tako, da se dela in strodki priblizno enakomerno

porazdelijo med leti 2019 in 2020. Pri tem se naceloma prej izvajajo tista dela in odseki, ki zahtevajo
manj obseZne postopke priprave projektne in razpisne dokumentacije.

Tabela 1:  Casovni nacrt za projekt 1 MC Tezno — MC Tabor:

2018

2019

2020

2021

LR}

1.1

Pododsek »Ptujska !

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZI)

Izvedba JN

Izvedba gradbenih in obrtniskih del

1.2

Pododsek »Cesta proletarskih brigad«

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZI)

lzvedba JN

1zvedba gradbenih in obrinitkih del

1.3

Pododsek »Ulica Pohorskega odreda«

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZ1)

lzvedba JN

1zvedba gradbenih in obriniskih del

1.5

Pododsek »Kardeljeva«

Priprava dokumentacije (IDZ. IP in PZI)

Izvedba JN

1zvedba gradbenih in obriniskih del

1.7

Pododsek »Zagrebka-Nasipna«

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZI)

Izvedba JIN

Izvedba gradbenih in obriniskih del

Tabela 2:

Casovni nacrt za projekt 2 KS Razvanje — MC Ivan Cankar:

2018

2019

BAEE

2.1

Pododsek »Sentiljska«

Priprava dokumentacije (IDZ. IP in PZI)

Izvedba JN

Izvedba gradbenih in obrinidkih del

22

Pododsek »Partizanska — peS cona«

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZI)

lzvedba IN

Izvedba gradbenih in obrtnikih del

2.3

Pododsek »Ljubljanska« [

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZI)

lzvedba IN

lzvedba gradbenih in obrtniskih del

25

Pododsek »Mlinska«

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZ1)

lzvedba JN

lzvedba gradbenih in obrtniskih del

2.6

Pododsek »Streliska«, »Roberta Kukoveca«

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZI)

lzvedba JN




] ] I lz»'ccl'b:g_mdbcnih in obrtniskih del

Tabela 3:

Casovni nacrt za projekt 3 KS Kamnica — MC Center:

2018

2021

KS Kamnica — MC Center

FHE]

(11

3.1

 Pododsek »Vrbanska« do Kamni3ki drevored

Priprava dokumentacije (1IDZ, 1P in PZI)

lzvedba JN

Izvedba gradbenih in obriniskih del

3.1

Pododsek »Vrbanska« do »Gosposvetske«

Priprava dokumentacije (IDZ. IP in PZI)

Izvedba IN

lzvedba gradbenih in obrtniskih del

32

Pododsek »Gosposvetska«

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZI)

Izvedba JN

Izvedba gradbenih in obrtniskih del

Tabela 4:

Casovni naért za projekt 4 MC Studenci— MC PobreZje:

2018

2019

2020

2021

Lopd

4.1

Pododsek »Limbudka« i

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZ1)

Izvedba JN

lzvedba gradbenih in obrtnidkih del

42

Pododsek »Valvasorjeva/Ruska«

Priprava dokumentacije (IDZ, [P in PZI)

lzvedba JN

lzvedba gradbenih in obrtnidkih del

4.3

Pododsek »Pobreska« i

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZI)

Izvedba IN

1zvedba gradbenih in obrtnidkih del

44

Pododsek »Zrkovska/Cufarjeva«

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZI)

Izvedba JN

T ,_1

lzvedba gradbenih in obrtnidkih del

4.5

Pododsek »Solska«

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZ1)

lzvedba IN

Izvedba gradbenih in obrtniskih del




Ocena investicijskih stroSkov programa v stalnih in tekocih cenah

Okvirna vrednost investicije za izvedbo vseh stirih projektov znasa 1.442.000,00 EUR. V naslednji tabeli
je prikazana porazdelitev investicijskih stroSkov po posameznih projektih in letih.

Tabela 5:  Specifikacija investicijskih stroskov operacije v stalnih cenah:
. Vrednost po letih (bruto) v | € | Brez DDV
Projekt SKUPAJ Delez
2018 2019 2020 2021 v|€]
1. | Tezno — Tabor 20.000,00 279.300,00 265.000,00 0,00 564.300,00 | 39,13% | 462.540.98
2. | Razvanje - Ivan Cankar 15.000,00 188.00,00 142.500,00 0,00 345.500.00 | 23,96% | 283.196.72
3 | Kamnica - Center 10.000,00 35.400,00 180.000,00 0,00 225.400,00 | 15,63% | 184.754.10
4. | Studenci - Pobrezje 15.000,00 139.800,00 152.000,00 0,00 306.800,00 | 21,28% | 25147541
Skupajv €] | 60.000,00 642.500,00 | 739.500,00 0,00 1.442.000,00 | 100% | 1.181.967,21
Tabela 6:  Napoved inflacije:
* VIR: UMAR pomladanska
napoved gospodarskih gibanj
2017 2018 2019 2020 | (UMAR 2018)"
Napoved inflacije
(povpredje leta) 1,4% 1.5% 1,9% 2,3%
Tabela 7:  Specifikacija investicijskih stroskov operacije v tekocih cenah:
Vrednost po letih (bruto) Delez Brez DDV
Projekt SKUPAJ
2018 2019 2020 2021
1. | Tezno — Tabor 20_.0(?9,00 € 284.606,70 € 276.245,81 € 0,00 580.852,51 € 39,13% 476.108,61 €
2. | Razvanje ~ Ivan Cankar | 15.000,00€ | 191.572,00€ | 148.547,27€ | 0,00 | 355.119,27€ | 23,96% | 291.081,37¢€
3. | Kamnica - Center 10.000,00 € 36.072,60 € 187.638,66 € _I'J,HU 233.711,26 € 15,63% 191.566,61 €
4. | Studenci - PobreZje 15.000,00 € 142.456,20 € 158.450,42 € 0,00 315.906,62 € 21,28% 258.939,86 €
Skupaj v | €] 60.000,00 € 654.707,50€ | 770.882,16 € 0,00 1.485.589,66€ | 100 % 1.217.696,44 €

PREDLOG SKLEPA &t. 1:
1. Mestni svet Mestne obcine Maribor sprejme Investicijski program za projekt »TUS -

ureditev kolesarske infrastrukture med MC in KS«

2. Mestni svet Mestne obgine Maribor sprejme sklep, da se v skladu s potrjenim
dokumentom IP, investicija v NRP-ju vrednostno uskladi s predlagano dinamiko
financiranja

3. Mestni svet pooblaita Zupana, za potrditev morebitnih sprememb in popravkov, ki bi
bili potrebni za prijavo projekta na razpis za sofinanciranje

Pripravil:

Bostjan STUHEC, dipl.inZ.grad.
Strokovni sodelavec VII/2-1I

"' Vir: hitp://www.umar,gov.si/fileadmin/user_upload/napovedi/pomlad/pomladanska_napoved_2018/PNGG_2018 _za_splet.p
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Univerza v Mariboru

Fakulteta za gradberistvo
prometno inZenirstvo in arhitekturo

Ureditev kolesarske infrastrukture med
MC in KS

)

{vir: Mariborska kolesarska mfe.fa, 2016)

Stevilka projekta: UM FGPA 64-2018-ML

Maribor, september 2018




lzdelan v skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo

investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (Url. RS, st
60/2006, Spremembe: Ur.l. RS, $t. 54/2010, Ur.l.RS, §t.27/2016)
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1 UVODNO POJASNILO

11 Predstavitev investitorja in izdelovalcev investicijskega programa
Investitor:
Naziv Mestna obcina Maribor

Kratica institucije
Naslov:

Odgovorna oseba:

Telefon:
Fax:
E-posta:
Davcna st.:
Maticna st.:
TRR:

MOM

Ulica Heroja Staneta 1, 2000 Maribor

Dr.Andrej Fistravec, Zupan

+386 2 2201000

+386 2 220 10 07
Mestna.pbcina@maribor.si
S112709590

5883369

01270-0100008403

Izdelovalec investicijske dokumentacije:

Naziv ustanove

Naslov

Odgovorna oseba za
investicijske dokumentacije

lzdelovalci

Telefon

e-posta

izdelavo

Univerza v Mariboru, FGPA
Smetanova 17, 2000 Maribor

Marjan Lep
3
.

Mitja Klemencic

+ 386 31 637 690

__marjan.lep@um.si

Podpis odgovorne osebe:




12 Namen in cilji investicijskega programa

Namen investicije. Z izgradnjo primerne kolesarske infrastrukture ustvariti pogoje za sprernembo
potovalnih navad v Mariboru in okolici, predvsem pa prispevati k zaustavitvi rasti deleia opravljenih
poti z osebnimi vozili. S to investicijo Zelimo posredno lajsati izvajanje prostorskih, okoljskih in
prometnih politik, ki so restriktivhe do uporabe osebnega avtomobila.

Cilj investicije. Vzpostaviti sklenjene kolesarske povezave med mestnimi cetrtmi in krajevnimi
skupnostmi do te mere, da bodo varne in uporabne tudi za manj veiée kolesarje ter da bodo
ponujale tudi dobro alternativo voinji z osebnim avtomobilom. Z izgradnjo ustreznih kolesarskih
povezav zelimo:

e tam, kjer kolesarske povezave ne obstajajo, te izgraditi;

e tam, kjer ustrezna kolesarska povezava obstaja zgolj na dolocenih kratkih odsekih, te skleniti

v uporabne, daljse kolesarske povezave;

e tam, kjer kolesarska infrastruktura sicer obstaja, a ne dosega standardov, to izboljsati;

e na obstojecih kolesarskih povezavah odstraniti ovire;

e vzpostaviti enoten sistem vodenja in oznacevanja glavnih kolesarskih povezav v MOM.

1.3 Povzetek iz dokumenta identiﬁkacije_lpv_?gticijs_kegﬁrojekta (DIIP, 2017)

SLIKA 1: Nacrtovane kolesarske povezave v okviru operacije (DIIP, 2017)

.__c'. N | Obmodje CTN z oznatenimi obmodii izvajanja operacij
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R ,,-g«{?::zg;‘ e reditev ko, stez na reladiji ME Tezno - ME Tabor
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.
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Dokument identifikacije investicijskega projekta (v nadaljevanju »DIIP«) je bil izdelan oktobra 2017.
Predmet investicijskega projekta (v nadaljevanju ga imenujemo »operacija«) je izvedba kakovostnih




kolesarskih povezav med MC in KS, vkljuéno z navezovalnimi kolesarskimi povriinami na tirih
relacijah (v nadaljevanju »projektih«), v skupni okvirni dolzini 52,2 km:

TABELA 1: Seznam projektov in ocenjena dolZina kolesarskih povezav (DIIP, 2017):
| Ureditev kolesarskih povezav na obmoéju:  Doliina kolesarskih povezav
: - JoE TR |
1 | MC Tezno in MC Tabor 22,5
2 | KS Razvanje in KS Ivan Cankar 11,7
3 | KS Kamnica in MC Center 4,5
4 | MC Studenciin M Pobreije 13,5
Skupaj [km] 52,2

Ocenjena vrednost operacije (vseh stirih projektov) je znasala 1.442.000,00 €. Za izvedbo projskta se
je predvidevalo sofinanciranje iz sredstev ESRR in proracuna Republike Slovenije ter lastne udelezbe
Mestne obcine Maribor. Predvideno je bilo, da bo s sredstvi evropske kohezijske sheme pokritih 80%
upravitenih stroskov investicije. Navedeni so bli naslednji viri financiranja:

TABELA 2: Naért financiranja investicije:
VIRI FINANCIRANIJA Plan Plan Plan Plan Plan dele?
(tekoie cene) 2017 2018 2019 2020 Skupaj
Nepovratna sredstva EU: 9.455,19 € 94.551,94€ | 416.028,54 € | 425.483,73 € | 945.519,40 € 65,57%
Od tego: Sredstva ESSR 7.564,16 € 75.641,55€ 332.822,83¢ 340.386,98 ¢ 756.415,52 €
Sredstva RS 189104 € 18.910,39 € 83.205,71¢€ 85.096,75 € 189.103,88 €
LASTNI UDELEZBA MOM 4.964,81€ | 49.648,06 € | 218.451,46 € | 223.416,27 € | 496.480,60 € 34,43%
20% upravicenih strodkov 236448 € 23,644, 78 € 104.037,04 € 106.401,52 € 23644781 €
Neuproviceni strodki (DDV) 2.600,33 € 26.003,28 € 11441443 € 112.014,75 € 260.032,79 €
SKUPAJ VIRI FINANCIRANJA 14.420,00 € | 144.200,00 € | 634.480,00 € | 648.900,00 € | 1.442.000,00 € | 100,00%
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Obrazlozitev sprememb glede na DIIP (2017)

DIIP je predvidel, da bi v fazi izdelave idejne zasnove (IDZ) precizirali detajlno izvedbo po kriterijih:

e izvedljivosti - objektivni moZnosti pridobiti soglasja za nekatere predvidene potrebne posege
v predvidenih rokih in

e finanéne sprejemljivostim - da izvedba ostane v okvirih normiranih cen, kot jih je predvidel
sofinancer ter v okvirih skupne predvidene vrednosti programa.

V €asu od priprave DIIP-a:

e je stopil v veljavo nov pravilnik o kolesarskih povriinah (objavljen maj 2018) z nexaterimi
novimi zahtevami, prav tako

e je v obdobju do septembra 2018 prislo do nekaterih sprememb na terenu, predvsem
slabsanja kakovosti nekaterih obstojecih kolesarskih povrsin.




Zato v tem investicijskem programu (v nadaljevanju »IP«) v okviru predvidenih sredstev - ki so ostala
identicna tistim, navedenim v DIIP-u (1.442.000,00 €) ter na podlagi podrobnega popisa del na
predvidenih trasah v okviru izdelave idejne zasnove (v nadaljevanju »IDZ«) v fazi, ki je predmet tega
invsticijskega programa, predvidevamo:

e vzpostavitev visoko kakovostnih kolesarskih povrsin v skupni dolzini 50,0 km.

Pri tem imajo nekateri (pod)odseki glede na DIIP (2017) vecje dolZine naértovanih kolesarskih
povezav, ki so v investicijskem programu nadomestili tiste, za katere ocenjujemo, da jih v okviru
razpoloZljivih ¢asovnih in finanénih okvirov ni mo¢ izvesti. Vse tiste odseke, ki so bili evidentiranii v
DIIP-u, pa niso vec predmet investicijskega programa, smo oznacili kot »druga faza« ter jih - zaradi
sledljivosti — navajamo v sprotnih opombah.

Prav tako je v investicijskem programu (IP) glede na DIIP zamaknjen terminski plan izvajanja faz
investicije.




2 POVZETEK INVESTICUSKEGA PROGRAMA

2.1 Izzivi, cilji in vsebina ter kazalniki za spremljanje investicije

Zaradi ugotovljenih pomanjkljivosti obstojece ponudbe kolesarske infrastrukture in zastavljenih ciljev
trajnostne mobilnosti, zapisanih v Celostni prometni strategiji mesta Maribor, je potrebno bistveno
izboljsati povrsine, namenjene kolesarjenju.

Predmet investicije je izvedba kakovostnih kolesarskih povezav med MC in KS vkljutno z
navezovalnimi kolesarskimi povrsinami na stirih relacijah (v nadaljevanju projektih):

MC Tezno in MC Tabor

KS Razvanje in KS Ivan Cankar
KS Kamnica in MC Center

MC Studenci in MC PobreZje

Blwlrn| =

V fazi, ki je predmet tega investicijskega programa, predvidevamo vzpostavitev visoko kakovostnih
kolesarskih povrsin v skupni dolZini 50,0 km (je tudi fizi¢ni kazalnik rezultatov projekta).

2:2 Spisek strokovnih podlag

Pri pripravi investicijskega programa smo uporabljali predvsem:

e dokument identifikacije investicijskega programa (DIIP), izdelan oktobra 2017, potrjen s
sklepom mestnega sveta MOM v novembru 2017;

e projekt idejne zasnove (IDZ) za predmetno investicijo; uporabljali smo verzijo »koncni
predlog«, posredovano septembra 2018 s strani pripravljavca Geotada d.o.o;

e pravilnik o kolesarskih povrsinah, stopil v veljavo v avgustu 2018,

e kolesarjem prijazna infrastruktura, Smernice za umescanje kolesarske infrastrukture v
urbanih cbmocjih, MZI, 2017;

e razpisna dokumentacija: Povabilo k predloiZitvi vlog za sofinanciranje operacij trajnostne
mobilnosti z mehanizmom CTN.

23 Ocenjena vrednost investicije in predvidena finanéna konstrukcija

TABELA 3: Specifikacija investicijskih stroskov operacije v stalnih cenah:

Vrednost po letih (bruto) v [ €] Brez DDV
Projekt SKUPAI
2018 2019 2020 2021 vi€]

.| Tezno - Tabor 20.000,00 279.300,00 265.000,00 0,00 564.300,00 462.540,98
. | Razvanje — Ivan Cankar 15.000,00 188.00,00 142.500,00 0,00 345.500,00 283.196,72
. | Kamnica - Center 10.000,00 35.400,00 180.000,00 0,00 225.400,00 184.754,10
. | Studenci - Pobreije 15.000,00 139.800,00 152.000,00 0,00 306.800,00 251.475,41
skupajv[€]| 60.000,00 | 642.500,00 | 739.500,00 0,00 1,442.000,00 | 1,181.967,21




V skladu z razpisom za sofinanciranje operacij trajnostne mobilnosti z mehanizmom CTN med
neupravicene stroske spadajo:

- davek na dodano vrednost (DDV),
- stroski, nastali pred datumom sklepa o potrditvi DIIP-a.

TABELA 4: Razmejitev upravicenih in neupravicenih stroskov investicije v stalnih cenah:

2018 2019 2020 Skupaj
Upraviceni stroski 49.180,33 € 526.639,34 € 606.147,54 € 1.181.967,21 €
Neupraviéeni stroski 10.819,67 € 115.860,66 € 133.352,46 € 260.032,79 €
Skupaj v 60.000,00 € 6-2'2.500,00 € 739.500,00 € 1.442.000,00 €

Viri financiranja. 1z proracuna Mestne ob¢ine Maribor se bo financiralo 20% upraviéenih sredstev ter
vsa neupravi€ena sredstva. Vecinski deleZ investicije bo financiran iz evropskih skladov (ESRR) ter
. proracuna Republike Slovenije.

TABELA5:  Viri financiranja investicije v stalnih cenah

a8 | 2019 2020 Skupaj
Predvidena viéina sofinanciranja iz
skladov ESRR, KS in prora¢una RS 39.34426 €| 421.311,48€| 484.918,03 € 945.573,77 €
Lastna udeleiba MOM 2065574 €| 221.188,52€| 254.581,97 € 496.426,23 €
Skupaj 60.000,00 € 642.500,00 € 739.500,00 € 1.442.000,00 €

24 Utemeljitev upravitenosti investicijskega projekta

. Projekt ne prinasa nikakrénih neposrednih prihodkov. Njegovo ekonomsko upravicenost
utemeljujemo s prihranki zunanjih strokov prometa, ker se bo zaradi ustrezne kolesarske
infrastrukture del voznikov odlocal za opustitev voinje z avtomobilom. Povecanje deleia
kolesarskega prometa zagotovo povzroéi tudi poveéanje zdravja prebivalstva zaradi poveéane fizicne
aktivnosti dela obcanov ter ima Se nekatere druge pozitivne ucinke.

TABELA 6: Specifikacija koristi projekta v stalnih cenah v ekonomski dobi investicije:

Zmanjsanje obsega | Eksterni strosek Koristi vseh projektov | Koristi projekta izgradnje kolesarskih

Leto motornega prometa [€/ km] trajnostne mobilnosti povezav med MC in KS

[v km / leto] [€] [€]

2020 1.800.000 0,15 270.000,00 54.000,00
2021 3.600.000 0,1375 540.000,00 81.000,00
2022 5.400.000 0,1250 810.000,00 10&.000,00
2023 7.200.000 01125 1.080.000,00 135.000,00
2024 5.000.000 0,1000 900.000,00 180.000,00
2025-2048 9.000.000 0,10 900.000,00 / leto 4.140.000,00
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3 OSNOVNI PODATKI

3.1 Investitor

Naziv Mestna obcina Maribor
Kratica institucije MOM
Naslov: Ulica Heroja Staneta 1, 2000 Maribor
Odgovorna oseba: Dr.Andrej Fistravec, zupan
Zig: Podpis odgovorne osebe:
Telefon: +386 2 220 10 00
Fax: +386 2 220 10 07
‘ E-posta: Mestna.obcina@maribor.si
| . Davéna &t.: S112709590
Maticna st.: 5883369
TRR: 01270-0100008403

3.2 Upravljanje projekta v fazi delovanja oz. obratovanja

Upravljavec investicije bo Mestna obéina Maribor. Odgovorna sluzba za pripravo in nadzor nad
pripravo investicijske, projektne, tehniéne ter druge potrebne dokumentacije je Urad za komunalo,

promet in prostor. Odgovorni usluzbenec Ales Klinc, univ. dipl. inZ. prom. Odgovorna oseba je Zupan.

Naziv Mestna obéina Maribor, mestna uprava
Naslov Ulica Heroja Staneta 1, 2000 Maribor
Odgovorna oseba Dr. Andrej Fistravec, Zupan
Telefon: +3862 2201000

. Fax: +386 2 220 10 07
E-posta: Mestna.obcina@maribor.si

Odgovorna sluzba za pripravo
investicijske, projektne, tehnicne
ter druge potrebne
dokumentacije:

Urad za komunalo, promet in prostor

Odgovorna oseba za pripravo

= Ales Kline, univ. dipl. inZ. prom.
dokumentacije:

w

Zig Podpis:
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3.3 lzdelovalec investicijske dokumentacije

Naziv ustanove

Naslov

Odgovorna oseba za izdelavo

investicijske dokumentacije

Izdelovalci
Telefon

e-posta

Univerza v Mariboru, FGPA
Smetanava 17, 2000 Maribor

Mitja Klemencic
+ 386 31 637 690

marjan.lep@um.si
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4 ANALIZA STANJA Z OPISOM RAZLOGOV ZA INVESTICUISKO NAMERO

41 Analiza stanja

Prebivalci Maribora za svoja potovanja najpogosteje uporabljajo osebni avtomobil.

SLIKA 2: Kako se Mariborcani gibljemo po Mariboru?

Drugo
1.6%

Kolo
8,5%
; PP

| 5,7%

| » PeS = Kolo = JPP = Avto = Drugo

Ankete po gospodinjstvih, 2016

Posledice ¢éezmerne in pogosto tudi nepotrebne uporabe osebnega avtomobila niZajo splosno raven
kakovosti Zivljenja v mestu. Prebivalci mesta so Eezmerno izpostavijeni hrupu® in ermisijam’
(predvsem delcem). Revitalizacija mestnega jedra je zaradi »plocevine« - mirujoce in gibajoce —
blokirana®.

TABELA 8: |zzivi mobilnosti v Mariboru in okolici

VzdrZevanje in revitalizacija prometne infrastrukture
Slaba ponudba javnega potniskega prometa
Prenizka ozavescenost in pripravljenost spostovati cestnoprometne predpise l
Nedoreéena prometna mreia

Socialna izkljuéenost starajocega se prebivalstva

Gospodinjstva nimajo resne alternative osebnemu avtomobilu
Dnevni migranti v mesto nimajo resne alternative osebnemu prevozu

Zelje po dvigu privlaénosti mestnega srediséa ovira plocevina

e e N S N AR W N

Preobremenjenost s hrupom, delci in smradom, ki ga povzroéajo cestna vozila

10 Omejene moZnosti proraéunskih sredstev za mehke oblike mobilnosti
CPs, 2015 '

Cezmerna uporaba osebnega avtomobila je v veliki meri pogojena z dejstvom, da Mariboréani na
étevilnih relacijah nimajo ustrezne (dobre, konkurenéne) alternative — pesacenje, kolesarjenje ali
uporaba javnega potniskega prevoza. Ugotavljamo sicer, da se uporaba kolesa povetuje (absolutno

1 Vir: Stratedka karta hrupa mesta Maribor, Epi Spektrum, 2014
2 Vir: CPS, 2015
3 VIR; TUS za Maribor, 2015




in tudi v deleZu), a vseeno smo Mariborcani sooceni z vrsto problemov. Na lestvici izzivov mobilnosti,
ki s(m)o jo sestavili Mariboréani, so zgoraj navedena dejstva tudi priéla do izraza:

- slabo vzdrZevana in »komaj« uporabna infrastruktura, predvsem kolesarska (1);

- prenizka ozavescenost in pripravljenost spostovati prometne predpise (3); to velja tako za
kolesarje, ki pogosto krsijo prometne predpise (kolesarji trdijo, da predvsem zaradi
neuporabne infrastrukture in zavajajote signalizacije), 3¢ bolj pa za ostale udeleience
(avtomobiliste, pesce), ki brez zadrikov parkirajo/hodijo po kolesarskih povrinah itd;

- nedorecena prometna mreia (4); ceprav je veéina pri tem mislila na cestnoprometno
omreZje, je dejstvo, da Se veéja zmeda obstaja pri izvedenih, naértovanih in Zelenih
kolesarskih povezavah. Obstaja vtis, da se po eni strani kolesarski pasovi (steze, skupna raba)
»risejo« vsepovsod, po drugi strani pa se ni moé kontinuirano po uporabni kclesarski
infrastrukturi prepeljati iz enega dela Maribora v drugi. Nastajajoéi razvojni dokumenti
vsebujejo sorodne, a ne identiéne skice kolesarskega omrezja;

- pomanjkanje ustrezne alternative osebnemu avtomobilu (6).

4.2 Opis razlogov za investicijsko namero

SLIKA 3: Kolesarske povezave v Mariboru

Trenutne razmere na podrodju pogojev za kolesarjenje v Mariboru niso dobre. Kolesarska
infrastruktura v Mariboru se v zadnjih letih sicer izboljsuje, a Se vedno ostaja vrsta problemov:
- Kolesarska infrastruktura, ki bi povezovala dolo¢ene mestne getrti (MC) in krajevne skupnosti
(KS) z mestnim sredis¢em ali med seboj, ne obstaja.
- Kolesarska infrastruktura je razbita (fragmentirana).
- Kolesarska infrastruktura sicer obstaja‘, a je njena uporabna vrednost nizka (nezadostne

Kolesarska strategija Maribora (KSM), 2013
I
I

dimenzije, ovire, poskodovana vozna povrsina, previsoki robniki, prometnovarnostna

tveganja, neustrezna signalizacija).

4 slika obstojetih kolesarskih povréin delno zavaja (veliko zarisanih stez je praktiéno neuporabnih), po drugi strani slika
kolesarskih povezav nakazuje na problem razbitosti (fragmentiranosti).




- Kolesarske steze so zaparkirane z avtomobili.
- 2aizposojo koles ni zadosti moZnosti.

4.2.1 Potrebe, ki jih bo pokrivala investicija - namen

Namen investicije je oblikovanje in izvajanje ustreznih infrastrukturnih pogojev za trajnostno
mobilnost, ki bodo prispevali k spremembi potovalnih navad v Mariboru in okolici, predvsem pa k
zaustavitvi rasti deleZa opravljenih poti z osebnimi vozili in zmanjsanju Stevila opravljenih »vozilo-
kilometrov« v urbanih sredié¢ih. S prehodi od individualne rabe osebnega avtomobila na bolj
trajnostne oblike prevoza (JPP, kolesarjenje, hoja, souporaha avtomobila, skupna raba avtomobila,...)
bomo zniZali eksterne stroske prometa na ravni mesta in regije. Na daljsi rok se bo znizal tudi
odstotek druZinskih in javnih izdatkov za mobilnost.

Z investicijo bomo pripomogli k reSevanju strateskih ciljev Celostne prometne strategije mesta
Maribor’:

zagotoviti trajnostno mobilnost, ki bo zmanjsala potrebo po stroskih gospodinjstev in mesta,
zmanjsala varnostna in okoljska tveganja, dvignila privlacnost javnih povrsin in zmanjsala
obremenitve proraduna MO Maribor zaradi naloZb v nenehne Siritve kapacitet cestnega omreija.

TABELA 9: Posredni kazalnik uéinka projekta

B Merska  Izhodiscna izhodis¢. m:::gz Vir
Enota Vrednost leto (2022) podatka
| Zmanjsanje prometne obremenitve na cestnem Stevcina
; i % petih 2018 2a4%  MOM
| omreiju v mestnem srediscu 5
lokacijah

4.2.2 Cilji investicije

Vzpostaviti sklenjene kolesarske povezave med mestnimi cetrtmi in krajevnimi skupnostmi do te
mere, da bodo varne in uporabne tudi za manj vesce kolesarje ter da bodo ponujale dobro (hitro in
varno) alternativo voZnji z osebnim avtomobilom.
Z izgradnjo ustreznih kolesarskih povezav Zelimo:
e tam, kjer kolesarske povezave ne obstajajo, te izgraditi;
e tam, kjer ustrezna kolesarska povezava obstaja zgolj na dolocenih kratkih odsekih, te skleniti
v uporabne, daljée kolesarske povezave;
e tam, kjer kolesarska infrastruktura sicer obstaja, a ne dosega standardov, to izboljsati;
e na obstojecih kolesarskih povezavah odstraniti ovire;
e yzpostaviti enoten sistem vodenja in oznacevanja glavnih (primarnih) kolesarskih povezav v
MOM
S temi investicijami Zelimo posredno:
e lajsati izvajanje prostorskih, okoljskih in prometnih politik, ki so restriktivna do uporabe
osebnega avtomobila.

SV/ir: Celostna prometna strategija mesta Maribor, 2015




TABELA 10: Fizicni kazalnik ucinka projekta (dolZine urejenih kolesarskih povezav):

1 | MC Tezno in MC Tabor 18,4

2 | KS Razvanje iﬁ_l\hfl-é_lvan Cankar REN 13,1

3 | KS Kamnica in M& Center 4,4

4 | MC studenci in MC Pobrezje 141
Skupaj [km] : 50,0

4.3 Usklajenost s strategijami in politikami

4.3.1 Evropske strategije in politike

Evropska komisija je leta 2011 sprejela dokument Belo knjigo - Naért za enotni evropski prometni
prostor — na poti h konkurenénemu in z viri gospodarnemu prometnemu sistemu.

Med vizijo za konkurencen in trajnosten razvoj obravnava tudi podrocja zmanj$anja emisij
(Podpiranje mobilnosti ob hkratnem doseganju cilja 60-odstotnega zmanj$anja emisij) in mestno
trajnostno mobilnost (Ucinkovito osrednje prometno omreije za multimodalna medkrajevna
potovanja in promet; Cist mestni promet in dnevna migracija).

4.3.2 DrZavne strategije in politike

Operativni program za izvajanje kohezijske politike EU v obdobju 2014-2020 je bil na Vladi
Republike Slovenije sprejet 13. novembra 2014. Dokument, ki opredeljuje prednostna podrocja, na
katerih bo Slovenija vlagala sredstva v naslednjih sedmih letih, je v skladu s Sporazumom o
partnerstvu med Slovenijo in Evropsko komisijo za obdobje 2014-2020 in skladno s strategijo EU 2020
izpolnjuje zahteve za individualna sredstva EU, ki zagotavljajo gospodarsko, socialno in ozemeljsko
kohezijo.

V skladu z 11. tocko programa Horizontalna nacela in podtocko 11.1. Trajnostni razvoj projekt
neposredno vpliva na prednostne osi 1 in 4.

e Prednostna os 1: Spodbujanje trajnostne mobilnosti ter izobraZevanje in pripravljanje
strateskih dokumentov na tem podrocju prispeva k usmeritvam Strategije pametne
specializacije — trajnostna mobilnost, trajnostna energija, ucinkovita raba virov, zdravje,
hrana in okolje ter tudi spodbuja vkljucujoco druibo za marginalne skupine.

e Prednostna os 4: Promocija trajnostne mobilnosti in spodbujanje rabe javnega prevoza, hoje
in kolesarjenja kot nadomestka rabe osebnega avtomobila za poti pomembno prispeva k
zmanj$evanju emisij TGP in izboljSevanju kakovosti zraka predvsem v mestih oziroma na
drugih obmocjih s slabo kakovostjo zraka.

Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji (RS) je kljuéni dokument na podroéju razvoja
prometa. Izvedba projekta »Ureditev kolesarske infrastrukture« je tako usklajena s Strategijo razvoja
prometa, sprejeto na Vladi Republike Slovenije 29. 7. 2015, saj omogoca uresnicevanje vsaj
naslednjih ciljev iz strategije:

e izboljsati mobilnost in dostopnost,

e zmanjsati porabo energije,




e 2manjsati stroske uporabnikov,
* 2manjsati okoljske obremenitve.

V letu 2006 sprejeta Resolucija o prometni politiki RS opredeljuje izhodiica, cilje, ukrepe za
doseganje ciljev in kijuéne nosilce prometne politike. Resolucija vizije mobilnosti prebivalstva med
drugim navaja, da je

»Kolesar je enakovreden udeleZenec v prometu, zato mu moramo posvecati ve¢ pozornosti v sklopu
oblikovanja celotne prometne infrastrukture. Povrsine za kolesarje morajo biti nacrtovane tako, da so
kolesarji bistveno manj ogrozeni in bolj upostevani udeleenci v prometu.«

Sluzba Vlade Republike Slovenije za razvoj in evropsko kohezijsko politiko je pripravila osnutek
krovnega strateskega dokumenta Strategija razvoja Slovenije 2014-2020, ki opredeljuje vizijo in cilje
razvoja Slovenije do leta 2020. Strategija razvoja Slovenije, osnutek iz leta 2013, ravno tako
predvideva zmanjsanje pritiskov na okolje in kot enega od nacinov omenja trajnostno mobilnost s
posodobitvijo javnega potniskega prometa in infrastrukture za njegovo izvajanje in druge oblike
nemotoriziranega prevoza, postopen prenos tovora na Zeleznico.

Strategija pametne specializacije je strategija za gospodarsko preobrazbo, s katero drzava ali regija
opredeli svoje nisne priloZnosti in se tako pozicionira na globalnih trgih. Sprejeta je bila septembra
2015. Med drugim navaja: Projekti v Sloveniji morajo slediti druZzbenim izzivom (trgom), to so
trajnostna energija, trajnostna graditev, trajnostna mobilnost, ucinkovita raba virov, zdravje, hrana,
okolje, vkljucujoca in varna druzba.

Projekt je usklajen tudi z veljavno Strategijo prostorskega razvoja Slovenije iz leta 2004, ki med cilje
prostorskega razvoja Slovenije pod tocko 2 Razvoj policentricnega omrezja mest in drugih naselij
navaja tudi 2.3 Zagotavljanje povezanosti urbanih naselij in njihovih zaledij z uéinkovitejso
mobilnostjo.

Usklajenost projekta z Nacionalnim programom varstva okolja, ki je bil potrjen 24. 11. 2005 in kot
enega izmed ciljev programa doloa »Povecanje uporabe alternativnih oblik mobilnosti in
odgovornejsa raba avtomobila«. Eden izmed ukrepov za doseganje tega cilja je »sodelovanje in
spodbujanje lokalnih skupnosti pri promociji trajnostne mobilnosti in ozavescanje o vplivih
avtomobilskega prometa ter prednostih alternativnih nacinov prevoza«.

4.3.3 Trajnostna urbana strategija za Maribor (TUS)

Trajnostna urbana strategija za Maribor z naslovom »Maribor ima priloZnost« (oktober 2015) je
postavila kot drugo prednostno usmeritev »Mobilni Maribor«, kar naj bi Maribor (p)ostal predvsem s
pomocjo petih ukrepov. Pri tem nacrtovana investicija v kolesarske povezave podpira ukrep 11
neposredno, ostale pa posredno.

TABELA 11:  Ukrepi TUS za Maribor iz sklopa »Mobilni Maribor«

[ UKREP 10: POVEZOVANJE MESTA Z ZELEZNISKO INFRASTRUKTURO IN LETALISCEM
i UKREP 11- IZKORISCANJE POTENCIALA KOLESARJENJA
| UKREP 12° MESTO KRATKIH POTI
| UKREP 13 OBLIKOVANJE PRIVLACNEGA JAVNEGA POTNISKEGA PROMET,
UKREP 14: ZA MOBILNOST RANLJIVIH SKUPIN PREBIVALSTVA
TUS, 2015




4.3.4 Kolesarska strategija Maribora (KSM)

Je osnovni dokument o kolesarjenju v Mariboru, sprejet v letu 2013, Je tudi integralni del v letu 2015
sprejete Celostne prometne strategije za Maribor in okolico. Ta postavlja osnovno mestno kolzsarsko
mrezZo in opredeljuje, kako se bo mestno kolesarsko omreZje navezalo na sosednje obcine.

SLIKA 4: Kolesarske povezave v Mariboru SLIKA 5: Kolesarske povezave v regiji
-7 |
Tl i
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4.3.5 Celostna prometna stratego za Maribor in okolico

Celostna prometna strategija za Maribor in okolico (v nadaljevanju CPS) je bila sprejeta v juliju 2015.
Ta med cilji in ciljnimi vrednostmi na podrodju kolesarjenja eksplicitno navaja:

Maribor je mesto kratkih razdalj, relief pa je uravnan, zato ni potrebe po premagovanju vecjih vzponov.
Mesto ima ugodne klimatske razmere, ki omogocajo uporabo kolesa vecino dni v letu. Bistveno vedji
dele? poti, opravljenih s kolesom, lahko doseZemo z dvigom kolesarske kulture, izboljsanjem kolesarske
infrastrukture in ozaveséanjem prebivalcev in obiskovalcev.

CPS je prepoznal naslednje izzive:

Nizka raven prometne kulture vzbuja obcutek ogroZenostiin s tem odvraca potencialne kolesarje. Po
drugi strani pa je nizka tudi prometna kultura kolesarjev samih, ki posledi¢no ogroZajo same sebe in
druge udeleZence v prometu. KaZe se predvsem v krsenju prometnih pravil in v pomanjkljivi skrbi za
opremljenost koles.

Skupna dolZina pavrsin, namenjenih kolesarjem, v Mariboru ni majhna. Zanje pa je znacilno, da niso
kontinuirane in so kolesarjem neprijazne predvsem na kljucnih mestih. Manjkajo tudi ustrezne
kolesarske povezave z zaledjem Maribora za rekreativne kolesarje. Obstojece kolesarsko omreZje je
podrejeno cestni infrastrukturi in pretoénosti motornega prometa ter pogosto slabo tehnicno izvedeno
(na primer $irina stez, izvedba robnikov, potopni stebriéki, uvozi stranskih cest, kolicki za preprecevanje
parkiranja, lokacije smetnjakov ali vodenje in razporejanje kolesarjev v kriZiscih). Na nekaterih kljuénih
odsekih v srediséu mesta je kolesarjenje se zmeraj oteZeno, enako velja tudi za nekatere enosmerne
ulice. Nekateri novi posegi so nacrtovani tako, da kolesarje upocasnijo ali celo ogroZajo njihovo
varnost.




V vecjem delu mesta in okolici pomembnejsih generatorjev prometa je varno parkiranje koles se vedno
teZavno. Ker kolesarjenje nima statusa celoletnega prevoza, zimska sluzba pozimi ne ¢isti kolesarskih
stez oz. jih pogosto uporablja kot odlagalisée snega s cest in plocnikov.

Vodenje kolesarskih stez po povrsinah za pesce ustvarja konflikte s peici (na primer na mestih, kjer
gostinske dejavnosti dodatno zoZujejo javne povrsine ali na avtobusnih postajaliséih) ter upocasnjuje in
ogroZa kolesarje ob krizanju z motornim prometom. Potencial kolesarjenja je v veliki meri se
neizkoriscen. Kolesarjenje obravnavame kot rekreacijska dejavnost in manj kot potovalni nacin. Prenos
znanj in dobrih praks nacrtovanja ter izvedbe kolesarjem prijazne kolesarske infrastrukture je pocasen,
neposredne naloZbe v kolesarsko infrastrukturo so redke. Kolesarjenje tudi ni v zadostni meri
promovirano kot zdrav nacin opravijanja vsakodnevnih poti.

Kolesarjenje obravnavamo predvsem kot rekreacijsko dejavnost in manj kot potovalni nacin. Pri
nacrtovanju ne razmisljamo o smiseinih, varnih in udobnih kolesarskih povezavah, ampak jih
podrejamo cestni infrastrukturi in pretoénosti moternega prometa. Taksen pristop ne omogocc
polnega izkoriséanja velikega potenciala kolesarjenja in doseganja kriticne mase kolesarjev, kar bi
lahko bistveno omililo veéino teZav mestnega prometa kot so zastoji, onesnaZenje zraka, hrup in
prometna varnost ter pomembno zmanjsalo mestne izdatke za prometni sistem.

CPS je zastavil naslednjo vizijo na podrocju izkoriscanja potencialov kolesarjenja:

Maribor bo mesto z optimalnimi pogoji za varno in udobno kolesarjenje. Dobra kolesarska in prometna
kultura v mestu bo vplivala na povecanje stevila kolesarjev in deleZa kolesarjenja pri opravljanju
vsakodnevnih poti cez celo leto. S kolesom bodo varno in enostavno dostopni vsi deli mesta in vse
kljuéne dejavnosti oziroma storitve, vse najbolj zanimive lokacije pa bomo dobro opremili z opremo za
varno parkiranje koles.

OmreZje varnih kolesarskih stez bomo dobro razvili in redno vzdrZevali.

Povecanje ugleda kolesarjenja bo pripomoglo k doseganju kritiéne mase kolesarjev in poslediéno vecji
varnosti, sprejetosti kolesarjev med drugimi udeleZenci v prometu in prometnimi nacrtovalci. Frebivalci
mesta bodo zaradi kolesarjenje bolj zdravi, veéja pa bo tudi varnost prometu.

TABELA 12: Cilji in ciljne vrednosti za steber »lizkoristiti potenciale kolesarjenja«

Cilji Ciljne vrednosti

- vzpostavitev rekreacijske kolesarske povezave oziroma zelene poteze
z mestnega sredi§ca do vznoZja Pohorja do 2020

- odpraviljanje 3 nevarnih ali &rnih tock za kolesarje letno od 2016

izgradnja oziroma oznaditev 1 km novih kolesarskih poti letno od 2016

- vzpostavitev prve od kolesarskih poti z zaledjem do 2016, ostalih treh do

2025

vzpostavitev celovitega kolesarskega omreZja do leta 2025, vkljuéno s

kolesarskimi vpadnicami in s kljuénimi povezavami v zaledje mesta

Zagotovitev pogojev za udobno, varno in
jpriviacno kolesarjenje v mestu

Povecanje dele2a kolesarjenja v mestnih

10 % delez opravijenih poti s kolesom med opravljenimi mestnimi potmi
potovanjih do 2020 (5 % v 2002)

25 % manj otrok, ki jih vozijo v Solo oziroma vrtec z avtomobilom in 100
% vet tistih, ki kolesarijo do 2020

povecéanje deleZa zaposlenih, ki na delo kolesarijo, za 100 % do leta
2025

P D,Ve‘if? ngﬁ .pr_o.m?t bl - zmanj&anje &tevila nesre¢ s poskodovanimi kolesarji za 50 % do leta 2020

VTR Ry glede na povpredje v obdobju 2005-2010

Spverien) s Siesia iy s i searjev - podatkovna baza o obsegu in navadah kolesarnev do 2016, ki bo redno
osveZevana (na 2 leti)

CPs, 2015

Med ukrepi v akcijskem naértu stebra »lzkoristiti potenciale kolesarjenja« CPS navaja:
- Ukrep 1c: Kolesarske povezave vseh MC in KS s centrom mesta Maribor
- Ukrep 1b: Izgraditev omreZja kolesarskih stez




Med kazalniki mobilnosti pa CPS navaja:
TABELA 13: Kazalniki mobilnosti, CPS

Indikator

Kategorija vrednotenja

Nacrtovalski

steber

Vir podatkov

Casovni

in/ali tehnika

FLITETITEY

ukviq

Pogoji za kolesarjenje Stevilo kilometrov novih kolesarskih Kolesarjenje | Vizualni pregled letno
povezav |
Prometna varnost — Stevilo odpravljenih érnih tock za Kalesarjenje | Vizualni pregled letna i
kolesariji kolesarje |
Delez kolesarjev v i Delei potovanj v Solo, ki se opravijo s Kolesarjenje | Anketa na 2 leti [
mestnih potovanjih kolesom J
Delez kolesarjev v Delei patovanj na delo, ki se opravijo s Kolesarjenje | Anketa na 2 leti [
| _mestnih potavanjih kolesom |
Prometna varnost — Stevilo lazje/teije poskodovanih in Kolesarjenje | Statistika letno
kolesarji | umrlih kolesarjev v prometnih nesrecah prometnih nesrec |
Pogoji za kolesarjenje Stevilo novih parkirnih mest v centru Kolesarjenje | Statistika letno :
| mesta prometnih nesrec ‘
CPS, 2015
SLIKA 6: Akcijski nacrt za steber »lzkoriscen potencial kolesarjenja«

TRETJI STEBER: IZKORISCEN POTENCIAL KOLESARJENJA

Akcijski naért za izkorii¢en potencial kolesarjenja

Ukrep

Strodek obéine

2ahte

Odgovornost

1a Obcinske smernice za gradnjo kolesarske infrastrukture

ie zajeto v ukrepih prvega
stebra

MOM in zunanji izvajalec

1b lzgraditev omregja kolesarskih stez

sofinanciranje DRSC
500.000 €,

MOM, DRSC in  zunanji

izvajalec

1c Kolesarske povezave vseh MC in KS s centrom mesta
Maribor

200.000€ na leto

MOM, zunanji

1d Kolesarska povezava Maribor-Ruie

ob predpostavki
sofinanciranja 1.500.000 €

MOM, zunanji

2 Varno parkiranje koles

30.000 € letno

MOM In zunanji izvajalec

23 Uvedba sistema izposoje mestnih koles »Rent-a-Bike«

600.000 €
(ob predpostavki
safinanciranja)

MOM, zunanji

3 Upravijanje kolesarjenja v mestu (delovanje moblinostnega
centra)

20.000 € na leto

MOM in zunanji izvajalec

4 Promocijske in izobraievalne aktivnosti

e zajeto v ukrepih prvega
stebra

MOM in zunanji izvajalec

CPs, 2015




CTN, steber 4.4

Gradivo »VSEBINSKA 1ZHODISCA za upravicence mehanizma CTN za pripravo operacij trajnostne
mobilnosti (PN 4.4)« (Ljubljana, september 2016, v 1.0) eksplicitno navaja v svojem poglavju 3

»Upravi¢eni nameni« za projekte kolesarske infrastrukture:

sofinancirana bo predvsem postavitev stojal in nadstresnic za parkiranje koles, varnih
kolesarnic ter ureditev kolesarskih povezav z morebitnimi premostitvenimi objekti in s
potrebno opremo, kot je npr. talna in vertikalna signalizacija, kolesarski §tevci, postaje za
popravila koles, pripadajoca urbana oprema ipd. Kolesarska infrastruktura bo podrobneje
opredeljena v smernicah. Sofinancirana bo tudi postavitev postaj javnega sistema izposoje
koles ob pogoju, da bo na novo postaviljen terminal umescen ob Ze obstojeci kakovostni
kolesarski povezavi ali povezavi, nacrtovani v sklopu operacije, ki bo sklenjeno povezovala
postajo z mestom. Razen postaj ostali deli sistema za izposojo koles ne bodo sofinancirani,
Kjer je kolesarska infrastruktura povezana z infrastrukturo za pesce (npr. vzporedna

kolesarska steza in plocnik), bo predmet sofinanciranja tudi ta, saj gre za nelocljivo povezano

celoto.

ter v poglavju 4 »Upraviceni stroski« navaja upravicene stroske,




5 ANALIZA TRZNIH MOZNOSTI

Projekt ne ustvarja neposrednih prihodkov.
Da pa je zastavljene cilje realno moino dosedi, nakazuje tudi dejstvo, da v Mariboru zelo veliko res
kratkih poti opravimo 2 osebnimi avtomobili. Vozniki osebnih avtomobilov opravijo kar 57,6% svojih

poti na razdaljah do stiri kilometre,

| Te razdalje so idealne, da bi jih — vsaj del teh poti — opravili s kolesi, a le, ée bo na voljo primerna

infrastruktural
SLIKA7:  Potenciali kolesarjenja v MOM,; distribucija dolZine potovanj z osebnimi avtomobili -
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6 TEHNICNO-TEHNOLOSKI DEL

6.1 Opis programa

Uredijo se sklenjene® in kakovostne’ kolesarske povezave med mestnimi cetrtmi in kraevnimi
skupnostmi. Uredi se tako imenovana »glavna os« ter potrebna »navezovalna kolesarska
infrastruktura« naslednjih sklopov, v nadaljevanju projektov:

1. »MCTezno in MC Tabor«
2. »KS Razvanje in MC Ivan Cankar«
3. »KS Kamnica in MC Center«
4. »MC Studenci in MC Pobrezje«
SLIKA 8: Obmodje izvajanja programa
-’ o
..__a "..‘ s Obmod&je CTN z oznafenimi obmodji izvajanja operacij
' by Y "-\ Obdina MB
ey ‘-'. \ .1 CTN obmodje Maribor
. 3 | == Ureditev kol. stez na relaciji KS Razvanje - MC lvan Cankar
el E] === Ureditev kol. stez na reladiji KS Kamnica - MC Center
:’ Lan, N, /=== Ureditev kol. stez na relaciji MC Studenc - MC Fobredje
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Vsi odseki - vkljuéno z variantnimi predlogi - evidentirani v DIIP-u - so se v okviru izdelave idejne
zasnove (IDZ) natanéneje popisali, preverili na éasovno izvedljivost ter stroskovno ocenili. Na podlagi
tega popisa ter na podlagi razpolofljivega éasovnega in finanénega okvira so bili (nekateri) odseki

evidenéno razvriéeni v tako imenovano drugo fazo (ki ni predmet tega IP, jih pa v nadaljevanju zaradi
sledljivosti navajamo v sprotnih opombah).

& Definicija sklenjenosti je podana v smernicah Ministrstva 2a infrastrukturo. Vir: Specifikacije za vzpostavitev kakovostne

kolesarske infrastrukture v urbanih obmoéjih, MZI, 2017
7 Kriteriji kakovosti lahko tudi odstopajo (so vigji) od veljavnih pravilnikov. Zapisani so v smernicah Ministrstva za

infrastrukturo.
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6.2

Projekt 1: Ureditev kole

sarskih povezav mc Tezno in MC Tabor

Uredi se kakovostna kolesarska povezava med mestnima éetrtima Tabor in Tezno. Uredijo se
nekatere neustrezne ali manjkajoce navezave na osnovno povezovalno potezo.

Skupaj se uredi 18,4 km kakovostnih, sklenjenih kolesarskih povezav.

TABELA 14: Kolesarske povezave med MC Tezno — MC Tabor®
Pod(odsek) | Doldina |  Vrsta, idejna zasnova Uredi se 3e:
1.1 | Ptujska
Obstojeda pot/steza na severni Vodenje po Matickovi (vzperedni)
‘ strani Ptujske. do kriié¢a z Zolajevo. Uredi se
O el 2 oliting MIKISELE Skupaj: | Na juini stran.ifiobnovi sa_mo signalizacija ter kriZis¢a s .
krifi&&a 2 UL heroja Nandeta 1,8 km gdsek meq kriziséem z Ztolalj‘evu Panonsko II'II DDgngO}'Zd‘ajIEVO
in UlLheroja Nandeta/Slivnisko nato vodenje po Domnovi in
Ptujski do kriziiéa z Heroja
Nandeta. Preckanja.
. 5 Obstojeca kolesarska steza na Ureditev kriZis¢ in preckanj
Ptujska do krizisca s Titovo Ay obeh straneh se obnovi ter odstanitev ovir,
! spravi na zahtevani standard signhalizacija.
1.2 | Cesta proleterskih brigad
Obstojeta kolesarska steza na Ureditev kriZis¢ in preckanj,
Cesta pr. brigad do kriZis¢a z 2 x | obeh straneh se obnovi ter odstanitev ovir,
Dravograjsko 2,1 km | spravi na zahtevani standard signalizacija
1.3 | Ulica Pohorskega odreda
Uparabi se obstojeca tankovska Prikljucki na osnovno os ter na
steza. Strelidko/Lackovo, povréina in
Ulica Pohorskega odreda 1,0 km | Kolesarska pot, dvosmerna, prehodi za pesce, obstojeca brv
girine 3,0m z urejeno povriino za | preko Pekrskega potoka
pesce Sirine 1,50m
1.5 | Kardeljeva
Kardeljeva 2 x | Obojstranska obnovitev Preckanja
1.000m | obstojecih kolesarskih stez
1.7 | Zagrebska — Nasipna
) Skupaj | Kolesarski pas, obojestranski Zarisi, oznake, ureditev krifisé,
Zagrebka ~ Nasipna 5.200m odstranitev ovir

8V tako imenovano »drugo fazo« se prestavijo pododseki:

14 Tezenska (skozi Strafun)
- 2x | Kalesarska pot na vsaki strani navezavo na osnavno os (Ob Ptujski),
Tazensicx ultea {skozi Stradiin) 500 m | enosmerna sirine 2,00 krifisée s cesto XIV.divizije
Ureditev Ulice Heroja Nandeta Kolesarski pas, obojestranski Zarisl, oznake,
2 % 500m § RS
do Prekmurske ureditev kriZist.
1.6 Studenika (do Vzpenjate)
Kolesarska steza, na eni strani, Prikljuéek na  podaljiek  Ceste
2 = A Axm dvostranska, Sirine 3,0m do Ulice proletarskih brigad;
StaamhELicy ¢ Saia Deva, nato kolesarski pas do ureditev brvi Eez Pekrski potok;
25300 kriZiséa z Lackovo prikljuéek, preckanje Lackove.
Navezava na Vzpenjaco po Cesti Sidiiadl Skupna raba voziica Priklju&gk na Pnhcrrsko,
za gradom in Poti k mlinu do 12 km preékanje Radvanjskega potoka
Poharske !




6.3

Vzpostavitev sklenjene povezave mestne cetrti Ivan Cankar (Kosaki) in krajevne skupnosti Razvanje.
Uredi se skupaj 13,1 km ustreznih sklenjenih kolesarskih povezav.

TABELA 15:  Opis naértovanih kolesarskih povezav sklopa KS Razvanje — MC Ivan Cankar®
Pododsek | Dol#ina | Vrsta Uredi se Se:
2.1 | Sentiljska
Sentiljska od odcepa za Ureditev in sklenitev Vsa preckanja prikljuckov.
Pekel do kriziséa s kolesarske steze na Dapolni kolesarski pas na vzhodni strani.
iy : 1,8 km :
Toméiéevo ulico zahodni strani.
Sentiljska od odcepa za Ureditev in sklenitev Vsa preckanja prikljuckov.
Pekel do krizisca s 0.4 km kolesarske steze na Dopolni kolesarski pas na vzhodni strani.
Tomsicevo ulico ! zahodni strani.
2.2 | Partizanska - stari most
y g Obstojeca kolesarska Navezava na obstojeco kolesarsko stezo vzdolz
Partizanska od kriZisca
i : 2 % 1,0 | steza na obeh straneh | Partizanske ceste,
Tomsiéevo ulico do Trga i ) : i ; ) .
km se obnovi ter spravi Ureditev povrsin pred Zeleznisko postajo, preckanja
svobode 3 ;
na zahtevani standard | Partizanske
i ) Dopolnitev (odsek od Ul. Mose Pijade do Ul. Pariske komune se
Skozi pes cono, cez stari - L ; ;
e signalizacije, ureja v sklopu podvoza pod Zeleznico)
most po Ljubljanski do : ;
kri3iéa 2 Ul Parizke 1,6 km odstranitev ovir do
’ Ul.Mose Pijade (1,0
Komune
km)
2.3 | Ljubljanska
Ljubljanska od kriziéca z Obojestranska Predvidoma do Fochove (330 m) steza, nato
Ul.Pariske komune do C. | 8BS0 m kolesarska steza ali obojestranski kolesarski pas do C. proleterskih brigad
proletarskih brigad kolesarski pas (520 m)
Ljubljanske ulice med Ohbnova kolesarskih
C.proletarskih birgad in 400 m stez na obeh straneh
Ulico Eve Lovse
Ljubljanska ulica od Kolesarska pot na Navezavo na obstojefo kolesarsko pot juzno oh
Ulice Eve Lovie do 750 m vzhodni strani Streliski,
kriZiééa s Strelitko
2.5 | Mlinska i
Ureditev, obnova
Mlinska ulica 2 oS kolesarske povrsine
m ob avtobusni postaji
2.6 | Streli$ka (do Ulice Pohorskega odreda)
Podaljéek obstojece Kolesarska pot, Kriziséa StreliSka —Ljubljanska,
kolesarske poti Streliska dvosmerna, Streliska — UL.R.Kukovca;
od kriZis¢a z Cesto na | 300m sirine 3,00 m preckanja Kardeljeve
ledino do kriZis¢a z Ulico
Roberta Kukovca
Vodenje kolesarjev po Sharow, Ureditev kriZis¢a Radvanjske — R.Kukovca-D.Mravljaka
Ulici Roberta Kukovca S50 m Kolesarski pas
Vodenje kolesarjev po Kolesarski pas Preckanje Ulice Pohorskega odreda
Y : 350m
Ulici Dusana Mravljaka

9 \/ tako imenovano drugo fazo se pomakne izvedba pododseka:

2.4 | Razvanjska s
Obnova ostojece poti do krifiiéa 2 Ureditev kriZlSZ.
Ob Razvanjski cesti 4. S ulico Pod gozdom; vzpostavitev Obnova in razéiritev bryi,
{zahodna stran) d kolesarske steze do kriziiéa 2 Signalizacija.
Vinogradnisko potjo
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6.4 Projekt 3: Ureditev kolesarskih povezav med KS Kamnica in MC Center

Uredi se kolesarska povezava med KS Kamnica in MC Center - Gosposvetsko cesto (v Mb). Povezava
poteka vzdolz Vrbanske ceste.

Skupaj se v prvi fazi uredi 4,4 km kakovostnih kolesarskih povezav.

TABELA 16: Osnovna os KS Kamnica — MC Center'®

(Pod)odsek DolZina Vrsta Uredi se Se:
3.1 | Vrbanska
Vrbanska od Ceste v Rospoh do 05
r an_s A od Leste v Rospoh do 2x300m | Kolesarski pas, obojestranska
Kamnica
Vrbanska , Kamniski drevored do kriZisca Kolesarska pot (na juini
o i 600 m i
s Kamniéko/Njegosevo strani)
Vrbanska od Kamniske do Gosposvetske Obojestranska kolesarska
2x700m
ceste steza
3.2 | Gosposvetska
G tska od kriZi¢a z Vrbansko d . ; ;
. PARTINELIA DF LR SvrRdnane e 2x 500 m | Obnova in odstranitev ovir
Slovenske (pes cone)

SLIKA 9: Stanje »kolesarske steze« na Kardeljevi (jesen, 2016)«

10 premaknjeno v drugo fazo:
31 : Kolesarska pot (na juini vkljutno s tremi
Vrbanska od OS Kamnica do kamniskega siooke | steani I T —

drevoreda (zahtevno)




6.5

Projekt 4: Ureditev kolesarskih povezav med MC Studenci in MC Pobreije

Uredi se kolesarska povezava med MC Studenci in MC Pobrezje vzdoli Limbuike, Valvasorjeve,
Ruske, Pobreske in Cufarjeve z nekaterimi navezavami.

Skupaj se uredi 14,1 km kakovostnih kolesarskih povezav.

SLIKA 10: Kolesarski stezi — pre¢kanje Ruske, Pobreska, stanje 2016

TABELA 17: Osnovna os MC Studenci in MC PobreZje in navezave!!
Doliina Vrsta Uredi se Se:

4.1 Limbuika

Od rondoja z Erjavéevo do 2x1.1 km Dvostranska steza ali kolesarski

Dravograjske : pas
4.2 Valvasorjeva/Ruika

do Trga revolucije 2% 1,5 km | Dvostranski kolesarski pas Preckanje trga
4.3 Pobreska

do dvoetainega mosta 2x1,2 km | Obojestranski kolesarski stezi Obnova in odstranitev ovir
44 Zrkovska/Cufarjeva

Obnova, odstranitev ovir,
do Veljka Vlahovica 2 x1,5km | Kolesarske steze rekonstrukcija in razdiritev vozne
povriine.

4.5 Solska

Izgradnja sklenjene kolesarske poti Kolesarska pot, dvosmerna Ureditev povrsin za pesce

ob Solski ulici {zahodna stran) in 800 m | enostranska, 4,0m Preckanja (Cesta XIV.divizije...) in

mimo pokopalisca Kosovelova do Lovske
11V drugo fazo se prestavi izvedba:

| Dolina | Vrsta Uredi se de:

4.6 Kosovelova/Belokranjska (skozi Straiun)

Kosovelova do »Straiuna« (Lovska) 2 x 500 km i:l;s;;‘k:k:ot, EUasmerna

Ureditev ceste skozi Straiun do Strekijeve 1,1 km | Kolesarska pot /steza / pas Razsvetljevn, ublalitevnakiona da

Strekljeve, obnova ali dograditev brvi




6.6 Kazalniki

TABELA 18: Dolzina sklenjenih in kakovostnih kolesarskih povezav

1 | MC Tezno in MC Tabor

2 | KS Razvanje in KS Ivan Cankar 13,1

3 | KS Kamnica in MC Center 44

4 | MC Studenci in MC Pobreje 14,1
Skupaj [km]) ' 50,0

TABELA 19: Kazalniki ucinka na ravni operacije

Izhodist ilj
| Merska Zhodistnn Izhodiscno Cair
Kazalnik Vrednost vrednost
Enota leto podatka

Vir

[2018] (2021)

Sklop 1:

Dolzina sklenjenih in kakovostni
o sklenjenih in kakovos nih K 0 2018 184 MOM
kolesarskih povezav

DolZina 5|f|enjEl'IIh in kakovostnih K o 2018 131 MOM
kolesarskih povezav

DolZina slflenjemh in kakovostnih K 0 5018 P —
kolesarskih povezav

DolZina slflenjemh in kakovostnih Km 0 2018 14,1 MOM
kolesarskih povezav




7 ANALIZA ZAPOSLENIH

Vse aktivnosti za izvedbo projekta bo izvajala Mestna obéina Maribor.

Pri izvedbi projekta bodo sodelovali zaposleni na MOM. Pri postopku priprave in objave javnih naro¢il
bo sodelovala tudi Sluzba za javno naroéanje. Dodatnih zaposlitev za namen izvedbe tega projekta se
ne predvideva.

Za samo izvedbo javnih narocil bo upravicenec (naroénik) za popolno vlogo na javno naroéilo od
ponudnikov zahteval kadrovske pogoje, ki bodo zagotavljali strokovne kadre, ki bodo sposobni
kvalitetno in v rokih izvesti predmet posameznega javnega narocila ter doseéi rezultate projekta.

V fazi eksploatacije bodo kolesarske povrsine vzdrievali koncesionarji oziroma pogodbeniki mestne
obcine Maribor, ki opravljajo vzdrievalna dela na javni prometni infrastrukturi. Enako velja za tiste
odseke, ki so del drzavnega cestnega omreija.
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8 OPREDELITEV VRSTE INVESTICUE, OCENA INVESTICIISKIH STROSKOV

8.1 Opredelitev vrste programa

Projekt spada med investicije, ki prispevajo k trajnostnemu razvoju druZbe, blaginji in kakovosti
Zivljenja driavljanov Republike Slovenije. Predstavija investiranje v infrastrukturo na podroéju
trajnostne mobilnosti.

8.2 Ocena investicijskih stroskov po posameznih projektih v stalnih cenah

TABELA 20: Normirane cene za posamezno vrsto kolesarske prometne povezave:

Nova gradnja - Rekonstrukcija - Obnova/oprema s
lggostmﬁﬂev obnova vozista signaliz. in obvestili
Kolesarska pot (3,5m) 85-140 €/ m! 40€ /m! 19€/m?
Kolesarska steza (2,5m) 85-110€/ m’ S50 € /m! 10€/m!
Kolesarski pas (na vozi$éu) 19€/m!
Skupna raba voziiéa 10€/ m!

Ocenjeno vrednost projekta smo dolocili na podlagi normiranih cen za investicije, kot jih je pripravilo
Ministrstvo za infrastrukturo'?:

e T e R T T, T ol e S e e, s s R T £l
LeNErE widdicase e ninahs ikEeE o 7!

BTSLE Nilt antruk
Taris kolesarsegn pasu na votitéu 1 belo loding in rdedo omnalitveno Erto (brez menjave | sanacije

Kolesarsh 5 4 R

Tpas obrabnege siojs asfalts in drugih posegov) optimaina dirna 18 m ak e

) . Razbiritev voziita 1a dodatni kolesarski pas, asfaltrarje, vgradnja robnika in zaris bele loiing in rdele

X R/

Kolesarshi pas - novogradnje cenatitvere e 100 EVR / mi
Pas 72 kolesarie na plofniku - 2ars bee lodiine irte na obstosedem plodniky (brez menjave / sanacie cbrabaega siojs asfalta w drugih 10 EUR / m
s posegov) optimalna imna 1.5 m e
Pas 1a kolesarje na plotniku - Novogradnja ob obstojeZem vozifiu rajema odstranitev humusa, 2kop cca 40 cm, tampon cca 40 ¢m, 100 EUR / mi
novogradnja viradnjo robnka, asfaltna plast [nosiino obrabne), optimaina Biring pasu ta kolesarje na plodniku 1.5 m ek

Novogradnja ob obstojefem voniiu rpjema vgradnjo cestnega robnika, odstranitev humusa, itkop cca 40

om, tampon cca 40 cm, asfaltna plast (nosiino obrabna), Sirina kolesarske steze 2,0 m: upoitevano de 100 - 150 EUR / m2
rezkanje in asfalt 13 vidjulitev v obstojele vozilte

Novogradnja, npr ravninsk teren, zajema odstranitey humuse, izkop cca 40 om, tampon cca 40 cm, asfaitna
plast [nosilno obrabna), dirina kolesarske poti 3,5 m, ni vidjud tve v obst vozisle m ni robnisow

Novogradnjs, npr ravnnsi teren, rajema odstranitey humusa, izkop coa 80 om, tampon cca 40 cm, asfaltna

Nolesarska stera - novogradnja

Kolesarska pot - novogradnja BS-125EUR/mi

Whte iniamesha it plast {nosilno obrabna), Sirina hitre kblesarske poti 6 m, ni vijuZitve v obst vozil & in ni robnikov e
A ; Novogradnja, nedostopno neprijavijenim uporabnikom, elektrigno vodena pristopna vrata in

o . indraduahnizan ustem odoranie viat, wdeonsdror 1.500 EUR / parkirifle

Stojalo 1a kolesa Postavitev indrnduainega stojala 200 EUR [ stojalo

Ocena skupnih stroskov projekta — navedena v nadaljevanju - je narejena na podlagi podrobnejsih
izmer, ugotovljenega stanja na terenu ter normiranih cen za predvidene oziroma potrebne aktivnosti,
kot so predstavljene v idejni zasnovi (IDZ, september 2018).

V' navedenih stroskih so zajeti tudi strogki priprave investicijske, projektne dokumentacije ter
gradbenega nadzora.

12yir: Kolesarjem prijazna infrastruktura, Smernice za umeséanje kolesarske infrastrukture v urbanih obmocgjih,
MZl, 2017
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8.2.1

Ocena stros$kov projekta 1

SLIKA11: V okviru projekta 1 »MC Tezno — MC Tabor« naértovane aktivnosti
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TABELA 21: Ocena skupnih investicijskih stroskov projekta 1 v stalnih cenah®®:
Ocenjeni stroSek v IDZ Opomba
Pod(odsek) Doliing J 7o
v € [DDV vkljucen] :
Ptujska od meje z obéino Miklavi Samo obnova
7 v 1,8k 55.000,00 €
31 do kriZis¢a z UL heroja Nandeta m
Ptujska do krizis¢a s Titovo 2x2,1km 105.000,00 €
1.2 Cesta proletarskih brigad 2x2,1km 125.000,00 €
13 Ulica Pohorskega odreda 1,0 km 120.000,00 €
15 Kardeljeva 2x1.000m 60.300,00 €
1.7 Zagrebika — Nasipna 5.200m 99.000,00 € V dolZini 5200 m
Skupaj: 564.300,00 €
*V drugo fazo, ki ni predmet tega IP, so prestavljeni odseki:
Ocenjeni strosek v IDZ Opomba
Pod{odsek) Dolfina v € [DDV vikjuden] -
i, Ptt.fjflfa od meje zlcbéino Miklavi do 500 m 65.000,00 € Novin Stezet
krizis€a z Ul. heroja Nandeta
1.4 Tezenska 2x1000m 220.000,00 € Se ne izvede v prvi fazi
Ul. heroja Nandeta 2 x 600m 25.000,00 € Se ne izvede v prvi fazi
1T VI L iimicsnr’ < i 2400 m 150,000,00 € Se ne izvede v prvi fazi
navezava Vipenjaca
1.7 Zagrebika — Nasipna 5.700m 100.000,00 € Preostala dolZina




8.2.2

SLIKA 12:

Ocena stroSkov projekta 2

V okviru projekta 2 »KS Razvanje — MC Ivan Cankar« naértovane aktivnosti
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TABELA 22: Ocena skupnih investicijskih stroskov projekta 2 v stalnih cenah **:

. Ocenjeni strosek v IDZ Opomba
Pod(odsek) Dolsing > }’D el P
21 | Zentiljska — obnovitev 2.000m 22.500,00 € oyt ie Sy
poteze
2.2 Partizanska 2,200 m 50.000,00 €
Pes cona - stari most 2.800 m 70.000,00 €
23 Ljubljanska do C.prol.br. 2.000 m 50.000,00 €
Ljubljanska do Eve Lovie 500 m 10.000,00 €
Ljubljanska do Streliske 860 m 70.000,00 €
2.5 Mlinska 1.500 m 30.000,00 €
2.6 Streliska 300 m 33.000,00 €
Roberta Kukovca in D.Mravljaka 900 m 10.000,00 €

Skupaj:

345.500,00 €

" V drugo fazo, ki ni predmet tega IP, so prestavijeni odseki:

Ocenjeni strofek v IDZ Opomba
Pedliacinb) - v € [DDV vkljucen] :
2.1 Sentiljska - obnovitev 4,500m 100,000,00 € | Obnova drugega dela
2.4 Razvanjska — obnova 1.400m 140.000,00 € | Nova steza in obnova




823 Ocena stroskov projekta 3

SLIKA 13: V okviru projekta 3 »KS Kamnica in MC Center« naértovane aktivnosti

1 .

A ; e

TABELA 23: Ocena skupnih investicijskih stroskov projekta 3 v stalnih cenah **:

Ocenjeni strofek v IDZ Opomba
IEin
prodaet) s v € [DDV vkljuéen] :
31 \.n"rbanlska od Ceste v Roépoh do 0% 2%300m 40.000,00 €
Kamnica
Vrbanfka, kamniski drevored do kriZisca z 1.400 m 80.000,00 €
Njegosevo
Vrbanska od Kamniske do Gosposvetske 3 408m 90.000,00 €
. ceste
3.2 Gumusvetska'od krizisca z Vrbansko do 2 %500 m 15.400,00 €
Slovenske (pes cone)
Skupaj 225.400,00 €
By drugo fazo, ki ni predmet tega IP, so prestavljeni odseki:
Pod(odsek) DolZina Ocenjeni stroSek:
31 Vrbanska od 08 Kamnica do kamniékega 1,8km 80.000,00 €
drevoreda
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824

Ocena stroskov projekta 4

SLIKA 14:  V okviru projekta 4 »MC Studenci - MC Pobreje« naértovane aktivnosti

Ry,

<

- X

TABELA 24: Ocena skupnih investicijskih strodkov projekta 4 v stalnih cenah '° :

Pod(odsek) Dolting o:“g:vml I. : ";w Opostis
4.1 | Limbuska cesta do Dravograjske 2%2.200m 77.000,00 €

4.2 | Valvasorjeva/Ruska do Trga revolucije 4.000m 100.000,00 €

4.3 | Pobreika do dvoetaZnega mosta 2,100 m 50.000,00 €

4.4 | Zrkovska - Cufarjeva do Veljka Viahovica 2.800m 60.000,00 €

4.5 | Solska ulica 800 m 19.800,00 €

Skupaj 306.800,00 €

16

Pod(odsek) DolZina Ocenjeni strosek:

4.6 | Kosovelova (skozi StraZun) do Ptujske 4400 m 280.000,00 €
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8.3 Ocena investicijskih strofkov programa v stalnih in tekoéih cenah

Okvirna vrednost investicije 2a izvedbo vseh stirih projektov znasa 1.442.000,00 EUR. V naslednji
tabeli je prikazana porazdelitev investicijskih stroskov po posameznih projektih in letih.

TABELA 25: Specifikacija investicijskih stroskov operacije v stalnih cenah:

o NesdnestpoetmibosolviK) - Brez DDV
Projekt R A e e T Delei
2018 2019 ! 2020 2021 v[€]

Tezno — Tabor 20.000,00 279.300,00 | 265.000,00 0,00 564.300,00 | 39,13% | 462.540,98

. | Razvanje - lvan Cankar 15.000,00 188.00,00 142.500,00 0,00 345.500,00 | 23,96% | 283.196,72
. | Kamnica — Center 10.000,00 35.400,00 180.000,00 0,00 225.400,00 | 15,63% | 184.754,10
. | Studenci - Pobrezje 15.000,00 139.800,00 152.000,00 0,00 306.800,00 | 21,28% | 251.475,41
Skupajv(€]| 60.000,00 642.500,00 | 739.500,00 0,00 1.442.000,00 | 100% |1.181.967,21

TABELA 26: Napoved inflacije:
2017 2018 2019 2020

Napoved inflacije
(povprecje leta) 1,4% 1,5% 1,9% 2,3%
* VIR: UMAR pomladanska napoved gospodarskih gibanj (UMAR, 2018)37

TABELA 27: Specifikacija investicijskih stroskov operacije v tekoéih cenah:

_, Vrednostpoletih (bruto) Delei Brez DDV
Projekt SEANE T SKUPAI
2018 2019 2020 2021
Tezno - Tabor 20.000,00 € 284.606,70 € 276.245,81 € 0,00 580.852,51 € 39,13% 476.108,61 €

2. | Razvanje — Ivan Cankar 15.000,00 € 191.572,00 € | 14854727 € 0,00 355.119,27 € 23,96% 291.081,37 €

3. | Kamnica— Center 10.000,00 € 36.072,60 € 187.638,66 € 0,00 233.711,26 € | 15,63% 191.566,61 €

4. | Studenci — Pobreije 15.000,00 € 142.456,20€ | 15845042 € 0,00 315.906,62 € | 21,28% 258.939,86 €
Skupajv[€] 60.000,00 € 654.707,50€ | 770.882,16 € 0,00 1.485.589,66€ | 100% 1.217.696,44 €

7 Vir: http://www.umar.gov.si/fileadmin/user_upload/napovedi/pomlad/pomladanska_napoved_2018/PNGG_2018_za_splet.pdf
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9 ANALIZA LOKACU

Vse povrsine, kjer se bodo vzpostavljale kolesarske povrsine, so javne povriine ter so namenjene
javni prometni infrastrukturi. Popis parcel je pripravijen v projektni dokumentaciji IDZ (spetember,
2018).

SLIKA 15:  Pregledna karta lokacij projekta 1 »MC Tezno — MC Tabor«
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SLIKA 16: Pregledna karta lokacij projekta 2 »KS Razvanje — MC Ivan Cankar«
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SLIKA 17: Pregledna karta lokacij projekta 3 »KS Kamnica in MC Center«
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10 ANALIZA VPLIVOV NA OKOLJE

Promet je leta 2012 predstavljal kar 31% skupnih izpustov toplogrednih plinov, od tega je bil delei iz
tovornega prometa leta 2012 ocenjen na 34,5%, medtem ko druge izpuste povzroca potniski promet
(osebni promet 64%, avtobusni promet 1,5%). V primeru ohranjanja nespremenjenega stanja se
bodo nadaljevali negativni vplivi na okolje v smislu povecevanja emisij toplogrednih plinov.,

Z uspesno izvedbo projektov za izboljsanje kolesarske infrastrukture se zniZa obseg prevoiZenih
kilometrov osebnih avtomobilov v urbanih srediscih, kar bo pozitivno vplivalo na okolje in druZinske
izdatke 2a mobilnost.

V okviru programa se izvajajo predvsem obnovitvena, preureditvena in odstranitvena dela, v manjsi
meri novogradnje. Pri izvajanju gradbenih, obrtniskih in instalacijskih del obnove obstojecih in
vzpostavljanju novih kolesarskih povezav ne bo vecjih neposrednih vplivov na okolje.
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11 CASOVNI NACRT

Casovni nacrt za celotni program je narejen tako, da se dela in stroZki priblizno enakomerno

porazdelijo med leti 2019 in 2020. Pri tem se naéeloma prej izvajajo tista dela in odseki, ki zahtevajo
manj obseZne postopke priprave projektne in razpisne dokumentacije.

TABELA 28: Casovni naért za projekt 1 M Tezno - M¢ Tabor:

2018

2019

2020

2021

Fidod

B

1.1

Pododsek »Ptujska«

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZI)

lzvedba JN

lzvedba gradbenih in obrtniskih del

1.2

Pododsek »Cesta proletarskih brigad«

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZI)

lzvedba IN

lzvedba gradbenih in obrtnigkih del

13

Pododsek »Ulica Pohorskega odreda«

Priprava dokumentacije {IDZ, IP in PZI)

lzvedba IN

lzvedba gradbenih in obrtniskih del

1.5

Pododsek »Kardeljeva«

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZI)

lzvedba IN

lzvedba gradbenih in obrtniskih del

R T 4

Pododsek »Zagrebika-Nasipna«

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZI)

lzvedba JN

lzvedba gradbenih in obrtniskih del

g
-

TABELA 29: Casovni naért za projekt 2 KS Razvanje — MC Ivan Cankar:

2018

2019

2021

R

fofl

21

Pododsek »Sentiljska« .

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZI}

lzvedba IN

lzvedba gradbenih in obrtniskih del

2.2

Pododsek »Partizanska — pes cona«

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in P2l)

lzvedba IN

lzvedba gradbenih in obrtniskih del

2.3

Pododsek »Ljubljanska«

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZI)

lzvedba IN

lzvedba gradbenih in obrtniskih del

2.5

Pododsek »MIlinska«

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in P2I)

lzvedba IN

lzvedba gradbenih in obrtniskih del

2.6

Pododsek »Streliska«, nRoberta Kukovca«

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZ!)

Izvedba JN

Izvedba gradbenih in obrtniskih del
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TABELA 30: Casovni naért za projekt 3 KS Kamnica - MC Center:

2018

2019

2020

2021

KS Kamnica -~ MC Center

bl

W

3.1

|
.
|

Pododsek »Vrbanska« do Kamniski drevored

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZI)

lzvedba IN

lzvedba gradbenih in obrtniskih del

34

Pododsek »Vrbanska« do »Gosposvetske«

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZI)

lzvedba JN

lzvedba gradbenih in obrtniskih del

3.2

Pododsek »Gosposvetska« i

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZl)

lzvedba IN

lzvedba gradbenih in obrtnigkih del

TABELA 31: Casovni naért za projekt 4 MC Studenci — MC Pobreije:

2018

2019

2020

2021

BN

4.1

Pododsek »Limbuska« |

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZI)

Izvedba JN

lzvedba gradbenih in obrtniskih del

—

4.2

Pododsek »Valvasorjeva/Rudka« |

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZI)

lzvedba IJN

lzvedba gradbenih in obrtniskih del

4.3

Pododsek »Pobreska«

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZI)

Izvedba IN

lzvedba gradbenih in obrtniskih del

44

Pododsek »Zrkovska/Cufarjeva«

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZI)

lzvedba IN

Izvedba gradbenih in obrtnigkih del

4.5

Pododsek »Solska«

Priprava dokumentacije (IDZ, IP in PZI)

lzvedba IN

Izvedba gradbenih in abrtniskih del
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12 NACRT FINANCIRANJA

Vrednost investicije in viri financiranja

Za izvedbo projekta se predvideva sofinanciranje iz Evropskega sklada za regionalni razvoj (ESRR),
Kohezijskega sklada (KS) in proracuna Republike Slovenije. Visina sofinanciranja iz tega vira znasa
(glej Povabilo k predloZitvi viog...., CTN, 303-55/2017, stran 6)** do 80% upravicenih stroskov.
Prijavitelj mora upostevati, da so upraviceni stroéki omejeni z najvisjo dolo¢eno ceno na enoto.

Ocenjene vrednosti projektne dokumentacije in nadzora so povzete iz cenikov inienirske zbornice
Slovenije (za manj zahtevne projekte prometnih gradnje) ter cenika ZAPS-a za vrednost projektantske
ure.

TABELA 32: Specifikacija investicijskih stroskov operacije v stalnih cenah:

Vrednost po letih (bruto) v [ €] Brez DDV
Projekt ! SKUPAJ
2018 2019 2020 2021 v[€]
Tezno - Tabor 20.000,00 279.300,00 265.000,00 0,00 564.300,00 462.540,98
Razvanje — lvan Cankar 15.000,00 188.00,00 142.500,00 0,00 345.500,00 | 283.196,72
Kamnica - Center 10.000,00 35.400,00 180.000,00 0,00 225.400,00 184.754,10
. | Studenci - Pobreije 15.000,00 139.800,00 152.000,00 0,00 306.800,00 | 251.475,41
Skupajv[€] 60.000,00 642-5!?'0,00 739.500,00 0,00 1.442.000,00 | 1.181.967,21

Razmejitev na upravifene in neupraviéene stroske

V skladu z razpisom za sofinanciranje operacij trajnostne mobilnosti z mehanizmom CTN, med
neupravicene stroske stejejo:

- davek na dodano vrednost (DDV)

- stroski, nastali pred datumom sklepa o potrditvi DI-IP-a

V poglavju 3.2.1 Nadin financiranja in viSina financiranja razpisa je navedeno:
S sredstvi evropske kohezijske politike bo sofinanciranih 80 % upravicenih stroskov operacije
glede na omejitve tega javnega razpisa (od tega 85 % iz sredstev Kohezijskega sklada in 15 %
integralnih sredstev MZl). Ce za operacije, ki ustvarjajo prihodke, izraéun finanéne vrzeli
izkazuje niZjo stopnjo sofinanciranja ali ¢e vloga presega zagotovljena razpoloZljiva sredstva
evropske kohezijske politike za posamezno obcino, bo znesek sofinanciranja ustrezno niZji.
Sredstva lastne udelezbe v visini 20 % ali ve¢ upravicenih stroskov in neupravicenih stroskov
ter morebitne stroske primanjkljaja mora zagotavljati upravicenec.

" MOM bo predmetno investicijo predvidema prijavila na naslednji poziv na:
Javni razpis za izbar operacif delno financira Evropska unija, in sicer iz Kohezijskega sklada.
Predmetni razpis za izbor operacif se izvaja v okviru »Operativnega programa Evropske kohezijske politike 2a obdobje 2014 -
2020«, prednostne asi 4 »Trajnostna raba in proizvodnjo energije in pametna omreZjox, tematskega cilja 4 »Podpora prehodu na
nizkoogljicno gospodarstvo v vseh sektorjihe, prednostne naloibe 4.4 »Spodbujanje nizkoagljicnih strategij za vse vrste obmodij,
zlasti za urbana obmodja, vkljuéno s spodbujanjem trajnostne multimodaine urbane mobilnosti in ustreznimi omilitvenimi
prilagoditvenimi ukrepis, specifiénego ciljo 1 »Razvoj urbane mobilnosti 2a izboljanje kakovosti zraka v mestih«.
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TABELA 33: Razmejitev upravicenih in neupravic¢enih stroskov v stalnih cenah:

2018 2019 2020 skupaj
Upraviéeni stroski 49.180,33 €| 526.639,34€| 606.147,54 € 1.181.967,21 €
Neupraviéeni stroski 10.819,67 € 115.860,66 € 133.352,46 € 260.032,79 €
Skupaj 60.000,00 €|  642.500,00€|  739.500,00 € 1.442.000,00 €

Viri financiranja

Iz proracuna Mestne obcine Maribor se bo financiralo 20% upravi¢enih sredstev ter vsa neupravicena

sredstva.
TABELA 34: Virifinanciranja investicije v stalnih cenah

2018 2019 2020 Skupaj
Predvidena viSina sofinanciranja iz
skladov ESRR, KS in proraéuna RS 39.344,26 € 421.311,48 € 484.918,03 € 945.573,77 €
Lastna udelezba MOM 20.655,74 € 221.188,52 € 254.581,97 € 496.426,23 €
Skupaj 60.000,00 € 642.500,00 € 739.500,00 € 1.442.000,00 €
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13 PROJEKCUE PRIHODKOV IN STROSKOV OBRATOVANJA

Projekt ne ustvarja nikakrinih neposrednih prihodkov.

Za izracun stroskov obratovanja so bile upostevane naslednje predpostavke oziroma ocene:

Pricetek obratovanja bo 1/2020.

Refereneéna ekonomska doba investicije je 30 let, od tega dve leti investicije ter 28 let
polnega obratovanja.

Ostanek vrednosti projekta po izteku ekonomske dobe je 179.360,00 € ter je dolocen na
osnhovi vrednosti opredmetenih osnovnih sredstev na podlagi ocenjenih nabavnih vrednosti.
Upostevana je amortizacijska stopnja za opredmetena osnovna sredstva (infrastrukturo) in je
obracunana po 3% letni amortizacijski stopniji.

Uporabljena je 4% diskonta stopnja.

MOM bo po zakljuéeni investiciji povrsine in opremo predvidoma dala v upravljanje svojim javnim
podjetjem oziroma koncesionarjem za vzdrievanje javnih prometnih povrsin. Stroske tekofega
vzdrievania (stroski ¢iséenja, kodnje, interventnega odstranjevanja ovir in manjsih popravil) na letni
ravni ocenjujemo na 0,40 €/m". Za celoten obseg kolesarskih povrsin tega investicijskega programa
(IP) . (50.000 m') ocenjujemo potrebni znesek vzdrievanja na 20.000 €.

Strogki investicijskega vzdrievanja (krpanje in obnova, obnavljanje talne in vertikalne signalizacije)
bodo nastali po letu 2025 ter jih na letni ravni ocenjujemo na 0,40 €/ m' ali 20.000 € letno.

Za potrebe finanéne analize stroske obratovanja ocenjujemo v visini 20.000 € za obdobje 2020-2024
ter nato 40.000 € za obdobje od 2025 do konca ekonomske dobe investicije.

Strosek vzdrievanja za varianto z investicijo ne bo visji (bi moral biti manjsi) od obstojecega oziroma
variante brez investicije.

44




14

‘AR)spais Yysdolas op eualiaeidn 3 elidiisanu)

‘3 00'T9Z'658 T~ eseuz Ul euaizesau oueaoyedlud af 3f121IsaAUL 1SOUP3IA euueUl Bluepas OlaN

"ISIIOY Yiugueuly yiupassodau egoszaod au 1y ‘ofiaiasanul ouoypoyudau ez 319

989'tY GEE'ET- ELBET- 8ZY'rT- S00°ST- S09°ST- 62291~ 8891 €S5°LT- §52°91- 986'81- SPL6T- SE5°0Z- 95E'1Z- 11z°ze- Y0} Juipuap o)au junl|JUCKSI]
09€'6ET | 000°0- 000°0t- 000" 0%~ 000°0%- 000'0%- 000'0%- 0000~ 000'0%- 0000~ 000'0Y- 000°0%- 0000t~ 000°0%- 000'0%- yoj juipuap oyay
o [} 0 0 0 a o 0 a o o 0 0 0 o oAJSpaus DLIoIADdau W Du3so]
0000 000 OF 00008 0000F 0o0ar ogoor 000 'or 000°0r GO0 'OF 000°0r 000°0% 000°0F 000 0% 000 0F 000°0¥ ofuoagsod pysos lodnys

0000t 000°0Y 000'0t 000'0F 000°0Y 0000t 000'0Y 000°0v 0000t 000°0Y 000'0% 000'0Y 0000t 000'0v 000'0t Injjpo [odnys
O2E6L1 0 0 0 0 o 0 0 o 0 0 0 5} 0 o LSOUPRIA YSUDISO

09E'6LT | O a 0 0 [i} 0 0 0 0 0 4] 0 0 0 inyy1ad [odnys
Lr0z 9p0Z SpOZ ooz 374 oz oz oroz 6502 8g0z LE0Z 9£0Z SE0Z reoz ££0Z

660°€Z- [£20WZ- |vB6'VZ- |E86'SZ- | 620'(Z- |€OT'SZ- |$ZZ'62- |L6€°06- | 908'ST- |G6EVOT- [960°Z1- [OBLLT- [00ZZ0L- [8SLLVS- | 00009 | o3 juidusp oyau juniyuoxsig

000'0v- [000°0v- [000°0t- [000°0b- [0OO'OP- [OO0'O- [000'0r- [000°0v- [000°0z- [000'0z- [o000'0z- [000°0Z- [00S'6SL- | 00SZve- | 000°09- | )03 juipuap ojaN

0 a o a 0 ] 0 0 o 0 o 4] 005 6E£ 005 789 00009 DAISPaIS DUN0IAGDIU W OUISDT

ooo'ar goo'or ooaor o00°Ge ooo'ov o000 oooor oooor ooo'ee 00062 000’0z 00002 00002 0 4] ofuonoisod pgo.s fodnys

0000y |ooo'or |[000'0v [000'0P |0OO'Ov [000Ov [0OO'Ov [00OOv [0000Z |0000Z |000Z [000'0Z |0OS'6SL |00SZPI | 00009 Mmjpo fodnys

0 [o [0 [o 0 |o |o |o [o |o [o |o [o [o [o | iyjyd fodnys
ze0z _ 1£0Z _ 0g07 6z0z 8zoz Lzoz 9zoz szor _ vzoz _ €20z _ zzoz | 120z | OTOZ _ 6102 _ 810z

aM21353AU1 301 IUIBUSP 013N :GE V139Vl




14 VREDNOTENJE DRUGIH STROSKOV IN KORISTI IN PRESOJA EKONOMSKE UPRAVICENOST!

Upravi¢enost investicijskega projekta

Z investicijo Zelimo doseci, da se bo delei individualnega motoriziranega prometa na obmocju
Maribora zmanjseval. Da bi ta cilj dosegli, je potrebna vrsta ukrepov, zapisanih v celostni prometni
strategiji in v programih TUS.

Posamezni projekt iz »paketa« trajnostne mobilnosti prispeva (sam zase) le dele? k uresnicitvi
prognoze, da se bo obseg motoriziranega prometa zmanjseval po stopnji 1% na leto.

Za oceno posrednih financnih koristi vseh projektov iz »paketa« trajnostne mobilnosti bomo
upostevali, da se bo obseg individualnega motoriziranega prometa v prvih petih letih obratovanija
(2020-2024) investicije zmanjSeval po stopnji 1% na leto, v nadaljevanju pa ostal na ravni iz 2024. Na
letni ravni 1% zniZanje tega obsega prinese »prihranek« 1.800.000 vozilo_km. Za potrebe ekonomske
analize bomo privzeli, da je vrednost eksternih stroskov prevoienega kilometra z osebnim
avtomobilom za 2020 0,15 €/km, nato pa bomo zaradi pri¢akovanj o bolj okolju prijaznem voznem
parku te stroske postopno do 2024 zmanjsevali na 0,10 €/km.

Za projekt izvedbe kolesarskih povezav tega investicijskega programa bomo upostevali, da prispeva
20% (eno petino) k temu skupnemu prihranku.

Ekonomska doba investicije je 30 let. Prihranki se priénejo realizirati z letom 2020.

TABELA 36: Specifikacija koristi projekta v stalnih cenah v ekonomski dobi investicije:

Zmanjsanje obsega | Eksterni strosek Koristi vseh projektov | Koristi projekta izgradnje kolesarskih

Leto motornega prometa [€/ km] trajnostne mobilnosti povezav med MC in KS

[v km / leto] [€] [€]

2020 1.800.000 0,15 270.000,00 54.000,00
2021 3.600.000 0,1375 540.000,00 81.000,00
2022 5.400.000 0,1250 810.000,00 108.000,00
2023 7.200.000 0,1125 1.080.000,00 135.000,00
2024 9.000.000 0,1000 900.000,00 180.000,00
2025-2048 9.000.000 0,10 900.000,00 / leto 4.140.000,00
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15 ANALIZA TVEGANJ IN OBCUTUIVOSTI

Postopkovna tveganja so:
- razpisni postopki,
postopki izbire izvajalcev pri javnem narodaniju.

| Vecjih tveganj v fazi izvedbe ni, saj za dela (prve faze) niso potrebna soglasja ali prestavljanje
komunalnih vodov in podobno.

Pri delih gre za vzdrievalna dela v javno korist po standardnih in preskusenih postopkih.

Zato ocenjujemo, da vedjih tveganj pri izvedbi tega investicijskega programa ni.



16 PREDSTAVITEV IN RAZLAGA REZULTATOV

Ker program ne ustvarja neposrednih prihodkov, se kot koristi projekta upostevajo predvsem
zmanjsani eksterni stroski zaradi zmanjSane uporabe osebnega avtomobila ter zaradi povecanja
zdravja prebivalcev,

Eksterni strodki prometa so v bistvu $kodljivi vplivi emisij (hrupa, delcev, dusikovih oksidov, vibracij),
negativnosti zaradi razsekanja javnega prostora, pa tudi prometnih nesre, pretvorjeni v denarne
vrednosti. Ocena teh vrednosti na koncu planske dobe (éez 30 let) je iz veé razlogov vprasljiva. Pri
emisijah delcev, dusikovih oksidov (na primer) so ti izrazito odvisni od vrste energenta in danes ni
povsem jasna smer razvoja motornih vozil. Zato so raéuni oziroma presoja upravicenosti samo na
podlagi teh pokazateljev problemati¢ni.

V vsakem primeru so v primeru te investicije pomembnejii posredni uéinki, kot so:
e splodni dvig privlacnosti mesta in mestnega sredisca,
 dvig dejanske in obcutene varnosti kolesarjev (predvsem otrok, starostnikov),

ki jih teZje izrazimo s prepricljivej$imi in verodostojnej$imi denarnimi vrednostmi.

V vsakem primeru je investicija druZbeno in ekonomsko smiselna. Da se je pojavila moZnost
financiranja te prenove s sredstvi za trajnostno mobilnost, je sreéna okolis¢ina, ki je mesto ne bi
smelo zamuditi.
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PRILOGE

VRSTE KOLESARSKE INFRASTRUKTURE

Kolesarji na vozistu | Souporabe vomegs Powrina za
infrastrukture {skupaj : motormim pasu (sharrow) | pedce in kolesarje | promet peicev in
pr ) kolesarjev
Osnovne matiinosti Povezava, Dei cesnida, |Delvonita, iofens| Voztile je v souporabi Voziice je v Del cesnida, Del cesnida,
NaMmeTyEng vendar od nyega prefunenc ali MOotornega prometa n souporabi vendar od npega | vendar od njega
predvsem lodena winsko neprekineno kolesarjev maotormega prometa | lofena vidinsko (ali [lofena vidincko (all
kolesarskemy (@) kako lodiing érta “Prisotnost” kolesarpev i | in kolesarjev kako drugade) kako drugade)
prometu drugade) Kolesarsi pas je posebej ornadena, “Prisotnast” Je lolena powiina, Je loera
Je lodena lahko obarvan tud kolesaryi vazijo ob kolesaryev j& posebej| pasova 12 peice in | povréina, povrini
povrina rdece desnem robu voziica  |oznadena piktogram| kolesarje sta na 13 peice m
Namenena le - taina oxnadbana | enakem nivoju, kolecare nista
kolesarem vonicu lofena z loino | loders med seboy
fro
Uporaba Daipmsice Frawvioma Inotraj naselja, Povsod, kger mi druge Inotra) naselja, na | V naseljih n @ven | V naselpih in izven
povezave INOTray naselja redieje wven (vorridu viparedne) manj prametno nased nasell. Fravioma
Ob prometno Povezave 2 naselja kolesarshe infrastrukture [obremenpenih cestah na povezavah 2
el vedpm ftevilom in kjer j¢ kolesanenye | Ter cestah 2 nitkimi mangdim ftevilom
obremengendh kolesarjev dovoljena hitrostms motomega peicevin/ ali
cestah prometa kolesaney
Mivojska lotitev od Ni relevantno Da Me Ne Me / i relevantno Da Da
|motormega prometa
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