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Priloga: 

Povzetek primerjalne študije variant z grafičnim prikazom variant v M 1: 5000 in obrazložitev.

Prostorska dokumentacija za podaljšek Ceste proletarskih brigad

PRIMERJAVA VARIANT IN PREDLOG NAJUSTREZNEJŠE VARIANTE 
UVOD

Predmet primerjalne študije variant je odsek ceste med Dravograjsko in Limbuško cesto oz. podaljšek Ceste proletarskih brigad proti zahodu do Limbuške ceste. Cesta je v planskih aktih Mestne občine Maribor del zasnove cestnega omrežja občine in tudi del cestnega omrežja mesta Maribor. 

Cesta bo funkcionirala kot vpadnica v zahodni del mesta na desnem bregu reke Drave in kot odsek regionalne ceste R2-435 (Maribor – Ruše – Selnica). Danes v tej vlogi funkcionira Limbuška cesta, ki pa s svojimi elementi ne zagotavlja standarda, ki ga potrebuje tako pomembna prometnica (širši vozni pasovi, urejeni obvoziščni elementi: površine za pešce, kolesarje, zeleni pas, preglednost v krivinah, priključkih itd.). Zaradi prostorskih omejitev in priključevanja pozidave ob njej ji takšnega standarda tudi ne bi bilo moč zagotoviti.

Območje obravnave obsega koridor med Limbuško cesto in krožnim križiščem Ceste proletarskih brigad s predvideno zahodno obvoznico, to je Dravograjsko cesto, in obsega prostor med Pekrsko gorco na jugu in delom Studencev (prostorsko planske enote St9 – S, St 10-S in St 12-P) na severu.

Priprava prostorske dokumentacije za podaljšek Ceste proletarskih brigad je opredeljena v »Programu priprave sprememb in dopolnitev prostorskih sestavin dolgoročnega in srednjeročnega družbenega plana občine Maribor za območje Mestne občine Maribor ter lokacijskega načrta za podaljšek Ceste proletarskih brigad od križišča z Dravograjsko do križišča z Limbuško cesto«, (MUV št. 20/2002).
OPIS VARIANT

V primerjalni študiji so vrednotene in primerjane tri variante odseka ceste, imenovane po svojem poteku:

SEVER 

JUG 1

JUG 2

Variante potekajo v koridorju širokem do 300 metrov in v celoti po ravnini. Začetek vseh treh variant je v krožnem križišču Ceste proletarskih brigad in Dravograjske ceste (zahodne obvoznice) v km 0+050. Variante se končajo s krožnim križiščem podaljška Ceste proletarskih brigad in Limbuške ceste.

Odsek načrtovane ceste je načrtovan z normalnim prečnim profilom: (NPP 18.60 m):

vozni pas


2 x 3.50 = 7.00 m

zelenica


2 x 2.25 = 4.50 m

kolesarska steza

2 x 1.25 = 2.50 m

pločnik


2 x 1.80 = 3.60 m

bankina


2 x 0.50 = 1.00 m

skupaj:


  18.60 m

Varianta SEVER

Trasa se že v začetnem delu, takoj za predvidenim krožiščem na Dravograjski, usmeri proti severozahodu. V km 0+200 poteka preko obstoječega stanovanjskega objekta, v km 0+220 prečka Studenško ulico. V nadaljevanju poteka preko kmetijskih zemljiščih do pozidanega območja ob Kamenškovi, Korbunovi in Filipičevi ulici, kjer prečka 6 stanovanjskih objektov, od tega so trije novogradnja. V nadaljevanju se trasa v blagi krivini usmeri proti obstoječemu križišču Lesarske ulice in Limbuške ceste. V tem delu poteka preko kmetijskih zemljiščih, niveleta trase na tem odseku je ca. 30 cm nad terenom. Cesta se zaključi v km 1+739.11 z velikim enopasovnim krožnim križiščem Limbuške ceste, Lesarske ulice in podaljškom Ceste proletarskih brigad. Dolžina trase je 1667 m.

Predvidene so naslednje ureditve priključkov na predvideno cesto: 

v km 0+400 prvo štirikrako kanalizirano križišče s podaljškom Jocove ulice, ki se na južni strani priključuje na Studenško ulico.

Kamenškova ulica se priključuje na traso ceste v km 0+840 s klasičnim štirikrakim kanaliziranim križiščem.

v km 1+260 križanje s Pekrsko cesto s klasičnim štirikrakim kanaliziranim križiščem. 

V neposredni bližini predvidenega krožnega križišča se nahaja obstoječ priključek Ceste graške gore na Limbuško cesto. Cesti se križata v obstoječem nekanaliziranem križišču. Zaradi kota križanja (40˚) in zaradi neposredne bližine predvidenega krožnega križišča načrtovane trase in Limbuške ceste, bi bilo smiselno preurediti križanje omenjene ceste z Limbuško v trikrako kanalizirano križišče s priključkom pod pravim kotom. 

Varianta JUG 1

Trasa ceste v začetnem delu v km 0+230 prečka Studenško ulico. V nadaljevanju poteka mimo RTV centra Maribor, po obstoječi Ilichovi ulici do Pekrskega potoka in Pekrske gorce na južni strani ter pozidavi ob Kamenškovi in Korbunovi ulici na severni strani. Za pozidavo se trasa usmeri proti severu in poteka po vzhodnem robu kmetijskih zemljišč. Cesta postane ločnica med naseljem na vzhodni strani in kmetijskimi zemljišči na zahodni strani. Niveleta trase je na tem delu ca. 30 cm nad terenom. Cesta se konča v km 1+730.91 z velikim enopasovnim krožnim križiščem Limbuške ceste, Lesarske ulice in podaljškom Ceste proletarskih brigad. Dolžina trase je 1659 m.

Predvidene so naslednje ureditve priključkov na predvideno cesto: 

prvo štirikrako kanalizirano križišče v km 0+400. Trasa se križa s podaljškom Jocove ulice, ki se na južni strani priključuje na Studenško ulico. 

rekonstruiran del Kamenškove ulice (dvosmerna dvopasovna cesta z enostranskimi pločniki) se v km 0+800 priključuje na podaljšek Ceste proletarskih brigad s štirikrakim kanaliziranim križiščem. 

v km 1+290 je predvideno zadnje štirikrako kanalizirano križišče s Pekrsko cesto. 

V km 0+800 se na cesto priključuje zazidava ob Kamenškovi in Korbunovi ulici. Zaradi ozke obcestne pozidave del Kamenškove ulice in Korbunova ulica ne omogočata potrebne razširitve za vzpostavitev dvosmernega prometnega režima in ostajata enosmerni ulici. Promet po Korbunovi bo potekal v smeri od severa proti jugu preko deviacije med Kamenškovo in Korbunovo do rekonstruiranega dela Kamenškove. Promet po Kamenškovi bo potekal od severa proti jugu do podaljška Filipičeve ulice.

V neposredni bližini predvidenega krožnega križišča se nahaja obstoječ priključek Ceste graške gore na Limbuško cesto. Cesti se križata v obstoječem nekanaliziranem križišču. Zaradi kota križanja (40˚) in zaradi neposredne bližine predvidenega krožnega križišča načrtovane trase in Limbuške ceste, bi bilo smiselno preurediti križanje omenjene ceste z Limbuško v trikrako kanalizirano križišče s priključkom pod pravim kotom.  

Varianta JUG 2

Trasa ceste v začetnem delu v km 0+230 prečka Studenško ulico V nadaljevanju poteka mimo RTV centra Maribor, po obstoječi Ilichovi ulici do Pekrskega potoka in Pekrske gorce na južni strani ter pozidavi ob Kamenškovi in Korbunovi ulici na severni strani. Za pozidavo se trasa nadaljuje v premi v smeri severozahod in po sredini prečka kmetijska zemljišča. Niveleta trase je na tem delu ca. 30 cm nad terenom. Cesta se konča v km 1+828.81 z velikim enopasovnim krožnim križiščem Limbuške ceste, Ceste Graške gore in podaljškom Ceste proletarskih brigad. Dolžina trase je 1757 m.

Ureditve vseh križišč in priključkov, z izjemo krožišča na koncu trase, so enake kot pri varianti JUG1:

v km 0+400 prvo štirikrako kanalizirano križišče s podaljškom Jocove ulice, ki se na južni strani priključuje na Studenško ulico. 

rekonstruirani odsek Kamenškove ulice (dvosmerna dvopasovna cesta z enostranskimi pločniki) se v km 0+800 priključuje na podaljšek Ceste proletarskih brigad s štirikrakim kanaliziranim križiščem. 

v km 1+380 zadnje štirikrako kanalizirano križišče s Pekrsko cesto. 

V km 0+800 se na cesto priključuje zazidava ob Kamenškovi in Korbunovi ulici. Zaradi ozke obcestne pozidave del Kamenškove ulice in Korbunova ulica ne omogočata potrebne razširitve za vzpostavitev dvosmernega prometnega režima in ostajata enosmerni ulici. Promet po Korbunovi bo potekal v smeri od severa proti jugu preko deviacije med Kamenškovo in Korbunovo do rekonstruiranega dela Kamenškove. Promet po Kamenškovi bo potekal od severa proti jugu do podaljška Filipičeve ulice.

Zaradi prekinitve nekaterih prometnih povezav na sekundarnem omrežju bo treba izgraditi tudi:

novo cestno povezavo in sicer podaljšek Jocove ulice, ki bo prevzela prometne obremenitve med Zg. Radvanjem in Studenci in bo nadomestila prekinitev Studenške ulice. Studenška ulica bo zaradi neprimernosti dveh zaporednih križanj na tako kratki razdalji postala slepa ulica

povezava Ul. Rezike Zalaznik na severozahodni strani s Kamenškovo ulico na vzhodni strani pa z Dravograjsko cesto, ki ima v ta namen že predvideno kanalizirano križišče. Na podaljšek ulice Rezike Zalaznik bi priključili še Studenško ulico. Tako bi dobili prometno urejen del mestne četrti, dobro povezan z glavnimi prometnicami v neposredni bližini.

PRIMERJALNA ANALIZA VARIANT

Variante so vrednotene in primerjane po petih vidikih oz. sklopih kriterijev:

· gradbeno-tehnični vidik in prometna učinkovitost (prometno-tehnični elementi, potrebne navezave na sekundarno cestno omrežje, inženirsko-geološki in geotehnični kriterij, hidrologija, prometna učinkovitost)

· vplivi na urbani razvoj (ohranjanje potencialov prostora za stanovanje in kmetijstvo, razvoj potencialov prostora za centralne dejavnosti, zagotavljanje funkcionalne zaokroženosti stanovanjskih in kmetijskih območij, križanja s komunalno in energetsko infrastrukturo ter omrežjem zvez)

· vplivi na okolje (morfološka funkcija zelenega sistema, ekološke funkcije zelenega sistema, socialne funkcije zelenega sistema, nehrupno okolje)

· ekonomski vidik vrednot investicije (gradbeni stroški, odškodnine za objekte, odškodnine za zemljišča, nepredvidena dela, projekti) in ekonomska učinkovitost

· vidik družbene sprejemljivosti.
Primerjalne analize variant po posameznih vidikih so zasnovane kot samostojne naloge v katerih so določena izhodišča vrednotenja, definirani so relevantni kriteriji vrednotenja oz. opredeljeni okoljski sklopi za primerjalno vrednotenje, predstavljena je metodologija vrednotenja in načini vrednotenja, temu sledi vrednotenje variant in njihova primerjava po posameznih kriterijih in okoljskih sklopih vrednotenja, na koncu je izdelano še sintezno vrednotenje variant in predlog najustreznejših variant znotraj posameznega vidika.

Zaradi medsebojne primerljivosti je pri vrednotenju in primerjanju variant po vseh vidikih uporabljena skupna skala vrednotenja, ki jo tvori pet stopenj primernosti oz. ustreznosti: 


5
zelo primerna, zelo ustrezna (zmerni oz. zanemarljivi vplivi na posamezne sestavine okolja, možen je optimalni razvoj poselitve in vzpodbujanje urbanega razvoja, visoka stopnja doseganja prometnih ciljev (dostopnost, tehnični kriteriji, učinkovitost), zelo visoka ekonomska učinkovitost)

4
primerna, ustrezna (zmerni vplivi na posamezne sestavine okolja, omogočen je razvoj poselitve, doseženi so prometni cilji skoraj v celoti, visoka ekonomska učinkovitost)

3
še primerna, še ustrezna (hudi vplivi na posamezne sestavine okolja, ne onemogoča urbani razvoj oz. vpliv nanj je zanemarljiv, pogojno doseganje prometnih ciljev, zadovoljiva ekonomska učinkovitost)

2
manj primerna, manj ustrezna (zelo hudi vplivi na posamezne sestavine okolja, omejevanje nadaljnjega razvoja poselitve, doseganje prometnih ciljev v manjši meri, neznatna ekonomska učinkovitost) 

1
neprimerna, neustrezna (nesprejemljivi vplivi na okolje, katerih sanacije niso možne ali so zelo zahtevne, onemogočanje razvoja poselitve, prometni cilji niso doseženi, ekonomsko neučinkovita)

Rezultati vrednotenja variant po posameznih vidikih so prikazani v spodnji tabeli.

Tabela: Vrednotenje variant po petih vidikih primerjave variant

	
	variante

	
	SEVER
	JUG 1
	JUG 2

	GRADBENO-TEHNIČNI VIDIK IN PROMETNA UČINKOVITOST
	4
	4
	4

	VPLIVI NA URBANI RAZVOJ
	4
	4
	3

	VPLIVI NA OKOLJE
	4
	3
	2

	EKONOMSKI VIDIK
	2
	4
	4

	VIDIK DRUŽBENE SPREJEMLJIVOSTI
	3
	5
	4


Vrednotenje in primerjava variant po posameznih vidikih je podala naslednja sintezna spoznanja in ugotovitve:

varianta SEVER

· Trasa ima primerne prometno-tehnične elemente, ne potrebuje dodatnih cestnih odsekov za navezavo na sekundarno omrežje, glede geoloških in geotehničnih značilnosti hidrologije je primerna in enaka ostalima variantama. Je prometno učinkovit in podobna ostalima variantama. 

· Trasa omogoča razvoj poselitve: ohranja potenciale prostora za stanovanja in kmetijstvo, zagotavlja funkcionalno zaokroženost stanovanjskih in kmetijskih območij, vzpodbuja razvoj potencialov za centralne dejavnosti ter v manjši meri posega v koridorje komunalne in energetske infrastrukture ter omrežje zvez.

· Trasa se v največji možni meri izogne poseganju v vidni prostor Pekrske gorce in ima najmanjši vpliv na morfološko funkcijo zelenega sistema. V času izgradnje in obratovanja ne bo bistveno vplivala na obstoječo rekreacijo, ki se pojavlja v okolici Pekrske gorce. Njen vpliv na socialne funkcije zelenega sistema je med primerjanimi variantami najmanjši. Vpliv glede oviranja ekološkega koridorja je zmeren, vplivi na nehrupno okolje pa so največji izmed primerjanih variant.

· V primerjavi z ostalima variantama je trasa ekonomsko manj primerna, investicijska vrednost je namreč za ca. 35% višja kot pri drugih dveh variantah, predvsem zaradi odškodnin za objekte. Varianta SEVER izkazuje nizko stroškovno učinkovitost., učinki realizacije ne opravičujejo skoraj toliko višjo investicijo.

· Trasa je družbeno najmanj sprejemljiva, saj se v postopku pridobivanja opredelitve do variant s strani lokalnih skupnosti do severnega koridorja, kot najbolj ugodnega, ni opredelila nobena mestna četrt ali krajevna skupnost. Ta trasa najbolj posega v pozidavo na Studencih in prečka objekte, od katerih so nekateri novogradnja.

varianta JUG 1

· Trasa ima primerne prometno-tehnične elemente, potrebuje dodatne cestne odseke za navezavo na sekundarno omrežje, glede geoloških in geotehničnih značilnosti hidrologije in je primerna in enaka ostalim variantam. Je prometno učinkovit in podobna ostalima variantama.

· Trasa ne onemogoča razvoj poselitve, vendar ga tudi ne vzpodbuja. Primerna je glede ohranjanja potencialov prostora za stanovanja in kmetijstvo in zagotavljanja funkcionalne zaokroženosti stanovanjskih in kmetijskih območij. Razvoj potencialov za centralne dejavnosti varianta ne vzpodbuja. V manjši meri posega v koridorje komunalne in energetske infrastrukture ter omrežje zvez. 

· Trasa delno (s severovzhoda) posega v vidni prostor Pekrske gorce, vpliv na morfološko in socialno funkcijo zelenega sistema je zaradi tega hud oz. večji kot pri varianti SEVER in manjši kot pri varianti JUG 2. Vpliv glede oviranja ekološkega koridorja je zmeren, vplivi na nehrupno okolje pa so manjši kot pri varianti Sever in enaki kot pri varianti Jug 1.

· Varianta je glede investicijskih vrednosti primerna, enakovredna je varianti JUG 2 in dosti cenejša od variante SEVER. Je ekonomsko učinkovita.

· Trasa je družbeno najbolj sprejemljiva. Kot najbolj sprejemljivo jo je ovrednotila mestna četrt Studenci, katerih prebivalci so z načrtovanim posegom tudi najbolj prizadeti.

varianta JUG 2

· Trasa ima zelo primerne prometno-tehnične elemente, potrebuje dodatne cestne odseke za navezavo na sekundarno omrežje, glede geoloških in geotehničnih značilnosti hidrologije in je primerna in enaka ostalim variantam. Je prometno učinkovit in podobna ostalima variantama.

· Trasa omogoča razvoj poselitve: ohranja potenciale prostora za stanovanja in kmetijstvo, zagotavlja funkcionalno zaokroženost stanovanjskih in kmetijskih območij. Razvoj potencialov za centralne dejavnosti varianta ne vzpodbuja. Poseg v koridorje komunalne in energetske infrastrukture ter omrežje zvez je večji kot pri ostalih variantah, prečka namreč magistralni plinovod.

· Trasa maksimalno posega v vidni prostor Pekrske gorce. Njen vpliv na morfološko in socialne funkcije zelenega sistema je med primerjanimi variantami največji. Vpliv glede oviranja ekološkega koridorja je zmeren, vplivi na nehrupno okolje pa so manjši kot pri varianti SEVER in enaki kot pri varianti JUG 1.

· Varianta je glede investicijskih vrednosti primerna, enakovredna je varianti JUG ! in dosti cenejša od variante SEVER. Je ekonomsko učinkovita.

· Trasa je družbeno sprejemljiva. Južni koridor se je v postopku ugotavljanja družbene sprejemljivosti izkazal kot bolj sprejemljiv od severnega. Manjša prednost je dana varianti JUG 1 pred varianto JUG 2, predvsem zaradi opredelitve MČ Studenci, katere prebivalstvo bo edino neposredno prizadeto z načrtovanim posegom.

Primerjava variant po petih vidikih oz. sklopih kriterijev primerjave kaže, da je celostno med obravnavanimi variantami odseka ceste najbolj primerna in ustrezna varianta JUG 1, sledita ji SEVER in JUG 2, ki sta celostno gledano enakovredni. Višjo stopnjo primernosti oz. ustreznosti variante JUG 1 so kot rezultat vrednotenja pokazali višina ocenjene investicijske vrednosti in družbena sprejemljivost, po gradbeno-tehničnem vidiku in prometni učinkovitosti so variante enakovredne, z vidika vplivov na urbani razvoj je ovrednotena enako kot varianta SEVER in višje kot JUG 2, pri razvrščanju pa je dana prednost varianti SEVER, z vidika vplivov na okolje je razvrščena na drugo mesto (za varianto SEVER). V splošnem vrednotenje in primerjalne analize (kriteriji → vidiki → sinteza) niso pokazale večjih konfliktov glede primernosti variant z različnih vidikov.

Skupna ocena, ki upošteva vse skupine kriterijev, daje prednost varianti jug 1, zato predlagamo, da se za obdelavo in izvedbo podaljška Ceste proletarskih brigad od križišča z Dravograjsko do križišča z Limbuško cesto kot celostno najprimernejša izbere varianta jug 1. 
V nadaljnjem postopku priprave prostorske dokumentacije je treba upoštevati v študiji navedene omilitvene ukrepe ter vso dokumentacijo, ki obravnava območje poteka trase ceste.
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ZAVOD ZA PROSTORSKO NAČRTOVANJE

   Grajska ulica 7, 2000 Maribor

         Tel. 02 220 15 12  fax 02 220 14 93

        e-mail:simon.tekavec@maribor.si

dat:doc/si/lok.nač./cesta prolet.brigad/obrazložitev študije

Številka: 35005 – 19/2002  0900 ST

Datum:   4. november 2003

OBRAZLOŽITEV PRIMERJALNE ŠTUDIJE VARIANT

1. Razlogi za pripravo in sprejem primerjalne študije

Podaljšek Ceste proletarskih brigad od križišča z Dravograjsko cesto do priključevanja na Limbuško cesto je predviden v urbanistični zasnovi mesta Maribora. Dopolnitev prostorskega plana s programsko zasnovo je potrebna za natančno določitev trase in stavbnih zemljišč. 

Prostorska dokumentacija – v smislu odlokov – za podaljšek Ceste proletarskih brigad od križišča z Dravograjsko do križišča z Limbuško cesto  bo obsegala:

· spremembe in dopolnitve prostorskih sestavin planskih aktov za območje mestne občine Maribor in

· lokacijski načrt za podaljšek Ceste proletarskih brigad od križišča z Dravograjsko do križišča z Limbuško cesto.
S spremembo in dopolnitvijo prostorskih sestavin plana se bo v območju lokacijskega načrta spremenila vrsta rabe zemljišča iz kmetijskega v stavbno zemljišče. Programska zasnova bo določila območje kompleksne gradnje na parcelo natančno ter opredelila relevantno ureditev in pogoje za območje kompleksne gradnje. Območje bo predvidoma identično območju lokacijskega načrta, po potrebi bo razširjeno v primerih, če bodo vplivi lokacijskega načrta zahtevali dodatne ureditve prostora oz. zemljišč, ki sicer za samo gradnjo ceste ne bodo potrebna.

Programska zasnova bo opredelila ureditveno območje, namensko rabo površin, infrastrukturo omrežja, objekte in naprave, usmeritve za urbanistično, arhitekturno in krajinsko oblikovanje ter usmeritve za varovanje okolja. Njena priprava je utemeljena tudi kot podlaga za izdelavo lokacijskega načrta. Lokacijski načrt bo pripravljen v vseh potrebnih vsebinah kot pravna podlaga za izdajo dovoljenj za poseg v prostor.

Mestni svet Mestne občine Maribor je na svoji 42. seji dne 2. julija 2002 sprejel program priprave:
· sprememb in dopolnitev prostorskih sestavin dolgoročnega in srednjeročnega družbenega plana občine Maribor za območje mestne občine Maribor ter

· lokacijskega načrta za podaljšek Ceste proletarskih brigad od križišča z Dravograjsko do križišča z Limbuško cesto,
ki je bil objavljen v MUV št. 20/02 dne 27. septembra 2002.
V programu priprave je v tč. 3.4. določeno, da je pred pripravo sprememb in dopolnitev prostorskih sestavin planskih aktov in pripravo lokacijskega načrta potrebno izdelati tudi primerjalno študijo variant trase v prostoru in predlog najustreznejše variante. Nadalje je v točki 5.1. med drugim določeno, da bo župan predložil gradivo za utemeljitev trase mestnemu svetu Mestne občine Maribor v obravnavo in sprejem. Primerjalna študija variant trase je bila v programu priprave utemeljena na podlagi 45. a člena zakona o dopolnitvi zakona o urejanju naselij in drugih posegov v prostor (Ur. l. RS št. 71/93 in 44/97), ki je predpisoval izdelavo in proučitev variant poteka infrastrukturnih objektov državnega pomena. Glede na to, da je podaljšek Ceste proletarskih brigad opredeljen kot državna cesta, je bila zanjo opredeljena tudi primerjava variant in izbira najustreznejše variante. Zakon o urejanju prostora (Ur. l. RS št. 110/2002, popravek 8/2003), ki je bil uveljavljen 1. januarja 2003, opredeljuje način pridobivanja strokovnih rešitev v 30. členu: le-ta določa, da se strokovne rešitve prostorske ureditve, ki jo obravnava prostorski akt, lahko pridobijo z izdelavo več variantnih rešitev. Izdelane morajo biti tako, da je možna njihova medsebojna primerjava. 

2. Obrazložitev glavnih vsebinskih rešitev primerjalne študije

Program priprave določa organizacijske in vsebinske okvire za izdelavo, javno verifikacijo in sprejemanje sprememb in dopolnitev prostorskih sestavin planskih aktov in lokacijskega načrta. 

V programu priprave je kot začetna faza predvidena izdelava gradiva za utemeljitev trase. Prostorsko dokumentacijo je naročila Mestna občina Maribor.  Zavod za prostorsko načrtovanje v sodelovanju s Komunalno direkcijo izvaja upravno – strokovne naloge. Izdelovalec strokovnih gradiv ZUM d.o.o. Maribor je bil izbran na podlagi predpisov o javnih naročilih. 

Predmet primerjalne študije variant je odsek ceste med Dravograjsko in Limbuško cesto oz. podaljšek Ceste proletarskih brigad proti zahodu do Limbuške ceste. Cesta je v planskih aktih Mestne občine Maribor del zasnove cestnega omrežja občine in tudi del cestnega omrežja mesta Maribor. 

Cesta bo funkcionirala kot vpadnica v zahodni del mesta na desnem bregu reke Drave in kot odsek regionalne ceste R2-435 (Maribor – Ruše – Selnica). Danes v tej vlogi funkcionira Limbuška cesta, ki pa s svojimi elementi ne zagotavlja standarda, ki ga potrebuje tako pomembna prometnica (širši vozni pasovi, urejeni obvoziščni elementi: površine za pešce, kolesarje, zeleni pas, preglednost v krivinah, priključkih itd.). Zaradi prostorskih omejitev in priključevanja pozidave ob njej, ji takšnega standarda tudi ne bi bilo moč zagotoviti.

Območje obravnave obsega koridor med Limbuško cesto in krožnim križiščem Ceste proletarskih brigad s predvideno zahodno obvoznico, to je Dravograjsko cesto, in obsega prostor med Pekrsko gorco na jugu in delom Studenc (prostorsko planske enote St9 – S, St10-S in St12-P) na severu.

V primerjalni študiji so vrednotene in primerjane tri variante odseka ceste, imenovane po svojem poteku:

SEVER 

JUG 1

JUG 2

Variante potekajo v koridorju širokem do 300 metrov in v celoti po ravnini. Začetek vseh treh variant je v krožnem križišču Ceste proletarskih brigad in Dravograjske ceste (zahodne obvoznice) v km 0+050. Variante se končajo s krožnim križiščem podaljška Ceste proletarskih brigad in Limbuške ceste.

Odsek načrtovane ceste je načrtovan z normalnim prečnim profilom: (NPP 18.60 m):

vozni pas


2 x 3.50 = 7.00 m

zelenica


2 x 2.25 = 4.50 m

kolesarska steza

2 x 1.25 = 2.50 m

pločnik


2 x 1.80 = 3.60 m

bankina


2 x 0.50 = 1.00 m

skupaj:


  

   18.60 m

Variante so vrednotene in primerjane po petih vidikih oz. sklopih kriterijev:

· gradbeno-tehnični vidik in prometna učinkovitost (prometno-tehnični elementi, potrebne navezave na sekundarno cestno omrežje, inženirsko-geološki in geotehnični kriterij, hidrologija, prometna učinkovitost)

· vplivi na urbani razvoj (ohranjanje potencialov prostora za stanovanje in kmetijstvo, razvoj potencialov prostora za centralne dejavnosti, zagotavljanje funkcionalne zaokroženosti stanovanjskih in kmetijskih območij, križanja s komunalno in energetsko infrastrukturo ter omrežjem zvez)

· vplivi na okolje (morfološka funkcija zelenega sistema, ekološke funkcije zelenega sistema, socialne funkcije zelenega sistema, nehrupno okolje)

· ekonomski vidik vrednot investicije (gradbeni stroški, odškodnine za objekte, odškodnine za zemljišča, nepredvidena dela, projekti) in ekonomska učinkovitost

· vidik družbene sprejemljivosti.
Primerjalne analize variant po posameznih vidikih so zasnovane kot samostojne naloge v katerih so določena izhodišča vrednotenja, definirani so relevantni kriteriji vrednotenja oz. opredeljeni okoljski sklopi za primerjalno vrednotenje, predstavljena je metodologija vrednotenja in načini vrednotenja, temu sledi vrednotenje variant in njihova primerjava po posameznih kriterijih in okoljskih sklopih vrednotenja, na koncu je izdelano še sintezno vrednotenje variant in predlog najustreznejših variant znotraj posameznega vidika.

3. Predlog najustreznejše variante

Primerjava variant po petih vidikih oz. sklopih kriterijev primerjave kaže, da je celostno med obravnavanimi variantami odseka ceste najbolj primerna in ustrezna varianta JUG 1. Višjo stopnjo primernosti oz. ustreznosti variante JUG 1 so kot rezultat vrednotenja pokazali višina ocenjene investicijske vrednosti in družbena sprejemljivost, po gradbeno-tehničnem vidiku in prometni učinkovitosti pa so variante enakovredne.

Kot celostno najprimernejša varianta je predlagan izbor VARIANTE JUG 1.

Primerjalna študija variant bo tudi predstavljena občanom Mestnih četrti Studenci in Radvanje ter Krajevne skupnosti Pekre.

    Pripravil:
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