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UVODNI DEL





Varnost cestnega prometa je eden izmed izzivov sodobne družbe, ki vse bolj zaznamuje naš vsakdan. Kljub temu, da se stanje prometne varnosti vsako leto izboljšuje, ceste še vedno terjajo previsok krvni davek. Posledice prometnih nesreč so nenadomestljive izgube življenja in trajne poškodbe, povzročajo pa tudi veliko družbeno škodo. 



V letu 2003 so na območju MO Maribor policisti obravnavali 3093 (3080) prometnih nesreč. V primerjavi z letom 2002 je število prometnih nesreč ostalo na enaki ravni, število udeležencev pa se je povečalo za 2%. Obravnavali so 5 prometnih nesreč IV. kategorije, v katerih je 5 (11) udeležencev izgubilo življenje, 753 (771)  prometnih nesreč se je zgodilo s telesnimi poškodbami, v katerih je bilo 49 (54) hudo in 1003 (963) lahko telesno poškodovanih. Največ prometnih nesreč se je zgodilo zaradi nepravilnega premika z vozilom, neupoštevanja pravil o prednosti, neustrezne varnostne razdalje in neprilagojene hitrosti. Prisotnost alkohola je bila ugotovljena v 240 (240) prometnih nesrečah, to je v 8% prometnih nesreč. Kar 27% delež alkoholiziranih povzročiteljev je prisoten pri prometnih nesrečah, ki so se zgodile zaradi neprilagojene hitrosti. Povprečna stopnja alkoholiziranosti povzročiteljev nesreč je bila 1,47 g/kg krvi, pri prometnih nesrečah s smrtnim izidom kar 2,44g/kg in pri prometnih nesrečah s telesnimi poškodbami 1,48 g/kg.



Otroci in mladoletniki so bili udeleženi v 190 (203) prometnih nesrečah, v katerih ni nihče izgubil življenje. Otroci in mladoletniki so bili v prometnih nesrečah največkrat udeleženi kot potniki v osebnih avtomobilih.



* Podatki o prometnih nesrečah navedeni v oklepaju se nanašajo na leto 2002.



Primerjalni podatki o prometnih nesrečah in posledicah na območju R Slovenije, mesta Maribor in mesta Ljubljane so v prilogi. 



Ne glede na to, da so v letu 2003 prometno varnostne razmere na cestah na območju MO Maribor ugodne, si moramo prizadevati in napeti vse sile za uresničitev dolgoročnega cilja, da na naših cestah ne bo mrtvih in hudo poškodovanih. 



Da bi zmanjšali število mrtvih in hudo poškodovanih v cestnem prometu je potrebno pristopiti k načrtnemu in usklajenemu delu vseh institucij in posameznikov, ki lahko pripomorejo k večji varnosti na naših cestah.



V skladu z Nacionalnim programom varnosti cestnega prometa R Slovenije je tudi MO Maribor pristopila k izdelavi Programa varnosti cestnega prometa.









 PROGRAM VARNOSTI CESTNEGA PROMETA 

          MESTNE OBČINE MARIBOR 



Cilji in glavni poudarki programa varnosti cestnega prometa



Program varnosti cestnega prometa Mestne občine Maribor bo zahteven in obsežen dokument. Temeljni namen programa je opredelitev ključnih nosilcev in časovnih rokov za izvedbo konkretnih nalog, s katerimi se bo zmanjšalo število prometnih nesreč in njihovih posledic. Program bo obravnaval tri varnostno najbolj izpostavljene kategorije udeležencev cestnega prometa. To so pešci, kolesarji in mladi vozniki, ki so primarno obravnavani kot potencialne žrtve prometnih nesreč. Poleg treh najbolj ogroženih skupin udeležencev cestnega prometa pa bo program izpostavil tudi dva najpogostejša vzroka prometnih nesreč in sicer hitrost ter alkohol.



Temeljni cilj Nacionalnega programa varnosti cestnega prometa R Slovenije je v tem, da se do konca leta 2005 zmanjša število mrtvih v prometnih nesrečah za 50 % glede na leto 1995. Število mrtvih v prometnih nesrečah na slovenskih cestah takrat ne sme biti večje od 210. Za dosego cilja je potrebno: 



zmanjšati število mrtvih pešcev za 50 %, to je največ 41 mrtvih pešcev in med njimi nič otrok,

zmanjšati število mrtvih kolesarjev za 50 %, to je največ 17 mrtvih kolesarjev,

zmanjšati število mrtvih zaradi neprilagojene hitrosti za 50 %,  to je največ 83 mrtvih,

zmanjšati delež povzročiteljev prometnih nesreč pod vplivom alkohola na 7 %,

zmanjšati število mrtvih mladih voznikov in potnikov za 50 %, to je največ 29 mrtvih mladih voznikov in  potnikov.



Nacionalni program varnosti cestnega prometa je strateško naravnan tako, da ob upoštevanju omenjenih problemov najprej vzpostavlja osnovne organizacijske in funkcionalne povezave na državni in na lokalni ravni. Razdeljen je v dve časovni obdobji:



pripravljalno obdobje do konca leta 2003, 

obdobje izvajanja konkretnih prometno varnostnih ukrepov, ki bodo opredeljeni s pomočjo projektov od začetka leta 2004 naprej.

Program jasno opredeljuje konkretne naloge, njegove nosilce in vire ter s tem tudi odgovornost.

Za dosego ciljev so v pripravi ali  pa so že načrtovani konkretni ukrepi in to v obliki projektov, ki vključujejo tehnične ukrepe – inženiring, vzgojo in izobraževanje, nadzor nad spoštovanjem pravil v cestnem prometu in ukrepe s področja vrednotenja učinkov.

Projekti in ključni ukrepi so načrtovani (oz. so v načrtovanju) ločeno za vse tri najbolj izpostavljene kategorije udeležencev cestnega prometa,  torej za pešce, kolesarje in mlade voznike  in za oba najpogostejša vzroka, za hitrost in alkohol. 



Zastavljenim ciljem programa bo sledila tudi MO Maribor.



Strategija za dosego ciljev varnosti cestnega prometa

Da bomo dosegli cilje varnosti cestnega prometa, program predvideva uresničitev naslednjih strateških nalog na lokalni ravni:



sprejeti program varnosti cestnega prometa z opredeljenimi cilji in nalogami,

zagotoviti ustrezno strokovno podporo za nadziranje opredeljenih programskih nalog in skrbeti za njihovo  kakovostno izvajanje,

predlagati dodatne aktivnosti, če so te potrebne za zagotavljanje varnosti cestnega prometa na območju samoupravnih lokalnih skupnosti in

sodelovati z nacionalno organizacijo za varnost cestnega prometa.



Nacionalna organizacija za varnost cestnega prometa in nosilci posameznih projektov so dolžni samoupravnim lokalnim skupnostim posredovati vse potrebne programske podlage in navodila za izvedbo nalog.

�

Soodvisnost državne in lokalne ravni:

Na državni ravni bo Vlada Republike Slovenije ustanovila Nacionalno organizacijo za varnost cestnega prometa, ki bo prevzela koordinacijo projektov in ukrepov na državni ravni.



Pri dejavnostih s področja zagotavljanja varnosti cestnega prometa aktivno sodelujejo tudi samoupravne lokalne skupnosti. Te skladno s programom oblikujejo svoje programe, v katerih so zajete pristojnosti in naloge s področja varnosti cestnega prometa na njihovem območju.  Lokalnim skupnostim se priporoča, da se za izvajanje nalog ustrezno strokovno organizirajo. 



Naloga�Nosilci ��Priprava programov varnosti cestnega prometa lokalnih skupnosti �Samoupravne lokalne skupnosti��



Vizija  »nič« 



Na nacionalni ravni je sprejemljiv cilj, da je potrebno do leta 2005 število mrtvih zmanjšati za 50%. Na lokalni ravni,  pa je zaradi majhnega števila prometnih nesreč in njihovih posledic, sprejemljiv le cilj VIZIJA NIČ. Temu cilju bodo sledile aktivnosti v MO Maribor. Vizija nič obvezuje organe MO Maribor, strokovne institucije, organizacije civilne družbe in posameznike, da svoje odločitve in ravnanja usmerijo k njeni uresničitvi.





Nosilci nalog 



Za uresničevanje programa varnosti cestnega prometa MO Maribor ustanovi programski svet in imenuje vodje projektov. Nosilci posameznih nalog so strokovne službe MO Maribor in strokovne institucije. 





III.  ORGANIZIRANOST V MESTNI OBČINI MARIBOR



Za uspešno pripravo programa varnosti cestnega prometa na lokalni ravni in za njegovo izvajanje predlagamo imenovanje programskega sveta in skupnega vodjo projektov.



Vlogo in naloge programskega sveta programa varnosti cestnega prometa MO Maribor bo prevzel Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu. Programski svet v katerem bodo sodelovali člani Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem prometu in predstavniki lokalne skupnosti odgovorni za promet, za družbene dejavnosti in strokovnih institucij, bo podpiral uresničevanje programa in posameznih ukrepov, prispeval pri razreševanju problemov in vplival na odločitve na mestnem svetu.



Osnovna vloga programskega sveta je predvsem naslednja:



izbira ideje za izboljšanje varnosti cestnega prometa (od pridobitve objektivnih podatkov o nevarnih mestih na cestah na območju Mestne občine Maribor, do pobud  in želja meščanov za ureditev infrastrukturnih problemov, za izvajanje preventivnih akcij ali propagandnih akcij na lokalnem nivoju ali akcij, ki jih bi lahko izpeljali na ravni države),



izbira najustreznejšega projekta in akcij, ki bodo izvajani na nivoju MO Maribor in zagotavljanje podpore za uresničitev izbranih projektov (finančne, kadrovske, moralne in medijske),



nadzor nad izvajanjem projektov in skrb za ustrezne povezave med različnimi nosilci nalog,



skrb za informiranost o sprejetih akcijah in ukrepih in njihovem uresničevanju.







Skupni vodja projektov bo skupaj z vodji posameznih projektov skrbel za izvajanje programa in za uresničevanje ukrepov v določenih rokih. Vodje posameznih projektov so ključni vsebinski nosilci posameznih projektov.  Na podlagi vsebine in ciljev programa varnosti cestnega prometa MO Maribor zagotavljajo ustrezno dinamiko posameznega projekta, izdelajo poročila o rezultatih in izvajanju posameznih nalog in v obliki poročil obveščajo skupnega vodjo in programski svet.



Delo skupnega vodje projektov in  vodij posameznih projektov se v začetni fazi financira iz rednih sredstev za delo oddelkov iz katere so posamezni vodje, za izvajanje projektov pa je potrebno zagotoviti finančna sredstva v okviru proračuna. 



Skupnega vodjo projektov in vodje projektov imenuje župan na predlog Prometnega urada.





POMEMBNEJŠI ELEMENTI PROGRAMA VARNOSTI CESTNEGA PROMETA MESTNE OBČINE MARIBOR



V MO Maribor je v skladu s pristojnostmi lokalnih skupnosti in možnostmi za pripravo in izvedbo učinkovitih ukrepov za večjo varnost cestnega prometa potrebno pripraviti predvsem ukrepe in akcije na področju:

cestne infrastrukture, 

preventivnih akcijah,

propagandnih programih in obveščanja javnosti,

represivnih ukrepih za izvajanje občinskih predpisov.



Program je razdeljen v dve časovni obdobji: 

pripravljalno obdobje do prve polovice leta 2004, 

obdobje izvajanja konkretnih prometno varnostnih ukrepov, ki bodo opredeljeni v projektih in se začne od leta 2004 do konca leta 2005.



Program jasno opredeljuje konkretne naloge, njegove nosilce, vire in odgovornost.





1.  SKUPNA NAČELA PRI DOLOČANJU VSEBIN



Za določitev vsebin, ki jim bo potrebno posvetiti posebno pozornost, predlagamo upoštevanje naslednjih skupnih načel:



zbiranje podatkov o prometnih nesrečah,

identifikacija nevarnih mest, odsekov ali območij, ogroženih skupin,

analiza stanja,

načrtovanje ukrepov,

vrednotenje ukrepov in izbor,

izvajanje ukrepov,

opazovanje učinkov in vrednotenje rezultatov.

ZBIRANJE PODATKOV O PROMETNIH NESREČAH

Podatki o prometnih nesrečah so potrebni za oblikovanje programov, vendar niso zadosten pogoj, da bi izbrali najnujnejše ukrepe. Pomembno je, da z analizo dogajanj v prometu in s pregledom cest ugotovimo morebitne nevarnosti ali nepravilnosti in jih odpravimo preden pride do nesreče. Iz podatkov zvemo o subjektivnih in objektivnih vzrokih nesreč ter o varnosti udeležencev v prometu. Hitro lahko ugotovimo, kdo je v prometu najbolj ogrožen in kje so locirana žarišča prometnih nesreč. Mesta ali območja, kjer so prometne nesreče pogoste, moramo prednostno obravnavati. V MO Maribor že imamo vzpostavljen sistem zbiranja podatkov o prometnih nesrečah. Podatke o prometnih nesrečah dvakrat letno pridobivamo na Policijski upravi Maribor. Podatki o prometnih nesrečah bodo redno objavljeni tudi na internetni strani MO Maribor.



Nosilec: Služba za geografski informacijski sistem ter obdelavo podatkov v sodelovanju s Policijsko

               upravo Maribor, Prometni urad





IDENTIFIKACIJA NEVARNIH MEST, ODSEKOV ALI OBMOČIJ IN OGROŽENIH SKUPIN TER ANALIZA STANJA



Zbiranje podatkov o prometnih nesrečah za območje MO Maribor bo potekalo štirikrat letno. Skrbna analiza statističnih podatkov je podlaga za identifikacijo točk, območij ali skupin udeležencev, ki izstopajo glede na stopnjo ogroženosti. Z ogledi mest ali območij in z opazovanjem dejanskega dogajanja in ne nazadnje razgovori s poznavalci razmer v nekem okolju, bo možno določiti najnevarnejše točke ali območja in skupine udeležencev, ki jih je potrebno prednostno obravnavati. 



Pred vsako izbiro ukrepa za umirjanje prometa bo opravljena skrita meritev hitrosti, kar bo omogočilo izbiro pravega ukrepa in preveritev njegove učinkovitosti.



Nosilec: Prometni urad, Služba za geografski informacijski sistem ter obdelavo podatkov, Svet za

               preventivo in vzgojo v cestnem prometu, Policijska uprava Maribor, Komunalna direkcija – 

              Odsek za gospodarske javne službe, Mestne četrti in krajevne skupnosti





NAČRTOVANJE UKREPOV ZA IZBOLJŠANJE STANJA PROMETNE VARNOSTI IN NJIHOVO VREDNOTENJE TER IZBOR



Izboljšanje stanja prometne varnosti bomo dosegli z različnimi ukrepi, od ukrepov za tehnično urejanje prometa n.pr. za rekonstrukcijo cestišč, križišč, prometno tehničnih naprav, za umirjanje prometa, za izboljšanje osvetlitve, talne in vertikalne signalizacije, do preventivnih in vzgojnih aktivnosti ter represivnih ukrepov. 



Najpomembnejša naloga bo, da bomo z izvedenimi ukrepi izboljšali prometne razmere na določenih nevarnih mestih. 



Nosilec: Prometni urad, Mestna redarska služba, Policijska uprava Maribor, Komunalna direkcija –  

              Odsek za gospodarske javne službe, Mestni inšpektorat, Fakulteta za gradbeništvo – Katedra za 

              promet 



�

IZVAJANJE UKREPOV, KI SO OPREDELJENI NA PODLAGI VREDNOTENJA IN SO RELATIVNO HITRO IZVEDLJIVI TER  VREDNOTENJE REZULTATOV



Ti ukrepi so tisti, ki:

 zahtevajo relativna majhna vlaganja,

 se jih da izvesti hitro in brez dolgotrajnih postopkov,

 spremenijo pogoje in izglede cest in zagotavljajo varnejšo uporabo,

 drugače uredijo križišča,

 spremenijo ureditev na cesti,       

 urejajo izdajanje dovoljenj gostinskim lokalom v neposrednih bližinah šol. 

Po izboru ukrepov na podlagi nakazane širše presoje bo treba zagotoviti dobro in hitro izvedbo le teh, pri tem bo pomembna dobra izbira izvajalca ter dober nadzor, veliko pa bo odvisno od razpoložljivih finančnih sredstev. V proračunu za leto 2005 in 2006 bo za to nujno zagotoviti dodatna namenska sredstva za uresničitev prioritetnih nalog iz lokalnega programa  varnosti prometa v  MO Maribor.



Nosilec: Prometni urad, Komunalna direkcija – Odsek za gospodarske javne službe, Mestne četrti in         

               krajevne skupnosti



2.  PREVENTIVNE IN PROPAGANDNE AKCIJE



V program ukrepov za varnost cestnega prometa je smiselno vgraditi uspešne in uveljavljene programe in akcije, ki jih je že doslej izvajal  Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu MO Maribor in so temeljile na:

sodelovanju s starši,

prometni vzgoji v vrtcih,

prometni vzgoji v osnovni šoli,

programih za osveščanje voznikov in njihovo stalno izpopolnjevanje.



Akcije so zastavljene dolgoročno in načrtno sledijo zastavljenim ciljem.



Navedene akcije bo treba v bodoče še nadgraditi in vgraditi nove (na pr. s prometno vzgojo na srednjih šolah), k njihovem uresničevanju pa pritegniti ljudi iz različnih poklicev in organizacij.



Za dva najpomembnejša problema alkohol in hitrost so smiselne predvsem naslednje akcije:



Alkohol:

organizacija prireditev za mlade, kjer se ne toči alkohola in spodbujanje mladih, da zabavo zaključijo brez alkohola, (aktivnosti Fundacije Z GLAVO NA ZABAVO)

preventivne akcije v klubih in diskotekah z alkotesterji, (nadaljevanje akcije ČAS JE ZA TAXI)

načrtovanje preventivnih akcij o škodljivi rabi alkohola in drog.



Hitrost:

zagotavljanje varnih šolskih poti,

preventivne akcije za uveljavljanje pozitivnih stališč do ukrepov za umirjanje prometa, 

uporaba preventivnih radarskih tabel, ki kažejo hitrosti vožnje,

vzpodbujati voznike k varni in strpni vožnji,

sodelovanje na prireditvah z napravami, ki nazorno prikazujemo posledice hitrosti (prikaz naletne teže s prilagojenimi tehtnicami, Zaletavček – uporaba varnostnega pasu, Stopko – merjenje reakcijskih časov). 



Akcije in programe je potrebno usmeriti na dogodke in prireditve, kjer se zbirajo udeleženci v prometu, na katere želimo vplivati. Poleg prireditev in akcij, ki potekajo na terenu,  je za temeljito obveščanje in spodbujanje varnega vedenja potrebno k sodelovanju povabiti  predstavnike sredstev javnega obveščanja, ki so prisotni na območju MO Maribor. Redno obveščanje bo potekalo preko Službe za stike z javnostmi.



Nosilec: Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu, Prometni urad, Policijska

               uprava Maribor, Služba za stike z javnostmi,  







3. Promocija programa varnosti cestnega prometa MO  Maribor



Promocija je ena od najpomembnejših strateških komponent programa. Namen promocije je motivirati, aktivirati in pridobiti  podporo javnosti za nujnost uresničevanja načrtovanih ukrepov za zagotavljanje prometne varnosti.



Promocijski načrt se izdela do obravnave in potrditve strategije za pripravo programa varnosti cestnega prometa  na seji Mestnega sveta MO Maribor. 



Nosilec: Služba za stike z javnostmi







4. Financiranje programa varnosti cestnega prometa MO

    Maribor



Financiranje Programa varnosti cestnega prometa MO Maribor bo potrebno glede na možne finančne vire razdeliti v dve časovni obdobji:



Obdobje prvih dveh let izvajanja programa



V tem obdobju bodo izključni finančni viri proračunska sredstva, ki jih posamezni proračunski porabniki namenjajo izvajanju nalog in ukrepov iz Programa varnosti cestnega prometa MO Maribor in so nosilci posameznih projektov. Finančna sredstva se bodo zagotovila v okviru načrtovanih programov Prometnega urada, Komunalne direkcije – Odseka za gospodarske javne službe, Oddelka za družbene dejavnosti in Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem prometu.



Dolgoročno zagotavljanje finančnih virov



Ta način zagotavljanja sredstev se bo uveljavil v nadaljevanju izvajanja programa na osnovi izdelanega finančnega načrta za posamezne projekte.



Nosilec: upravni organi po področjih





�

5. Računalniška podpora programu varnosti cestnega  prometa

     MO Maribor



Na področju informatike je MO Maribor ustanovila in razvila podatkovni sistem, ki zajema podatke o prometnih nesrečah, lokaciji prometnih nesreč, udeležencih prometnih nesreč, cestah, vremenu, vozilih. 



Nosilec: Služba za geografski informacijski sistem in obdelavo podatkov, Policijska

              uprava Maribor, Prometni urad









6. Izdelava projektov



Vse projekte oz. akcije je potrebno v programu načrtovati ločeno za vse tri najbolj ogrožene kategorije udeležencev v cestnem prometu pešce, kolesarje in mlade voznike in oba najpogostejša vzroka prometnih nesreč – hitrost in alkohol. 



Projekti morajo vsebovati: 

- tehnične ukrepe – inženiring,

- vzgojo in izobraževanje,

- nadzor nad spoštovanjem pravil v cestnem prometu,

- vrednotenje učinkovitosti.



Za vsak projekt je potrebno določiti nosilca, katerega naloge so:

- konstituiranje projektne skupine,

- izdelava projekta,

- koordinacija izvajanja projektnih nalog,

- nadzor in vrednotenje učinkovitosti ukrepov, 

- skrb za dolgoročno kontinuiteto projekta,

- financiranje projekta.



Projekti morajo biti pripravljeni po enotni metodologiji, ki bo omogočala medsebojno skladnost, povezanost in primerljivost.



V skladu z 19. členom Odloka o občinskih cestah se izdelajo tehnični normativi, ki bodo za vzdrževalce cest in projektante obvezna izhodišča. 







6.1   Pešec 



Posredni vzrok mnogih nesreč je neustrezna ureditev prometne infrastrukture, dotrajanost cestišč in prometne signalizacije, neurejenost prehodov za pešce in ne izvedeni ukrepi za umirjanje prometa.













Projekt in ključni ukrepi�Nosilec�� Pešec 

izgradnja prometne infrastrukture

ukrepi za umirjanje prometa

prometna vzgoja

preventivne in propagandne akcije

nadzor�Prometni urad in Komunalna direkcija -  Odsek za gospodarske javne službe



Sodelujejo:

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu 

Mestni inšpektorat

Policijska uprava Maribor

Poslovna skupnost osnovnih šol

predstavniki sredstev javnega obveščanja��









6.2  Kolesar 

Številni kolesarji so žrtve prometnih nesreč zaradi nedograjenih in neurejenih kolesarskih stez, tako v mestu kot tudi zunaj njega in zaradi ne spoštovanja prometnih predpisov.



Projekt in ključni ukrepi�Nosilec�� Kolesar 

izgradnja prometne infrastrukture

ukrepi za umirjanje prometa

prometna vzgoja v osnovni šoli

preventivne in propagandne akcije

spodbujanje uporabe čelade

nadzor�Komunalna direkcija - Odsek za gospodarske javne službe in Prometni urad 



Sodelujejo:

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu

Mestni inšpektorat

Policijska uprava Maribor

Mariborska kolesarska mreža

predstavniki sredstev javnega obveščanja

��



6.3   Mladi voznik 

Mladi vozniki so, glede na udeležbo v prometu, najpogostejši povzročitelji prometnih nesreč in skupaj s potniki v osebnih avtomobilih tudi najpogostejše žrtve. Povzročijo 23 % vseh prometnih nesreč. Najpomembnejši vzroki nesreč, ki jih povzročijo, so: nepravilno prehitevanje (25 %), neprilagojena hitrost (30 %) in alkohol (22 %).

�

Projekt in ključni ukrepi�Nosilec�� Mladi voznik 

prometna vzgoja v osnovni in srednji šoli

posodobitev izobraževanja mladih voznikov

permanentno izobraževanje starejših voznikov

preventivne in propagandne akcije

nadzor�Svet za preventivo in vzgojo v CP



Sodelujejo:

Oddelek za družbene dejavnosti

Avtošole

Izpitni center Maribor

Policijska uprava Maribor

Poslovna skupnost osnovnih šol, Poslovna skupnost srednjih šol, Univerza

Zavarovalnice

predstavniki sredstev javnega obveščanja��

6.4    Hitrost 

Vzrok 43 % prometnih nesreč z mrtvimi ter 35 % prometnih nesreč s telesno poškodovanimi je neprilagojena hitrost. Pri prometnih nesrečah, kjer se kot posledica pojavlja samo materialna škoda, pa se hitrost kot vzrok pojavlja v 22 %.

S hitrostjo so tesno povezani tudi nekateri drugi vzroki, med katere sodijo: prekratka varnostna razdalja, nepravilnosti pri prehitevanju, nepravilna stran in smer vožnje in izsiljevanje prednosti. S podrobnejšo analizo omenjenih vzrokov prometnih nesreč pridemo do ugotovitve, da je s hitrostjo povezanih približno 66%  vseh prometnih nesreč.



Zmanjšanje skupnega števila mrtvih zaradi hitrosti  pomeni predvsem zmanjšanje mrtvih:

pešcev,

kolesarjev,

voznikov osebnih avtomobilov in potnikov, tako v mestu kot zunaj njega.









Projekt in ključni ukrepi�Nosilec�� Hitrost 

naprave in ukrepi za umirjanje prometa v mestu

naprave in ukrepi za umirjanje prometa izven mesta

mirujoči promet 

preventivne in propagandne akcije

preventivni radarji

nadzor�Prometni urad



Sodelujejo:

Policijska uprava Maribor

Fakulteta za gradbeništvo – Katedra za promet

Svet za preventive in vzgojo v cestnem prometu

Mestni inšpektorat, Mestna redarska služba

predstavniki sredstev javnega obveščanja��



6.5	  Alkohol - droge

Alkohol in ostale psihoaktivne snovi (opojne snovi – droge) izrazito vplivajo na človeka, torej tudi na voznika in njegovo ravnanje v cestnem prometu. Alkohol in droge zavirajo delovanje vseh človekovih funkcij, ki so pomembne za varno udeležbo v cestnem prometu (zmanjšujejo zbranost, zmožnost zaznavanja dražljajev in odzivanja nanje, predvsem pa povečujejo število napak, ki jih voznik naredi med vožnjo). Vplivajo tudi na delovanje človekove "osebnostne zavore", ki zagotavlja socialno prilagojeno vedenje, obenem pa povečujejo zaupanje v lastne sposobnosti in v zmožnost obvladovanja situacije. 



V prometnih nesrečah s smrtnim izidom je pod vplivom alkohola približno vsak tretji povzročitelj prometne nesreče, v prometnih nesrečah s telesnimi posledicami vsak peti, v prometnih nesrečah z materialno škodo pa vsak deseti. 



Projekt in ključni ukrepi�Nosilec�� Alkohol 

izvajanje »alkoholne« politike posebej pri mladostnikih

preventivne in propagandne akcije

nadzor

promocija zdravja v šolah

aktivnosti za preživljanje prostega časa�Zavod za zdravstveno varstvo Maribor in Oddelek za družbene dejavnosti MO Maribor  



Sodelujejo:



Policijska uprava Maribor 

Svet za preventive in vzgojo v cestnem prometu

Zavarovalnice

Oddelek za gospodarstvo

Zveza prijateljev mladine Maribor

Študentska organizacija Univerze Maribor

predstavniki sredstev javnega obveščanja��





IV.  ZAKLJUČEK



Predlog strategije za pripravo Programa varnosti cestnega prometa Mestne občine Maribor je nastal na podlagi Nacionalnega programa varnosti cestnega prometa RS in je usklajen med oddelki, ki so v predlogu, opredeljeni kot nosilci programov. 



Sprejetje strategije in imenovanje skupnega vodje projektov in vodij projektov so podlaga za začetek izdelave PROGRAMA VARNOSTI CESTNEGA PROMETA MESTNE OBČINE MARIBOR. 



Strategija se posreduje vsem odgovornim za pripravo programa varnosti cestnega prometa MO Maribor.









PRILOGA:



Ocena varnosti cestnega prometa na

območju Republike Slovenije, Ljubljane in Maribora



























�





OCENA VARNOSTI CESTNEGA PROMETA V LETU 2003 NA OBMOČJU REPUBLIKE SLOVENIJE, LJUBLJANE IN MARIBORA 
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Graf 1: Število prometnih nesreč





Iz grafa je razvidno, da število prometnih nesreč na vseh območjih narašča.
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Graf 2: Število mrtvih v prometnih nesrečah



Število mrtvih v prometnih nesrečah na območju RS je v trendu upadanja, na območju mesta Ljubljane število v zadnjih 4 letih stagnira, na območju mesta Maribor pa je to število v zadnjih petih letih v izrazitem nihanju.
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Graf 3: Število mrtvih pešcev v prometnih nesrečah
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Graf 4: Število mrtvih kolesarjev v prometnih nesrečah
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Graf 5: Število mrtvih mladih voznikov in potnikov v prometnih nesrečah



Število mrtvih mladih voznikov in potnikov se na območju RS ne zmanjšuje, temveč v zadnjih dveh letih narašča, na območju mesta Ljubljane je v nihanju, v Mariboru pa v upadanju.
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Graf 6: Število mrtvih v prometnih nesrečah zaradi neprilagojene hitrosti 





Število mrtvih v prometnih nesrečah zaradi neprilagojene hitrosti je na območju RS v upadanju, na območju mest pa je število v zadnjih letih spremenljivo.





�EMBED Excel.Chart.8 \s���

Graf 7: Delež alkoholiziranih povzročiteljev prometnih nesreč 



Delež alkoholiziranih povzročiteljev je na vseh območjih v trendu naraščanja.

� STRATEGIJA ZA PRIPRAVO PROGRAMA VARNOSTI CESTNEGA PROMETA V MO MARIBOR – obrazložitev





Varnost cestnega prometa je eden izmed izzivov sodobne družbe, ki vse bolj zaznamuje naš vsakdan. Kljub temu, da se stanje prometne varnosti vsako leto izboljšuje, ceste še vedno terjajo previsok krvni davek. Posledice prometnih nesreč ne pomenijo le nenadomestljivo izgubo življenja in trajnih posledic zaradi poškodb, povzročajo tudi veliko družbeno škodo.



Da bi zmanjšali število mrtvih in hudo poškodovanih v cestnem prometu, je potrebno pristopiti k načrtnemu in usklajenemu delu vseh institucij in posameznikov, ki lahko pripomorejo k večji varnosti na naših cestah. Pri pripravi ukrepov za večjo varnost cestnega prometa je potrebno upoštevati načelo, da je vsaka smrtna žrtev ali huda poškodba zaradi prometne nesreče preveč. Prometni sistem mora delovati tako, da ne pride do prometnih nesreč s smrtnim izidom ali hudo telesno poškodbo.



V letu 2002 je Državni zbor R Slovenije sprejel Nacionalni program varnosti cestnega prometa, ki določa ključne projekte in cilje, ki jih moramo v Sloveniji doseči do konca leta 2005 na področju varnosti cestnega prometa. Uresničitev zastavljenega cilja, da do leta 2005 v Sloveniji prepolovimo število smrtnih žrtev glede na leto 1995, je odvisna od zmanjšanja števila nesreč in njihovih posledic na lokalni ravni.



Če je na nacionalni ravni sprejemljiv cilj, da je potrebno do leta 2005 število mrtvih zmanjšati za 50%, pa je na lokalni ravni, zaradi manjšega števila prometnih nesreč in njihovih posledic, sprejemljiv le cilj VIZIJA NIČ.



Zastavljenim ciljam Nacionalnega programa varnosti cestnega prometa bo sledila tudi MO Maribor, zato smo pristopili k izdelavi strategije za pripravo programa varnosti cestnega prometa MO Maribor. Program bo obravnaval tri varnostno najbolj izpostavljene kategorije udeležencev cestnega prometa. To so pešci, kolesarji in mladi vozniki ter dva najpogostejša vzroka prometnih nesreč in sicer hitrost ter alkohol.



Za dosego ciljev je potrebno pripraviti in izvesti projekte, ki bodo osnova za podrobno opredelitev ukrepov ter potrebne finančne in kadrovske vire. Za vsak projekt je določen nosilec projekta. Projekti bodo izdelani po enotni metodologiji, kar bo omogočalo primerljivost, povezanost in skladnost.



MO Maribor bo pristopila k izdelavi projektov:



PEŠEC



Pešci so žrtve nesreč zaradi neustreznega ravnanja voznikov, svojih napak in neustreznih površin za pešce. Posredni vzrok mnogih nesreč je neustrezna ureditev naselij, kjer ni varnih prehodov za pešce in niso izvedeni ukrepi za umirjanje prometa. Vzrok velikega dela nesreč, ki jih povzročajo pešci v naseljih je alkoholiziranost pešcev. Zlasti ogroženi so starejši od 65 let, med katerimi je bistveno več žrtev kot v drugih starostnih skupinah. Ključni ukrepi za dosego cilja programa so: izgradnja prometne infrastrukture, izvedba ukrepov za umirjanje prometa, prometna vzgoja, nadzor ter vzgojno preventivne akcije.



KOLESAR



Številni kolesarji so žrtve prometnih nesreč zaradi nedograjenih in neurejenih kolesarskih stez, tako v naseljih kot tudi zunaj njih in zaradi nespoštovanja prometnih predpisov. Ključni ukrepi za dosego  cilja so: izgradnja prometne infrastrukture, ukrepi umirjanja prometa, prometna vzgoja v OŠ, spodbujanje uporabe kolesarske čelade, preventivne in propagandne akcije ter nadzor.



MLADI VOZNIK:



Mladi vozniki so glede na udeležbo v prometu najpogostejši povzročitelji prometnih nesreč in skupaj s potniki v osebnih avtomobilih tudi najpogostejše žrtve. Mladi vozniki povzročijo 23% vseh prometnih nesreč. Ključni ukrepi za dosego cilja programa so: posodobitev izobraževanja voznikov, prometna vzgoja v OS in SŠ, preventivne in propagandne akcije ter učinkovit nadzor.



HITROST



Neprilagojena hitrost je vzrok 43% prometnih nesreč s smrtnim izidom. Zmanjšanje skupnega števila mrtvih zaradi hitrosti pomeni predvsem zmanjšanje mrtvih pešcev, kolesarjev, voznikov in potnikov v osebnih avtomobilih tako v mestu kot zunaj njega. Ključni ukrepi za dosego cilja programa so: izvedba naprav in ukrepov za umirjanje prometa v naselju in zunaj njega, preventivne in propagandne akcije ter učinkovit nadzor.



ALKOHOL – DROGE



Skoraj vsak tretji povzročitelj prometne nesreče s smrtnim izidom je pod vplivom alkohola nad dovoljeno mejo. Alkohol zmanjšuje zbranost, zmožnost zaznavanja dražljajev in odzivanje nanje ter povečuje število napak. Napake v prometu pa so lahko usodne. Ključni ukrepi za dosego cilja programa so: izvajanje »alkoholne« politike, posebej pri mladostnikih, preventivne in propagandne akcije, promocija zdravja v šolah, aktivnosti za preživljanje prostega časa ter učinkovit nadzor.



Strategija za pripravo programa varnosti cestnega prometa MO Maribor se loteva problemov prometne varnosti z različnih zornih kotov. Omogoča vključitev vseh dejavnikov za zmanjšanje števila in posledic prometnih nesreč.



Zavedati se moramo, da Slovenijo že obvezujeta Bela knjiga evropske transportne politike in Evropski akcijski program za varnost cestnega prometa in da bomo izredno zahtevnemu cilju, da bi vse države EU do leta 2010 dosegle enako stopnjo varnosti, kot jo že imajo najvarnejše države (Švedska, Velika Britanija in Nizozemska) morali slediti tudi na lokalnem nivoju. Dobra organiziranost in skrbno zastavljeni projekti Nacionalnega programa varnosti cestnega prometa na lokalnem nivoju bodo v veliko pomoč pri uresničitvi zastavljenih ciljev.



 













David POLUTNIK, univ. dipl. inž. teh. prom.

     VODJA PROMETNEGA URADA
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