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Na podlagi 12. člena Zakona o urejanju prostora (Ur. l. RS, št. 110/02, 8/03 - popravek in 58/03 - ZZK-1) je Mestni svet Mestne občine Maribor na podlagi 16. člena Statuta Mestne občine Maribor (MUV št. 27/95, 13/98, 17/89, 23/98, 5/2000, 10/2002, 6/2004, 13/2004 in 26/2005) na svoji .... seji dne .... sprejel 

ODLOK

o občinskem lokacijskem načrt za podaljšek Ceste proletarskih brigad od križišča z Dravograjsko do križišča z Limbuško cesto

- dopolnjen predlog za prvo obravnavo -

I.
Splošne določbe

1.člen

(podlaga lokacijskega načrta)

S tem odlokom se sprejme občinski lokacijski načrt za podaljšek Ceste proletarskih brigad od križišča z Dravograjsko do križišča z Limbuško cesto (v nadaljnjem besedilu: lokacijski načrt), ki ga je izdelal ZUM urbanizem, planiranje, projektiranje d.o.o., pod številko naloge: 612/2002.

2.člen

(vsebina odloka)

(1) Odlok o občinskem lokacijskem načrtu za podaljšek Ceste proletarskih brigad od križišča z Dravograjsko do križišča z Limbuško cesto (v nadaljnjem besedilu: odlok) določa ureditveno območje, funkcionalne, tehnične in oblikovalske rešitve načrtovanih objektov in površin, zasnovo projektnih rešitev energetske, vodovodne in druge komunalne infrastrukture, rešitve in ukrepe za varstvo okolja, ohranjanje narave, varstvo kulturne dediščine ter trajnostno rabo naravnih dobrin, rešitve in ukrepe za obrambo ter varstvo pred naravnimi in drugimi nesrečami, etapnost izvedbe, obveznosti investitorjev in izvajalcev ter tolerance.

(2) Sestavine iz prejšnjega odstavka so prikazane v kartografskem delu, ki je skupaj z obveznimi prilogami na vpogled v prostorih Mestne občine Maribor.

II.
UREDITVENO OBMOČJE LOKACIJSKEGA NAČRTA

3.člen

(opis ureditvenega območja)

Ureditveno območje velikosti 7.7 ha obsega:

· območje podaljška Ceste proletarskih brigad od krožišča z Dravograjsko cesto do Limbuške ceste in vseh križišč na njej,

· območja drugih cestnih odsekov: podaljška Filipičeve ulice, deviacije Studenške ulice,  deviacije Limbuške ceste, deviacije Ceste graške gore, priključka Studenške ulice na deviacijo Studenške ulice in priključka ceste Na gorco,

· območje regulacije Pekrskega potoka,

· območje ureditve nadomestnega tenis igrišča,

· območja zasaditev in protihrupnih ograj,

· območja ureditve komunalne in energetske infrastrukture ter infrastrukture omrežja zvez.

4.člen

(ureditveno območje po parcelah)

Ureditveno območje lokacijskega načrta obsega zemljišča oziroma dele zemljišč na območju cestnega sveta z vsemi spremljajočimi objekti in ureditvami ter zemljišča oziroma dele zemljišč na katera je prestavljena ali na novo načrtovana komunalna in energetska infrastruktura ter omrežje zvez:

· k.o. Pekre, št. parcel: 639/1, 172, 173, 250/2, 251/2, 674/2, 250/1, 251/1, 249, 661/2, 248, 247, 246, 245, 244, 186, 238, 640/1, 237, 236, 235, 241, 239, 240, 660/1, 272, 273, 274, 637/1, 322/1, 658/1, 326/1,  633/1, 634/1, 331/2

· k.o. Limbuš, št. parcel: 978, 1014, 1015/1, 1015/2, 1015/3, 1013

· k.o. Studenci, št. parcel: 471/9, 472, 473/1, 475, 478/7, 476, 479, 2284/2, 2139, 2146, 2310/1, 2149, 2150, 2151, 2154/1, 2152, 2155/1, 2155/3, 2307, 2155/4, 2155/2, 2307, 2167, 2168/2, 2156/7, 2156/1, 2179, 2209/3, 2209/4, 2210, 2211, 2213, 2214, 2216, 2217

· k.o. Zgornje Radvanje, št. parcel: 12, 14, 13/1, 1182, 1187/1, 24/3, 2, 24/1, 24/6, 24/7, 9/1, 8, 10/1, 9/3, 10/5, 10/4, 10/3, 10/2, 1187/3, 1187/4, 24/4, 24/9, 24/10, 24/19, 26, 24/14, 24/12, 24/15, 24/17, 24/11, 67/2, 24/13, 27, 1187/2, 29/8, 29/7, 29/2, 24/20, 24/16, 24/11, 29/1, 62, 63, 67/1, 68, 71, 61, 47, 46, 45, 48, 49, 41/1, 42, 40, 43, 37, 36, 39, 83, 85/5, 90, 95/4, 95/3, 95/1, 85/4, 85/2, 85/3.

III.
FUNKCIONALNE, TEHNIČNE IN OBLIKOVALSKE REŠITVE NAČRTOVANIH OBJEKTOV IN POVRŠIN

5.člen

(potek trase podaljška Ceste proletarskih brigad)

Trasa dolžine 1701 m poteka v celoti po ravninskem delu. Začetna stacionaža trase ceste je v km 0+050 v krožnem križišču Ceste proletarskih brigad in Dravograjske ceste. Trasa v km 0+230 prečka Studenško ulico, nato poteka po obstoječi Ilichovi ulici mimo RTV centra do Pekrskega potoka, med Pekrsko gorco na južni in pozidavo ob Kamenškovi in Korbunovi ulici na severni strani. Trasa se nato usmeri proti severu, v km 1+290 prečka Pekrsko cesto in se v km 1+751 zaključi z velikim dvopasovnim krožnim križiščem Limbuške ceste, Ceste Graške gore in podaljškom Ceste proletarskih brigad.

6.člen

(podaljšek Ceste proletarskih brigad)

(1) Podaljšek Ceste proletarskih brigad je zasnovan kot dvopasovna cesta z obojestransko kolesarsko stezo in pločnikom z naslednjimi tehničnimi elementi:

· normalni prečni profil od km 0+000 do km 0+800 znaša 17.70 m, sestavljajo ga: 

2 vozna pasova širine 3.50 m, 

obojestranska zelenica širine 2.25 m, 

obojestranska kolesarska steza širine 1.00 m, 

obojestranski pločnik širine 1.60 m,

2 bermi širine 0.50 m,

· normalni prečni profil od km 0+800 do km 1+751 znaša 13.20, sestavljajo ga: 

2 vozna pasova širine 3.50 m, 

obojestranska skupna peš in kolesarska površina širine 2.60 m 

2 bermi širine 0.50 m.

(2) Niveleta trase ceste se vodi v nivoju obstoječega terena z nizkimi nasipi višine do 1.5 m in brežinami nagiba 1:1.5 m.

(3) Vertikalni in horizontalni elementi so načrtovani z upoštevanjem računske hitrosti 70 km/h in znašajo: minimalni horizontalni radij 500 m, minimalni vertikalni radij 15000 m, vzdolžni nagib od 0.35 do 0.55.

(4) Cesta prevzame kategorijo regionalne ceste R2-435.

7.člen

(deviacije, preureditve cest)

(1) Izgraditi je treba podaljšek Filipičeve ulice v dolžini 250 m. Cesta je zasnovana kot dvopasovna cesta z enostranskim pločnikom z normalnim prečnim profilom širine 9.10 m, ki ga sestavljajo: 

· 2 vozna pasova širine 3.00 m, 

· pločnik širine 1.60 m, 

· bankina širine 1.00 m

· berma širine 0.5 m.

Na podaljšku Filipičeve je treba izvesti ukrepe umirjanja prometa.

 (2) Zaradi izgradnje podaljška Ceste proletarskih brigad je treba izvesti deviacije naslednjih kategoriziranih cest:

· deviacija Studenške ulice južno od podaljška Ceste proletarskih brigad, kategorizirana mestna cesta LK 247780 – priključitev na podaljšek Ceste proletarskih brigad, dolžina 350 m, normalni prečni profil širine 9.10 m; na odseku med tenis igriščem in rastlinjakom je treba cesto izvesti s strmo brežino ali podprnim zidom oziroma tako, da se oba objekta ohranita v celoti.

· deviacija Limbuške ceste, kategorizirana regionalna cesta R2-435 – priključitev v krožno križišče, dolžina 320 m normalni prečni profil širine 14.10 m, Limbuška cesta se prekategorizira v zbirno mestno cesto;

· deviacija Ceste graške gore, kategorizirana zbirna mestna cesta LZ 247800  – priključitev v krožno križišče, dolžina 400 m, normalni prečni profil širine 9.10 m.

(3) Obstoječo Studenško ul. je treba na severni strani podaljška Ceste proletarskih brigad slepo zaključiti in urediti obračališče. Prav tako je treba na njeni južni strani slepo zaključiti Korbunovo ulico in urediti obračališče, ki mora hkrati funkcionirati kot dovoz do skrajnih južnih parcel ob sedanji Korbunovi in Kamenškovi. Pred podaljškom Filipičeve ulice je treba slepo zaključiti Kamenškovo ul. in urediti obračališče.

(4) Vertikalni in horizontalni elementi so načrtovani z upoštevanjem računske hitrosti 70 km/h za Limbuško cesto, 60 km/h za Cesto graške gore in Lesarsko ul., 50 km/h za Kamenškovo ul.

8.člen

(križišča in priključki)

Izgraditi je treba naslednja križišča in priključke:

· v km 0+170 kanalizirano štirikrako križišče podaljška Ceste proletarskih brigad in priključkov bodoče zazidave (trgovski center) na severni strani in bodoče zazidave na južni strani;

· v km 0+345 enopasovno krožno križišče podaljška Ceste proletarskih brigad, deviacije Studenške ul. in priključka bodoče zazidave na severni strani;

· v km 0+807 štirikrako kanalizirano križišče podaljška Ceste proletarskih brigad, podaljška Filipičeve ul. in priključka ceste Na gorco;

· v km 1+296 štirikrako kanalizirano križišče podaljška Ceste proletarskih brigad in Pekrske ceste

· v km 1+751 dvopasnovno krožno križišče podaljška Ceste proletarskih brigad, deviacije Limbuške ceste in deviacije Ceste graške gore;

· priključna cesta na deviacijo Studenške ul. za območje RTV Centra,

· priključek Studenške ulice na deviacijo Studenške ulice.

9.člen

(prepusti)

Izgraditi je treba dva prepusta:

· kot priključek ceste Na gorco prepust preko Pekrskega potoka dolžine 14.07 m, svetlega razpona konstrukcije 4.00 m, svetle višine 1.39 m, širina med varovalnima ograjama znaša 11.13 m.

· na zahodnem kraku ceste Na gorco betonski cevni prepust dimenzije Φ40.

10.člen

(avtobusna postajališča)

(1) Urediti je treba 7 avtobusnih postajališč na naslednjih lokacijah:

· za krožnim križiščem podaljška Ceste proletarskih brigad in Dravograjske ceste,

· pred in za priključkom podaljška Filipičeve ul.,

· na vsakem kraku krožnega križišča podaljška Ceste proletarskih brigad in deviacij Limbuške ceste in Ceste graške gore.

(2) Avtobusna postajališča je treba urediti z naslednjimi elementi:

· širina čakališča 2.6 m na podaljšku Ceste proletarskih brigad, na ostalih cestah pa 3.0 m,

· eno stojno mesto za avtobus,

· širina postajališča 3.6 m,

· uvozna hitrost avtobusa na podaljšku Ceste proletarskih brigad 50 km/h, na ostalih cestah 40 km/h.

11.člen

(dovozi do objektov)

Dovoze do objektov ob podaljšku Filipičeve ulice je treba izvesti preko spuščenih robnikov.

12.člen

(varovalna ograja)

Leseni varovalni ograji dolžine 61 m na zahodni in 13 m na vzhodni strani je treba postaviti ob priključku ceste Na gorco na podaljšek Ceste proletarskih brigad.

13.člen

(ureditve prostih površin in zasaditve)

(1) Zasaditev (grmovnice, drevesa) je treba izvesti točkovno in linijsko. 

(2) Točkovne zasaditve se izvedejo na drugem delu podaljška Ceste proletarskih brigad ob naslednjih odsekih:

· med km 1 + 156 in km 1+ 181 na severozahodni strani

· med km 1+207 in km 1+232 na severovzhodni strani

· med km 1+357 in km 1+382 na zahodni strani

· med km 1 + 557 in km 1+582 na severovzhodni strani

· in v obeh krožiščih.

 (3) Linijske zasaditve se izvedejo na sledečih odsekih podaljška Ceste proletarskih brigad:

· med km 0 + 050 in km 0 + 225 na severni strani

· med km 0 + 449 in km 0 + 500 na južni strani

· med km 0 + 850 in 0+ 902 na severovzhodni strani

· med km 1 + 657 in 1+708 na zahodni strani

in še ob naslednjih cestnih odsekih:

· ob deviaciji Studenške ceste pred kožiščem na vzhodni strani,

· vzdolž podaljška Filipičeve ulice na zahodni strani,

· vzdolž drugega dela deviacije Ceste graške gore na severni strani,

· ob deviaciji Limbuške ceste.

(4) Zatraviti je treba brežine, prostor med reguliranim Pekrskim potokom in tenis igrišči ter prostor med reguliranim Pekrskim potokom in podaljškom Ceste proletarskih brigad. 

(5) Otok v krožiščih je treba v zunanjem pasu tlakovati, znotraj pa zatraviti in točkovno zasaditi.

14.člen

(druge ureditve)

Na športni coni med Pekrskim potokom in Pekrsko gorco je treba prestaviti skrajno severovzhodno ležeče tenis igrišče. Tenis igrišče se uredi v bližini priključka ceste Na gorco.

15.člen

(gradnja enostavnih objektov)

V ureditvenem območju je, v skladu s predpisi, ki urejajo področje graditve objektov, dovoljena postavitev naslednjih enostavnih objektov:

· ograje

· pomožni infrastrukturni objekti:

pomožni cestni objekti,

pomožni energetski objekti, 

pomožni telekomunikacijski objekti ter

pomožni komunalni objekti.

· urbana oprema.

16.člen

(deponiranje materiala)

Viške materiala, ki bodo nastali med gradnjo, je moč uporabiti za zapolnitev depresij pri regulaciji potoka in okolice, urejanju brežin na območju travnatih površin ali pa jih odpeljati in trajno deponirati na ustrezno urejeni deponiji. Začasno deponiranje materiala je dovoljeno na ureditvenem območju iz 4. člena tega odloka.

IV.
zasnovA projektnih rešitev energetske, vodovodne in druge komunalne infrastrukture ter telekomunikacijskega omrežja

17.člen

(skupne določbe)

(1) Pred pričetkom gradnje je treba določiti natančno lego vseh komunalnih in energetskih vodov ter vodov omrežja zvez, jih zakoličiti in ustrezno zaščititi.

(2) Projektiranje in gradnja komunalne in energetske infrastrukture ter infrastrukture omrežja zvez mora potekati v skladu s projektnimi pogoji posameznih upravljavcev teh objektov in naprav, v kolikor niso v nasprotju s tem odlokom.

18.člen

(vodovodno omrežje)

(1) Vzdolž podaljška Ceste proletarskih brigad je treba izgraditi, prestaviti ali ukiniti naslednje vodovode:

· ob južnem robu od km 0+000 do km 0+345 izgradnja vodovoda NL DN500 in demontaža obstoječega vodovoda PVC D280,

· ob južnem robu od km 0+345 do km 1+751 izgradnja vodovoda NL DN500 (tudi vzdolž Limbuške,

· ob severnem robu od km 0+000 do km 0+345 izgradnja vodovoda NL DN150,

· ob severnem robu od km 0+345 do km 1+751 izgradnja vodovoda NL DN200.

(2) Vzdolž deviacij in priključkov je treba izgraditi, prestaviti ali ukiniti naslednje vodovode:

· v km 0+180 ob priključku bodoče zazidave severno (trgovski center) izgradnja vodovoda NL DN150,
· vzdolž deviacije Studenške ulice izgradnja vodovoda NL DN300 in demontaža vodovoda PVC D225,

· v km 0+345 ob severnem priključku v krožišče izgradnja vodovoda NL DN200,
· izgradnja vodovoda NL DN100, ki v območju posega v Korbunovo ulico nadomesti obstoječi vodovod PC 2½,
· vzdolž podaljška Filipičeve ul. izgradnja vodovoda NL DN 150,

· v km 0+692 km izgradnja vodovoda NL DN200 s potekom pod podaljškom Cest proletarskih brigad in Pekrskim potokom,
· v km 1+300 ob vzhodnem priključku Pekrske ceste izgradnja vodovoda NL DN150,
· v km 1+300 ob zahodnem priključku Pekrske ceste izgradnja vodovoda NL DN100,
· vzdolž zahodnega kraka deviacijeLimbuške ceste izgradnja vodovoda NL DN 200 in NL DN500,

· vzdolž deviacije Ceste graške gore in ob krožnem križišču izgradnja vodovoda NL DN150.

(3) Pri prečkanjih cest je treba vse vodovode izvesti v zaščitni cevi. 

19.člen

(odvajanje meteornih vod)

(1) Meteorne vode s prometnih površin je treba preko požiralnikov in jaškov odvodnjavati z vodotesno kanalizacijo. Meteorna kanalizacija je zasnovana s tremi sistemi s skupno deset kanalskimi vejami:

· kanalske veje prvega sistema (šest vej) je treba izgraditi ob deviaciji Limbuške ceste, Ceste graške gore in podaljšku Ceste Proletarskih brigad (od km 1+075 do km 1+751); kanalske cevi so iz plastičnih mas premerov DN200 – DN 500;

· kanalske veje drugega sistema (tri veje) je treba izgraditi ob deviaciji Studenške ulice in podaljšku Ceste Proletarskih brigad (od km 0+050 do km 0+980); kanalske cevi so iz plastičnih mas premerov DN200 – DN 450;

· kanalsko vejo tretjega sistema je treba izgraditi ob podaljšku Filipičeve ul.

(2) Vse kanalizacijske cevi so gravitacijske. Prvi in drugi sistem se zaključita s koalescentnim separatorjem lahkih tekočin z usedalnikom in nadalje z izpustom v sistem komor za podzemno ponikanje čistih meteornih vod. Tretji sistem pa se priključi na obstoječi kolektor.

20.člen

(odvajanje komunalnih odpadnih vod)

(1) Prestaviti in dograditi je treba naslednje kanalizacijske cevi:

· kanalizacijsko cev za odvajanje komunalnih odpadnih vod od RTV centra do Studenškega kolektorja je treba v dolžini 330 m prestaviti ob južni del Ceste proletarskih brigad in izvesti iz betonskih cevi fi 60 cm; 

· del kanalizacijske cevi v Filipičevi ulici je treba v dolžini 120 m prestaviti ob podaljšek Filipičeve ulice, jo dograditi s cevjo iz betonskih cevi fi 30 cm do priključka Filipičeve ulice na podaljšek Ceste proletarskih brigad in jo zaključiti tako, da bo možna nadaljnja izgradnja kanalizacijskega omrežja v širšem območju.

(2) V primeru približevanja ali križanja kanalizacijskih cevi z drugo infrastrukturo je treba:

· na odsekih prečkanj s cestami kanalizacijske cevi ustrezno zaščititi z obbetoniranjem,

· na mestih križanj vodovodi kanalizacijske cevi položiti najnižje,

· na mestih križanj s plinovodom zagotoviti najmanj 0.5 m vertikalnega prostega razmika; pri lociranju jaškov ali pa pri približevanju oz. vzporednem poteku kanalov kanalizacijske cevi od plinovoda odmakniti za 5.0 m; na dolžini 6.0 m (3.0 m na vsako stran od osi prečkanja plinovoda) pa kanalizacijsko cev polno obbetonirati.

(3) Vse kanalizacijske cevi so gravitacijske. Uporabniki kanalizacijskega omrežja se na izgrajeno kanalizacijo priključijo šele po priključitvi kolektorja na čistilno napravo. Po izgradnji kanalizacijskega omrežja se hišni priključki na kanalizacijsko omrežje priključijo direktno in ne preko greznic. Greznice je treba opustiti in zasuti.

21.člen

(vročevodno omrežje)

Izgraditi je treba vročevod v skupni dolžini 2 x 995 m vzdolž podaljška Ceste proletarskih brigad od km 0+050 do km 0+800 dimenzije 2 x DN250 in dimenzij 2 x DN 150 in 2 x DN 80 ob naslednjih  priključkih nanjo: priključek bodoče zazidave (trgovski center) na severni strani, priključek deviacije Studenške ul., severni priključek krožišča pri RTV centru, priključek podaljška Filipičeve ul., priključek ceste Na gorco.

22.člen

(elektroenergetska infrastruktura)

(1) Izvesti je treba naslednje prestavitve in ureditve na nizko in srednjenapetostnem omrežju:

· prestavitev kablovoda 10 kV iz TP 345 (RTV) v območju krožišča podaljška Ceste proletarskih brigad in deviacije Studenške ulice v dolžini 100 m,

· prestavitev daljnovoda 10 kV za TP434 oz. TP106 in izvedba kot kablovod ob podaljšku Ceste proletarskih brigad v dolžini 250 m,

· prestavitev kablovoda 10(20) kV RTP Radvanje – TP345 (RTB) iz območja krožišča podaljška Ceste proletarskih brigad in podaljška Studenške ulice,

· dodatna mehanska zaščita kablovoda 10(20) kV TP 345 (RTV) – TP 438 (Na griču) vzdolž deviacije Studenške ulice v dolžini 55 m,

· dodatna mehanska zaščita 2 x kablovod 35 kV na območju križišča podaljška Ceste proletarskih brigad in Pekrske ceste v dolžini 100 m.

(2) Na stojnem mestu SM8 daljnovoda 2 x 110 kV HE Mariborski otok – RTP Pekre je treba obstoječe izolatorske verige zamenjati z novimi. Po izgradnji je treba izvesti kontrolo varnostne višine vodnikov nad cestnim telesom.

(3) Med profiloma 33 in 34 na podaljšku Ceste proletarskih brigad in profiloma 1 in 2 na vzhodnem kraku deviacije Limbuške ceste je predvideno križanje s 110 kV kablovodom RTP Pekre – RTP Melje. Križanje je treba izvesti skladno s pogoji upravljavca ceste.

(4) Izgraditi je treba javno razsvetljavo vzdolž naslednjih cest:

· podaljšek Ceste proletarskih brigad,

· podaljšek Filipičeve ul. v dolžini 370 m,

· ob Pekrski cesti v območju križišča s podaljškom Ceste proletarskih brigad v dolžini 100m,

· ob deviaciji Limbuške ceste v dolžini 800 m,

· deviacija Ceste graške gore v dolžini 220 m.

(5) Na mestih križanja kablov za javno razsvetljavo s plinovodom se valjanec prekine (preveže se z izolirno pletenico) ali pa se kabel spelje v zaščitni cevi. 

(6) Napajanje javne razsvetljave bo iz TP 434 preko kabelske omarice iz omarice KO-JR1 iz TP 293 preko kabelske omarice iz omarice KO-JR2. 

23.člen

(plinovodno omrežje)

(1) Izvesti je treba zaščite plinovoda 20000 MRP Maribor – MRP Ruše (DN100, tlak 10 bar) na naslednjih odsekih:

· na območju priključka ceste Na gorco z AB ploščami 2.0 x 1.0 m,

· na območju krožnega podaljška Ceste proletarskih brigad, deviacije Limbuške ceste in deviacije Ceste graške gore z AB ploščami 2.0 x 1.0 m, pred izvedbo zaščite je treba odstraniti obstoječo zaščitno cev in na novo izvesti dvojno izolacijo.

(2) Na mestih križanja plinovoda MRP Maribor – MRP Ruše s komunalnimi in elektroenergetskimi vodi je treba prestaviti mesta katodne zaščite oziroma jih namestiti z novimi. Na mestih križanja z vodovodom je treba namestiti nova merilna mesta. 

(3) Izgraditi je treba nizkotlačni plinovod PE, 0.1 bar, dimenzij od DN100 do DN250 vzdolž vseh načrtovanih cest, deviacij in priključkov v skupni dolžini 2921 m.

24.člen

(telekomunikacijsko omrežje)

Izgraditi, prestaviti ali zaščititi je treba naslednje kable:

· vzdolž podaljška Ceste Proletarskih brigad od km 0+050 do km 0+920 in deviacije Studenške ulice je treba izgraditi kabelsko kanalizacijo s PE cevmi v katero je treba prestaviti obstoječe zemeljske kable K-278, K-12 in K7,

· kable K-101, K-102 in K5 je treba ustrezno zaščiti na območju križišča podaljška Ceste proletarskih brigad in Pekrske ceste in na območju križišča Pekrske ceste in Ceste graške gore.

· vzdolž podaljška Filipičeve ul. in priključka ceste Na gorco je treba postaviti nove dvojne drogove in na njih prestaviti obstoječe samonosilne kable K-2. 

25.člen

(kabelsko razdelilni sistem)

Optični in koaksialni kabel omrežja kabelske televizije je treba na mestu prečkanja podaljška Ceste proletarskih brigad v km 0+080 ustrezno zaščititi, na odseku sedanje Ilichove ul. pa v dolžini 220 m nadomestiti z novim kablom.

V.
REŠITVE IN UKREPI ZA VARSTVO OKOLJA, OHRANJANJE NARAVE, VARSTVO KULTURNE DEDIŠČINE TER TRAJNOSTNO RABO NARAVNIH DOBRIN

26.člen

(zrak)

Preprečevati je treba prašenje z odkritih delov trase, odlagališč materiala in gradbišč in nekontrolirani raznos gradbenega materiala z območja gradbišča s transportnimi sredstvi. V času gradnje je treba upoštevati predpise, ki določajo emisijske norme pri začasnih gradbenih objektih, uporabljeni gradbeni mehanizaciji in transportnih sredstvih.

27.člen

(tla)

Posegi v tla (na primer med odstranjevanjem krovnih in nosilnih plasti tal, med gradnjo kanalizacijskega sistema in drenaž) naj se izvajajo tako, da bodo prizadete čim manjše površine tal.  Na celotnem območju gradbišča, transportnih in manipulativnih površin je potrebno zagotoviti zbiranje in odstranjevanje odpadne embalaže, ki vsebuje še ostanke hidroizolacijskih materialov ter drugih sredstev, s katerimi se bodo izvajala gradbena dela. Vse degradirane in ranjene zemeljske površine, ki bi eventualno nastale med gradnjo, je treba sonaravno in protierozijsko zaščititi.

28.člen

(biosfera)

Posek vegetacije, priprava gradbišč in gradnja naj v čim manjši možni meri sovpadajo z obdobji razmnoževanja, vzrejanja mladičev, gnezditvene sezone ter prezimovanja. V migracijskem koridorju divjadi je treba ob cesti namestiti prometno signalizacijo, ki udeležence v prometu opozarja na nevarnost pojava divjadi na cesti. Mesta prehajanja je potrebno ustrezno dodatno opremiti z sodobnimi odvračali divjadi.

29.člen

(ureditve na območjih kmetijskih zemljišč)

Treba je preprečiti vse poškodbe, ki lahko nastanejo zaradi gaženja, nepravilnega deponiranja, mešanja horizontov in podobno. Pri odrivih zemlje je potrebno paziti, da se vsa primerna zemlja, ki se jo lahko še uspešno rekultivira, deponira ločeno in se je ne meša s spodnjimi horizonti oziroma prilagaja globina odriva globini ustreznih horizontov. Vse dovozne poti do kmetijskih zemljišč je treba po opravljenih delih vzpostaviti v prvotno stanje, prekinjene poti pa nadomestiti. 

30.člen

(voda, vodnogospodarske ureditve in zaščitni ukrepi)

(1) Med gradnjo je treba preprečiti izlitje in spiranje goriv, maziv in drugih strupenih snovi v površinske vode in podtalnico. Gradnja naj poteka v suhem vremenu oz. v obdobju, v katerem je moč pričakovati manj padavin. Izvesti je treba vse tehnične ukrepe za preprečevanje onesnaženja podtalnice, vse objekte in naprave, ki so temu namenjene je treba redno čistiti in vzdrževati. Pretočne profile vodotokov je treba redno vzdrževati. Načrtovani posegi morajo biti izvedeni tako, da so tudi po gradnji možna normalna vzdrževalna dela na vseh vodotokih in odvodnikih. 

(2) Pekrski potok je treba prestaviti v dolžini 217 m. Do profila 17 A, to je do prepusta je treba potok izvesti z enostavnim trapeznim profilom širine 2.0 m in naklonom brežin 1:2, padec dna je 2.7 %0 . Od profila 17 A gorvodno je v dolžini 70 m potok treba urediti v kineti širine dna 3.0 m, s stenami kot kamniti zidovi zaliti z betonom, višine od 2.3 do 2.6 m. Peto brežine in brežine je treba v območju prepusta 5.0 m gor in dol vodno od prepusta zavarovati s kamnitim tlakom na betonu. Zavarovanje se zaključi s kamnitim talnim pragom gor in dolvodno. Brežine potoka je treba dolvodno od prepusta do PR 16 A dodatno zavarovati s kamnito zložbo v suho. Na ostalem odseku struge potoka je treba brežine le zatraviti.

31.člen

(varstvo kulturne dediščine)

Na ureditvenem območju ni evidentiranih območij kulturne dediščine. Investitor mora na ureditvenem območju lokacijskega načrta zagotoviti stalen arheološki nadzor nad zemeljskimi deli. V primeru najdb arheoloških ostalin mora investitor omogočiti zaščitna arheološka izkopavanja. Stroški nadzora in morebitnih zaščitnih izkopavanj bremenijo investitorja.

32.člen

(varstvo pred hrupom)

(1) Izvesti je treba naslednjo protihrupno zaščito:

· protihrupna ograja z absorbcijskimi in odbojnimi - transparetnimi elementi ob južni strani podaljška Ceste proletarskih brigad od 0+050 do km 0+116 v dolžini 66 m, višine 2.5 m,

· protihrupna ograja z absorbcijskimi in odbojnimi - transparetnimi elementi ob severni strani podaljška Ceste proletarskih brigad od km 0+175 do km 0+226 in ob priključku bodoče zazidave (trgovski cesnter) v skupni dolžini 72 m, višine 2.5 m,

· protihrupna ograja z absorbcijskimi in odbojnimi - transparetnimi elementi ob severni strani podaljška Ceste proletarskih brigad od km 0+678 do km 0+798 in ob priključku podaljška Filipičeve ul. v dolžini 153 m, višine 2.0 m,

 (2) Izvesti je treba preveritev potrebe po izvedbi pasivne protihrupne zaščite v bivalnih prostorih pri naslednjih stanovanjskih objektih: Studenška ul. 82, Kamenškova ul. 59, 61, 63 in 65, Limbuška c. 180.

(3) Gradnja naj poteka v dnevnem času, v nočnem času pa samo v primeru neodložljivih vzdrževalnih ali drugih del. Dovoljena je uporaba tistih delovnih naprav in mehanizacije, ki so izdelane v skladu z normami kakovosti za emisije hrupa. Vgraditi je treba absorbcijsko obrabno plast vozišča.

33.člen

(varstvo pred vibracijami)

(1) Uporabljajo naj se delovne naprave, ki povzročajo manj vibracij in vibracijski stroji z višjo frekvenco obratovanja. Preprečiti je potrebno nastanek resonance.

(2) Predvidene ceste in cestni odseki morajo biti po izgradnji brez neravnin (prehod iz ene vrste asfalta na drugo, ob kanalizacijskih pokrovih).

34.člen

(varstvo pred naravnimi in drugimi nesrečami)

(1) Zagotoviti je treba dovoze za intervencijska vozila in nemoteno preskrbo s požarno vodo. Med gradnjo mora izvajalec upoštevati predpise, ki urejajo področje varstva pred požarom.

(2) V primeru nezgod v času gradnje, prometnih nesreč v času obratovanja ali razlitja večjih količin goriv, olj in drugih škodljivih tekočin in materialov, je treba z ukrepi preprečiti izlitja nevarnih snovi v vodotoke in podtalnico in takoj obvestiti najbližji center za obveščanje, policijo ali gasilsko enoto.

VI.
ETAPNOST IZVEDBE PROSTORSKE UREDITVE

5en

(etape)

Ureditve, ki jih določa lokacijski načrt, se lahko izvedejo v etapah, ki morajo predstavljati zaključene funkcionalne celote. Etapnost se prouči in določi v projektni dokumentaciji.

VII.
Obveznosti investitorjev in izvajalcev

36.člen

(monitoring)

Investitor mora zagotoviti celosten načrt in izvajanje monitoringa za področja, ki jih določa Poročilo o vplivih na okolje. Pri določitvi točk monitoringa je treba smiselno upoštevati že izvedene meritve ničelnega stanja, določila tega odloka in mnenja nosilcev urejanja prostora. V delih kjer je to mogoče, je potrebno monitoring prilagoditi in uskladiti z drugimi obstoječimi državnimi in lokalnimi spremljanji stanj kakovosti okolja. Pri fizičnih meritvah stanja sestavin je treba zagotoviti vsaj tolikšno število točk nadzora, da se pridobi verodostojna informacija o stanju posamezne sestavine okolja. Točke spremljanja stanja je treba zavarovati tako, da je omogočeno kontinuirano pridobivanje podatkov. Rezultati monitoringa so javni, investitor pa poskrbi za dostopnost podatkov.

37.člen

(organizacija gradbišča)

(1) Gradbišče je treba organizirati tako, da gradbiščna baza ni v območjih naravnih vrednot, naravne dediščine, kulturne dediščine ali v drugih varovanih območjih ter na območjih vrednih habitatnih tipov. Gradbišča je treba zavarovati tako, da se zagotovi varnost in nemotena raba sosednjih objektov in zemljišč.

(2) Transportne poti ne smejo potekati skozi strnjeno ulično pozidavo, speljane naj bodo iz zahodne obvoznice in Limbuške ceste ter dalje po trasah načrtovanih cest.

(3) Med izvajanjem del mora investitor zagotoviti spremljanje in nadzor stanja na gradbišču.

38.člen

(dodatne obveznosti)

Poleg obveznosti navedenih v predhodnih členih tega odloka, so dodatne obveznosti investitorjev in izvajalcev naslednje:

· pred začetkom del je treba pravočasno obvestiti upravljavce komunalnih, energetskih, telekomunikacijskih objektov in naprav ter upravljavce prometne infrastrukture, z njimi evidentirati obstoječe objekte in naprave ter uskladiti vse posege v območje objektov in naprav in v njihove varovalne pasove,

· zagotoviti ali nadomestiti je treba dostope in dovoze do obstoječih objektov in zemljišč, 

· promet v času gradnje mora biti organiziran tako, da ne bo prihajalo do zastojev,

· zaradi varnosti prometa je treba izkopane jarke označiti in zavarovati, še posebno v nočnem času,

· o vseh motnjah do katerih bi eventualno prišlo pri komunalni, energetski in telekomunikacijski oskrbi, je treba pravočasno obvestiti pristojne upravljavce in uporabnike,

· v času gradnje je treba zagotoviti vse potrebne varnostne ukrepe in organizacijo na gradbišču, da bo preprečeno onesnaženje okolja, ki bi nastalo zaradi transporta, skladiščenja in uporabe tekočih goriv in drugih škodljivih snovi, v primeru nezgode pa zagotoviti takojšnje ukrepanje za to usposobljenih oseb,

· med gradnjo je treba zagotoviti stalen geotehnični nadzor,

· objekte in naprave je treba med gradnjo ustrezno zaščititi, po končani gradnji pa eventualno nastale poškodbe sanirati,

· po izgradnji je treba na območjih gradbišč vzpostaviti prvotno stanje,

· v kolikor gradnja cestnega odseka močno spremeni sklenjenost kmetijskih zemljišč, je potrebno, da se opravi komasacija kmetijskih zemljišč, ki bi izboljšala parcelno situacijo,

· v najkrajšem možnem času je treba odpraviti vse morebitne negativne posledice in poravnati vso nastalo škodo v prostoru, ki bi nastala zaradi izgradnje in obratovanja načrtovanih posegov.

VII.
Tolerance

39.člen

(1) Pri realizaciji lokacijskega načrta so dopustna odstopanja od tehničnih rešitev, če se v nadaljnjem podrobnejšem proučevanju geoloških, hidroloških, geomehanskih in drugih razmer poiščejo tehnične rešitve, ki so primernejše z oblikovalskega, prometno-tehničnega, tehnološkega ali okoljevarstvenega vidika, s katerim pa se ne smejo poslabšati prostorski in okoljski pogoji. Ta odstopanja ne smejo biti v nasprotju z javnimi interesi, z njimi morajo soglašati organi in organizacije v delovno področje katerih spadajo ta odstopanja.

(2) Vse ureditve, navedene v tem odloku, morajo biti povzete in natančneje določene v projektni dokumentaciji za pridobitev gradbenega dovoljenja. Dopustna so manjša odstopanja od stacionaž, navedenih v tem odloku.

IX.
Prehodne in končne določbe

40.člen

(dostopnost lokacijskega načrta)

Lokacijski načrt je v analogni obliki na vpogled v Mestni občini Maribor na Zavodu za prostorsko načrtovanje, na Mestni četrti Studenci, Mestni četrti Radvanje in v Krajevni skupnosti Pekre. V digitalni obliki pa je na vpogled v Mestni občini Maribor v službi za GIS in obdelavo podatkov ter na spletni strani » www.maribor.si/zpn « .

41.člen

(občinski prostorski akti)

Z dnem uveljavitve tega odloka na ureditvenem območju iz 4. člena tega odloka prenehajo veljati določila naslednjih prostorskih izvedbenih aktov:

· Odlok o lokacijskem načrtu za del zahodne obvoznice – Dravograjske ceste v Mariboru, na odseku od Obrežne ulice do Ceste proletarskih brigad v Mestni občini Maribor (MUV št. 15/97, 33/99)

· Odlok o ureditvenem načrtu za območje Pekrskega potoka v Mariboru (MUV št. 5/90)

· Odlok o ureditvenem načrtu soseske S24/IV (športna cona Š-10) (MUV št. 19/88)

· Prostorski ureditveni pogoji za območje UZ mesta Maribor (MUV št. 26/98 in 2/01)

· Prostorski ureditveni pogoji za podeželje v občini Maribor za območje mestne občine Maribor (MUV št. 11/93, 26/98).

42člen

(začetek veljavnosti)

Ta odlok začne veljati osmi dan po objavi v Medobčinskem uradnem

Številka: 35005 – 19/02 0900 ST

Maribor, …………..

MESTNA OBČINA MARIBOR







  Mestna uprava

ZAVOD ZA PROSTORSKO NAČRTOVANJE

   Grajska ulica 7, 2000 Maribor

         Tel. 02 220 15 12  fax 02 220 14 93

        e-mail:simon.tekavec@maribor.si

dat: si/lok. načrti/pod.CPB/gradivo za 1.obr. LN na MS

Številka: 35005 – 19/02 0900 ST

Maribor, 11. maj 2006

O B R A Z L O Ž I T E V

Odloka o občinskem lokacijskem načrt za podaljšek Ceste proletarskih brigad 

od križišča z Dravograjsko do križišča z Limbuško cesto

- dopolnjen predlog za prvo obravnavo -

1.   RAZLOGI IN PODLAGE ZA PRIPRAVO LOKACIJSKEGA NAČRTA (LN)

Odločitev o gradnji podaljška Ceste proletarskih brigad (v nadaljevanju tudi CPB) je MOM sprejela s spremembami in dopolnitvami svojih prostorsko planskih dokumentov leta 2001, kjer je cesta predvidena kot zahodna vpadnica v mesto na desnem bregu Drave in odsek regionalne ceste. Navezuje se na zahodno obvoznico mesta oz. na mestni obroč. V zadnjih spremembah in dopolnitvah prostorskih planov leta 2004 pa je bila za obravnavano cesto sprejeta tudi programska zasnova.

Postopek priprave in sprejemanja občinskega lokacijskega načrta (v nadaljevanju tudi OLN) se je pričel s programom priprave za spremembe in dopolnitve prostorskih sestavin dolgoročnega in srednjeročnega družbenega plana občine Maribor za območje Mestne občine Maribor ter lokacijskega načrta za podaljšek ceste Proletarskih brigad od križišča z Dravograjsko do križišča z Limbuško cesto (MUV št. 20/2002).

Zakonsko podlago obravnavanemu dokumentu daje Zakon o urejanju prostora  (Ur. list RS, št. 110/02 in 8/03 - popravek), Zakon o varstvu okolja (Ur. list RS, št.32/93 in 1/96) s sprejetimi podzakonskimi akti in Pravilnik o vsebini, obliki in načinu priprave državnih in občinskih lokacijskih načrtov ter vrstah njihovih strokovnih podlag (Ur.l. RS št. 86/04).

Odgovorni načrtovalec prostorske ureditve je pripravil predlog lokacijskega načrta, ki je bil javno razgrnjen od 24. marca 2006 do 24. aprila 2006. Mestna četrt Studenci je podala svoje pozitivno mnenje na predlagano ureditev. 

Namen lokacijskega načrta je določitev urbanistične in krajinske rešitve predvidene prostorske ureditve, določitev lokacijskih in tehničnih pogojev in usmeritve za projektiranje in gradnjo objektov ter določitev drugih pogojev, zahtev in ukrepov za izvedbo načrtovane prostorske ureditve.

2.
  GLAVNE VSEBINSKE REŠITVE V ODLOKU 

Podaljšek Ceste proletarskih brigad bo funkcioniral kot vpadnica v zahodni del mesta na desnem bregu reke Drave in kot odsek regionalne ceste R2-435 (Maribor – Ruše – Selnica). Danes v tej vlogi funkcionira Limbuška cesta, ki pa s svojimi elementi ne zagotavlja standarda, ki ga potrebuje tako pomembna prometnica (širši vozni pasovi, urejeni obvoziščni elementi: površine za pešce, kolesarje, zeleni pas, preglednost v krivinah, priključkih itd.). Zaradi prostorskih omejitev in priključevanja pozidave ob njej, ji takšnega standarda tudi ne bi bilo moč zagotoviti. Cesta bo prevzela večino prometa iz smeri zahod (Ruše, Limbuš) in razbremenila sedanjo Limbuško cesto in Erjavčevo ulico. Po njeni izgradnji in priključitvi Erjavčeve ulice na Limbuško cesto se bo promet na te tri ceste porazdelil v razmerju 60:20:20.

Dolžina trase je 1701 m. Poteka v celoti po ravninskem delu. Začetna stacionaža trase ceste je v km 0+050 v krožnem križišču Ceste proletarskih brigad in Dravograjske ceste. V začetnem delu ceste v km 0+230 prečka trasa Studenško ulico. V nadaljevanju poteka po obstoječi Ilichovi ulici mimo RTV centra do Pekrskega potoka, mimo pozidave ob Kamenškovi in Korbunovi ulici, pod Pekrsko gorco in se nato usmeri proti severu. Nato poteka po vzhodnem robu kmetijskih zemljišč, s čemer postane ločnica med naseljem in kmetijskimi zemljišči na vzhodni strani in kmetijskimi zemljišči na zahodni strani. Trasa se konča v km 1+751.08 z velikim dvopasovnim krožnim križiščem Limbuške ceste, Ceste Graške gore in podaljškom Ceste proletarskih brigad.

Leta 2002 so se pričele izdelovati strokovne podlage za spremembe in dopolnitve prostorskih sestavin plana zaradi izgradnje podaljška CPB (sprejete leta 2004) in za pripravo OLN. Za izdelavo študije obremenitve s hrupom in protihrupne zaščite so bili uporabljeni podatki iz prometnega modela mesta za leto 2019 (Institut za promet d.o.o.), ki obsega prometne obremenitve za izgrajeno celotno omrežje mesta, planirano z Urbanistično zasnovo. Uporabljeni so torej podatki, za nekoliko daljše plansko obdobje, kot je bilo predvideno v projektni nalogi t.j. 10 letno. Po sprejetju programa priprave pa je za 20 letno obdobje za potrebe izdelave primerjalne študije variant bila izdelana prometna presoja Prometni model mesta Maribor – CPB, Prognoza prometnih obremenitev PLDP s primerjalno analizo za tri variante (Institut za promet d.o.o., št.n.: 074/2003, september 2003) in tudi simulacija prometnih obremenitev ter prometne analize in dimenzioniranje križišč za plansko obdobje 20 let (2002 – 2022). Baza vhodnih parametrov je bila postavljena v noveliranem prometnem modelu mesta Maribora. Upoštevana je bila nova urbanistična zasnova mesta Maribora s končnim, planskim cestnim omrežjem. Uporabljeni prometni model Maribora 2022 pokriva celotno območje MO Maribor in bližnjih primestnih naselij. Trasa podaljška CPB skupaj z lokalnimi cestami je bila vgrajena v prometni model cestnega omrežja. Naloga je bila dopolnjena za potrebe dimenzioniranja ceste in križišč pri izdelavi idejnega projekta.

Podaljšek Ceste proletarskih brigad je zasnovan kot dvopasovna cesta z obojestransko kolesarsko stezo in pločnikom z naslednjimi tehničnimi elementi:

· normalni prečni profil od km 0+ 050 do km 0+800 znaša 17.70 m, sestavljajo ga: 

2 vozna pasova širine 3.50 m, 

obojestranska zelenica širine 2.25 m, 

obojestranska kolesarska steza širine 1.00 m, 

obojestranski pločnik širine 1.60 m,

2 bermi širine 0.50 m.

· normalni prečni profil od km 0+800 do km 1+751 znaša 13.20, sestavljajo ga: 

2 vozna pasova širine 3.50 m, 

obojestranska skupna peš in kolesarska površina širine 2.60 m, 

2 bermi širine 0.50 m.

Niveleta trase ceste se vodi v nivoju obstoječega terena z nizkimi nasipi višine do 1.5 m in brežinami nagiba 1:1.5 m.

Vertikalni in horizontalni elementi so načrtovani z upoštevanjem računske hitrosti 70 km/h.

Cesta prevzame kategorijo regionalne ceste R2-435.

Zaradi izgradnje podaljška Ceste proletarskih brigad bo prekinjena prometna povezava v obliki enosmerne zanke Kamenškova – Korbunova. Zaradi tega se izgradi novi cestni odsek, to je podaljšek Filipičeve ulice. Na južnem delu se rekonstruira Kamenškova ulica, na severnem delu pa se cesta navezuje na že načrtovani odsek podaljška Filipičeve ulice iz zazidalnega načrta za individualno stanovanjsko gradnjo ob Filipičevi ulici (MUV št. 4/90). Na Korbunovi ul. se vzpostavi dvosmerni prometni režim.

Podaljšek Filipičeve ulice v dolžini 250 m je zasnovan kot dvopasovna cesta z enostranskim pločnikom z normalnim prečnim profilom širine 9.10 m, ki ga sestavljajo: 

· 2 vozna pasova širine 3.00 m, 

· pločnik širine 1.60 m, 

· bankina širine 1.00 m

Dovozi do objektov ob podaljšku Filipičeve ulice se izvedejo preko spuščenih robnikov.

Zaradi izgradnje podaljška Ceste proletarskih brigad se bodo izvedle deviacije naslednjih kategoriziranih cest:

· deviacija Studenške ulice južno od podaljška Ceste proletarskih brigad, kategorizirana mestna cesta LK 247780 – priključitev na podaljšek Ceste proletarskih brigad, dolžina 350 m, normalni prečni profil širine 9.10 m; deviacijo je treba izgraditi zaradi neprimernih elementov Studenške ulice, prostorskih omejitev ob njej in zaradi njene prekinitve;

· deviacija Limbuške ceste, kategorizirana regionalna cesta R2-435 – priključitev v krožno križišče, dolžina 320 m, normalni prečni profil širine 14.10 m, Limbuška cesta se prekategorizira v zbirno mestno cesto; deviacijo je treba izvesti zaradi vključevanja Limbuške ceste v krožišče;

· deviacija Ceste graške gore, kategorizirana zbirna mestna cesta LZ 247800  – priključitev v krožno križišče, dolžina 400 m, normalni prečni profil širine 9.10 m, deviacijo je treba izvesti, ker je obstoječi priključek Ceste Graške gore na Limbuško cesto v nekanalizirano križišče pod kotom 40˚ neprimeren (nevaren) in je zato z deviacijo ceste Graške gore zasnovan v sklopu krožnega križišča Limbuška – podaljšek Ceste proletarskih brigad – Cesta graške gore.

Obstoječa Studenška ul. se na severni strani podaljška Ceste proletarskih brigad slepo zaključi. Prav tako se na njihovi južni strani slepo zaključit Kamenškova ul. in Korbunova ul. Na vseh slepih zaključkih ulic se uredijo obračališča.

Vertikalni in horizontalni elementi so načrtovani z upoštevanjem računske hitrosti 70 km/h za Limbuško cesto, 60 km/h za Cesto graške gore in Lesarsko ul., 50 km/h za Kamenškovo ul.

Izgraditi je treba naslednja križišča in priključke:

· v km 0+170 kanalizirano štirikrako križišče podaljška Ceste proletarskih brigad in priključkov bodoče zazidave (trgovski center) na severni in bodoče zazidave na južni strani;

· v km 0+395 enopasovno krožno križišče podaljška Ceste proletarskih brigad, deviacije Studenške ul. in priključka bodoče zazidave na severni strani;

· v km 0+807 štirikrako kanalizirano križišče podaljška Ceste proletarskih brigad, podaljška Filipičeve ul. in priključka ceste Na gorco

· v km 1+296 štirikrako kanalizirano križišče podaljška Ceste proletarskih brigad in Pekrske ceste

· v km 1+751 dvopasnovno krožno križišče podaljška Ceste proletarskih brigad, deviacije Limbuške ceste in deviacije Ceste graške gore,

· priključek Studenške ulice na deviacijo Studenške ulice.

Ob izgradnji same ceste, pa odlok določa tudi zasnovo projektnih rešitev energetske, vodovodne in druge komunalne infrastrukture ter telekomunikacijskega omrežja. Določa pa tudi rešitve za varstvo okolja, ohranjanje narave, varstvo kulturne dediščine in trajnostno rabo naravnih dobrin.

Podana je tudi možnost etapne izvedbe prostorske ureditve, kar se prouči in določi v projektni dokumentaciji, etape pa morajo predstavljati zaključene funkcionalne celote.

3. SPREMEMBE V DOPOLNJENEM PREDLOGU

Predlog za prvo obravnavo je bil dopolnjen na osnovi stališč do pripomb iz javne razgrnitve in javne obravnave. 

Dopolnjen je 7. člen z ukrepi za umirjanje prometa ob Filipičevi ulici in z deviacijo Studenške ulice s priključkom na glavno cesto tako, da se ohranita oba objekta v celoti in sicer rastlinjak in tenis igrišče.

V 22. členu je dodana nova 4. točka, ki govori o križanju ceste z bodočim kablovodom RTP Pekre – RTP Melje.

V 29. členu je pri varstvu pred hrupom dodana obveznost, da je potrebno vgraditi absorbcijsko obrabno plast vozišča.

4. FINANČNE POSLEDICE ODLOKA

Ocena stroškov za izvedbo lokacijskega načrta je razčlenjena na naslednje stroškovne vrste:

· stroški izgradnje posameznih objektov

· stroški pridobitve zemljišč za gradnjo (odkup zemljišč)

V tej fazi so stroški za izvedbo lokacijskega načrta izračunani s stopnjo natančnosti, kot jo omogočajo razpoložljive podlage. Aproksimativni izračun stroškov po cenah junij 2004 je sledeč:

A) GRADBENI STROŠKI:

Zasaditve





  23.525.920,00
Cesta






594.005.400,05  

Prepust





  10.199.541,40  

PHZ (3 kom.)



 

  21.700.000,00  

Meteorna kanalizacija



113.618.420,70  

Fekalna kanalizacija




  25.444.010,00  

Regulacija





  10.212.179,90  

Vodovod





172.302.500,00  

Ureditev EEO 0,4-35kV



    8.500.000,00  

Javna razsvetljava




  42.000.000,00  

110kV Elektroenergetskih vodov


    1.390.000,00  
Plinovod





  55.000.000,00  
Magistralni Plinovod




  16.500.000,00
Vročevod





140.000.000,00  

TK vodi in CATV




  35.918.850,00  

ureditev tenis igrišča




    3.000.000,00  

A) GRADBENI STROŠKI
SKUPAJ




1.267.816.822,00  

R E K A P I T U L A C I J A:

A) GRADBENI STROŠKI
SKUPAJ




1.267.816.822,00  

B) NEPREDVIDENI STROŠKI (20% od A)



   253.563.364,00  

C) PROJEKTI (4% od A) 






     50.712.673,00  

D) NADZOR (4% od A) 






     50.712.673,00

SKUPAJ STROŠKI IZGRADNJE (A,B,C,D) 



1.622.805.532,00  

E) ODKUP ZEMLJIŠČ






   411.830.000,00 

SKUPAJ OCENA STROŠKOV (A, B, C, D, E)                  2.034.635.532,00

V ocenjeno vrednost ni zajet 20% DDV.

Ocena stroškov izgradnje je povzeta iz popisa del in projektantskega predračuna Idejnega projekta, R2/435 Maribor – Ruše – Selnica, odsek 1431 Maribor – Ruše, podaljšek Ceste proletarskih brigad, BP Lineal d.o.o., št. proj. 419, oktober 2004.
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ŽUPAN

    MESTNA OBČINA MARIBOR

                        ŽUPAN

Ulica heroja Staneta 1, 2000 Maribor

Na podlagi 31.člena Zakona o urejanju prostora (Ur.l. RS 110/02 in 8/03 - popravek) in 43.člena statuta Mestne občine Maribor ( MUV št. 27/95, 13/98, 17/98, 18/98, 5/00, 10/02, 6/04 in 26/05) je župan Mestne občine Maribor sprejel

STALIŠČA DO PODANIH PRIPOMB 

NA PREDLOG ODLOKA O LOKACIJSKEM NAČRTU

 ZA PODALJŠEK CESTE PROLETARSKIH BRIGAD 

OD KRIŽIŠČA Z DRAVOGRAJSKO DO KRIŽIŠČA Z LIMBUŠKO CESTO

Mestni svet Mestne občine Maribor je na svoji 42. seji dne 2. julija 2002 sprejel program priprave:
· sprememb in dopolnitev prostorskih sestavin dolgoročnega in srednjeročnega družbenega plana občine Maribor za območje mestne občine Maribor ter

· lokacijskega načrta za podaljšek Ceste proletarskih brigad od križišča z Dravograjsko do križišča z Limbuško cesto,
ki je bil objavljen v MUV št. 20/02 dne 27. septembra 2002.
Skladno z 31.členom ZUreP-1 se dopolnjeni predlog izvedbenega akta skupaj s stališči do podanih pripomb na predlog župana posreduje v obravnavo na Mestni svet.

Predlog Odloka o lokacijskem načrtu je bil javno razgrnjen od 24. marca 2006 do 24. aprila 2006 v prostorih Mestnih četrti Studenci in Radvanje ter Krajevne skupnosti Pekre, v prostorih Zavoda za prostorsko načrtovanje in na internetni spletni strani www.maribor.si/zpn Javna obravnava je bila 12. aprila 2006 v dvorani Krajevne skupnosti Pekre, Bezjakova 4 v Pekrah.  

V času razgrnitve so bile podane naslednje pripombe:

Pripomba št. 1 (knjiga pripomb na MČ Studenci - Sadnik Milan, Jocova 47, Maribor)

Z gradnjo ceste se delno ukine sprehajalna pot, ki poteka tudi po Ilichovi do Pekrske gorce. Na novi cesti so predvideni tudi pločniki, ki pa niso primerni za sprehajalce zaradi bistveno povečanega prometa. Zato je potrebno predvideti po možnosti krožno sprehajalno pot z izhodiščem iz Studenške ulice in iz Borove vasi vzporedno z Radvanjskim potokom. Hrup ob Pekrski gorci pa se naj ublaži z zeleno bariero med cesto in Radvanjskim potokom. Zahtevamo čimprejšnjo izgradnjo načrtovene ceste zaradi razbremenitve Erjavčeve ulice. Nasprotujemo pa gradnji ugreznjenih pločnikov, ker so nevarni za pešce (posebno v zimskem času), odvodnjavanje je upočasnjeno in ker so neprijetnega videza.

Stališče k pripombi št.1:

Pripomba se delno upošteva.

Pripomba v zvezi s sprehajalno potjo ni predmet obravnave tega OLN, pripomba v zvezi z izvedbo pločnikov pa je že upoštevana v OLN.

Z OLN se ne urejajo posegi zaradi urejanja sprehajalne poti. Ureditveno območje OLN obsega območje cestnega telesa ter nekaterih drugih območij posegov vezanih na gradnjo ceste. Sprehajalna pot je enostavni objekt, gradnja katerega je možna brez gradbenega dovoljenja oz. le na podlagi lokacijske informacije, ki jo poda pristojni organ občine (Zavod za prostorsko načrtovanje). Trasa sprehajalne poti, kot je predlagana, bi načrtovano cesto prečkala pri RTV Centru, kjer je predviden prehod za pešce.

Območje med cesto in potokom je izven ureditvenega območja OLN. Zasaditev znotraj ureditvenega območja je zasnovana vzdolž cest točkovno in linijsko ob upoštevanju percepcijsko izredno zanimivega prostora s poudarkom na optičnem zaznavanju in vodenju prometa.

Ugreznjeni pločniki niso predvideni, dovozi do objektov so predvideni preko spuščenih robnikov, kar pomeni, da se robnik spusti, pločnik pa ostane na celotni potezi v istem nivoju.

Pripombe št. 2 (Marič Silvester in Berta, Kamenškova 65, Maribor)

2.a) Zakaj se je na prvi javni razgrnitvi uporabljal dokument – Prometne ureditve PLDP varianta JUG za leto 2022, na drugi razgrnitvi Prometni model za leto 2019, v katerem so predvidene manjše obremenitve, plansko obdobje pa je pisano kot leto 2028? Zaradi različnih nasprotujočih si podatkov ocenjujemo, da Maribor nima ustrezne veljavne prometne študije.

Stališče k pripombi 2.a:

Pripomba se ne upošteva.

Postopek priprave in sprejemanja predmetnega OLN se je pričel leta 2002 s sprejetim programom priprave (MUV, št. 20/2002). Leta 2002 so se pričele izdelovati strokovne podlage za spremembe in dopolnitve prostorskih sestavin plana zaradi izgradnje podaljška CPB (sprejete leta 2004) in za pripravo OLN. Za izdelavo študije obremenitve s hrupom in protihrupne zaščite so bili uporabljeni podatki iz prometnega modela mesta za leto 2019 (Institut za promet d.o.o.), ki obsega prometne obremenitve za izgrajeno celotno omrežje mesta, planirano z Urbanistično zasnovo. Uporabljeni so torej podatki, za nekoliko daljše plansko obdobje, kot je bilo predvideno v projektni nalogi t.j. 10 letno. Po sprejetju programa priprave pa je za 20 letno obdobje za potrebe izdelave primerjalne študije variant bila izdelana prometna presoja Prometni model mesta Maribor – CPB, Prognoza prometnih obremenitev PLDP s primerjalno analizo za tri variante (Institut za promet d.o.o., št.n.: 074/2003, september 2003). Naloga je bila dopolnjena za potrebe dimenzioniranja ceste in križišč pri izdelavi idejnega projekta. 

2.b) Mimo naše hiše naj bi se dnevno vozilo 19291 motornih vozil, kar je 100 x več prometa kot sedaj in tudi povečanje hrupa, ki bo glede na promet po zakonu močno prekoračen in zato nesprejemljiv. II. stopnja varstva pred hrupom je območje, kjer ni dopusten noben poseg v okolje, ki je moteč zaradi povzročanja hrupa. Kljub protihrupnim predmetom bo še vedno ostal prekomeren hrup in s tem bo bistveno zmanjšana kakovost našega bivalnega okolja, zlasti vrta in dvorišča. Dopolnitev PVO-ja je bila izdelana v marcu 2006, zato zahtevamo, da se tudi poglavje HRUP uskladi z novo Uredbo o mejnih vrednostih kazalcev hrupa, z veljavnostjo 1.1.2006.

Stališče k pripombi št. 2.b

Pripomba se upošteva.

Mimo hiše Kamenškova 65 naj bi se po podaljšku CPB (leta 2022) vozilo nekaj manj kot 18000 vozil od katerih zavije v Filipičevo (desni in levi zavijalci) 932 vozil. Zaradi predvidenega prometa bo prekoračena predpisana mejna raven hrupa. S Študijo obremenitve s hrupom in predlog protihrupne zaščite (Urbis d.o.o., št.n.: AH-232/2004, št. projekta.: 419, november 2004), je bila določena protihrupna zaščita in sicer 153 dolg in 2 metra visok protihrupni zid s čemer se pred prekomernim hrupom zaščiti poselitev ob Kamenškovi in Korbunovi ul. V projektni dokumentaciji za pridobitev gradbenega dovoljenja bo treba preveriti potrebnost dopolnitev aktivne protihrupne zaščite s pasivno zaščito v posameznih etažah na posameznih objektih. Vsi ukrepi so vključeni v določila OLN. Strokovne podlage so bile izdelane leta 2004, predlog OLN pa leta 2005. Poročilo o vplivih na okolje, ki je vključeval tudi segment hrup, je bil revidiran, skladno z revizijo dopolnjen, na podlagi poročila o vplivih na okolje pristojni organ na Ministrstvu za okolje in prostor izdal tudi osnutek okoljevarstvenega soglasja. Z vsemi predvidenimi protihrupnimi ukrepi bo poselitveno območje pred hrupom zaščiteno enako ali celo bolj, kot bi bilo to po novi uredbi, oz. mejne ravni hrupa iz nove uredbe s predvidenimi ukrepi ne bodo prekoračene,saj območje ne bo več v II. ampak v III. območju varstva pred hrupom, kjer so dovoljene mejne ravni hrupa večje, večja pa so tudi odstopanja za vir hrupa (namesto 2dBA, 3 dBA zaradi načrtovane izvedbe vozišča).

2.c) Na osnovi česa se je določila višina protihrupne ograje (PHO), saj višina 2m ne zadostuje za zaščito celotne hiše po višini. Predvidena pa je tudi pasivna zaščita hiše, kar je razumeti, da se nas namerava neprodušno zapreti v lastno hišo. Oporekamo tudi lokaciji PHO, ki je načrtovana na meji našega zemljišča brez našega soglasja. S tako postavitvijo PHO bo onemogočena vidljivost v križišču in onemogočeno varno vključevanje v promet na novo Kamenškovo, onemogočena pa bodo tudi določena vzdrževalna dela in čiščenje snega med PHO in našo ograjo.

Stališče k pripombi št. 2.c

Pojasnilo: Višina protihrupne ograje je določena v Študiji obremenitve s hrupom in predlog protihrupne zaščite (Urbis d.o.o.,, št.n.: AH-232/2004, št. projekta.: 419, november 2004) po metodologiji: izdelava 3D modela terena v območju ceste, izračun emisije hrupa ceste, ocena obremenitev s hrupom, izračun širjenja hrupa z modelom Sound Plan po smernicah RSL-90, določitev območij, kjer so presežene mejne ravni hrupa in izračun protihrupnih ukrepov. S predvidenim protihrupnim zidom bo pred prekomernim hrupom zaščitena poselitev ob Kamenškovi in Korbunovi ul., v projektni dokumentaciji za pridobitev gradbenega dovoljenja pa bo treba preveriti potrebnost dopolnitev aktivne protihrupne zaščite s pasivno zaščito v posameznih etažah na posameznih objektih. V primeru Kamenškove 65 je  12 m od objekta načrtovan protihrupni zid višine 2 m, v bivalnih prostorih 1. nadstropja pa je v fazi izdelave projektne dokumentacije predvidena preveritev potrebnosti izvedbe pasivne zaščite. V urbanih okoljih se postavljajo protihrupni zidovi do višine 2.5 m.  Po hitrem izračunu bi za aktivno protihrupno zaščito bivalnih prostorov v 1. nadstropju moral biti protihrupni zid visok 2.8 m. Tako visok zid pomeni zapiranje pogledov iz parcele na okolje, kar je v percepcijsko zelo zanimivi okolici nesprejemljivo, prav tako bi tako visoki zid osenčil zemljišča. Za stranko je primernejša varianta aktivne zaščite pritličja in pasivne zaščite zahodne strani objekta.

Protihrupni zid poteka ob robu cestišča (ob robu pločnika) vzdolž podaljška CPB, z radijem ob križišču in ob podaljšku Filipičeve 1 m od ograj na parcelah ob tej ulici. V križišču je z njegovo postavitvijo še zagotovljena preglednost pri vključevanju v promet na podaljšek CPB, s pomikom zidu bližje ceste, pa preglednosti več ne bi bilo, kar bi ogrozilo prometno varnost pri vključevanju v promet na prednostno cesto. Z odmikom zidu od ograje je zagotovljen minimalni prostor za eventualno čiščenje ali vzdrževanje ograje; obstaja pa možnost za dogovor med investotorjem in lastnikom parcele 2169/8 (Kamenškova 65), da protihrupni zid nadomesti sedanjo ograjo, lastnik parcele  2169/8 pa lahko tako koristi en metrski prostor do ograje.

2.d) V dokumentu T.5 se pojavlja informacija, da se je upoštevala absorbcijska obrabna plast vozišča DBM 8s, s katero se emisija hrupa pri 60 km/h zmanjša za 2dB(A). Na osnovi česa se to navaja in kje je zagotovilo, da bo imela obrabna plast vozišča čez 5 – 10 let enake lastnosti?

Stališče k pripombi št. 2.d

Pripomba se upošteva.

Z vgradnjo absorbcijske obrabne plasti vozišča DBM (drobir z bitumenskim mastiksom) se emisija hrupa pri hitrostih do 60 km/h  zmanjša za 2dBA skladno z uredbo o hrupu zaradi cestnega ali železniškega prometa (priloga 1 Izračun ocenjene ravni hrupa zaradi cestnega prometa) (Ur. l. RS 45/95). Po novi Uredbi o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju je ta popravek celo zmanjšanje za 3dBA. Skladno z zaključki poročila o vplivih na okolje je predvideno tudi spremljanje stanja v okolju (monitoring) v času gradnje in v času obratovanja skladno s Pravilnik o prvih meritvah in obratovalnem monitoringu hrupa za vire hrupa ter o pogojih za njegovo izvajanje (Ur. l. RS 70/96, 45/02). Meritve se izvajajo v času gradnje, v času obratovanja pa se prve meritve izvedejo po vzpostavitvi stabilnih obratovalnih razmer, med 3 in 15 meseci po začetku obratovanja; nadaljnje občasne meritve v okviru obratovalnega monitoringa so po Pravilniku potrebne vsako 5. koledarsko leto. Obveznost izvajanja monitoringa je vključeno v odlok predmetnega OLN. Vozišče mora zagotavljati normalno prevoznost, tako da mora biti skladno s tem tudi vzdrževano. V primeru ugotovitev prekomernih obremenitev okolja sta investitor oziroma izvajalec del dolžna te takoj zmanjšati oz. odpraviti.

2.e) V poročilu se navaja, da je obremenitev tal do max. 5 m. Po našem mnenju je območje vpliva regionalne ceste najmanj 50 m. Zakaj so se jemali vzorci za vzorčenje cca. 25 m od ceste in zakaj ne na max. 5 m. Zakaj se bo monitoring izvajal na oddaljenosti 25 m in ne na max. 5 m?

Stališče k pripombi št. 2.e

Pojasnilo: Vplivno območje obremenitev tal se ocenjuje s predpostavko, da je cesta zgrajena skaldno z veljavnimi  tehničnimi kriteriji in upoštevanjem omilitvenih ukrepov. Na ta način je zagotovljeno ustrezno zbiranje/čiščenje/odvajanje padavinskih odpadnih vod s prometne površine. Te vode so do PDLP 10000 (približno) glavni viri obremenitev tal (razprševanje, prelivanje vod s cestne površine v tla in podobno). Preiskave tal v Sloveniji posebno pa iz tujine kažejo, da se pomembne obremenitve tal na oddaljenostih več kot 5-10 m od cestnega telesa, kadar sta cestno telo in okoliški teren v isti ravnini, pojavijo pri PDLP 20000-25000 in več.

Oddaljenosti do 5 m od cestnega telesa se ocenjujejo za nesprejemljive za pridelavo hrane ali krme. Potrebno pa je poudariti, da  se pod "sprejemljive" razumejo obremenitve  z nevarnimi snovmi in tudi z drugimi, lahko inertnimi mineralnimi snovmi, ki pa jih je zelo težko, z analizami, okvalificirati za "nesprejemljive", ker ni mejnih vrednosti oz. normativov. Zato se vzorčenje izvaja na oddaljenosti 25 m od cestnega telesa, pri čemer se uporabi linijska shema vzorčenja. To pomeni, osnovna linija vzorčenja je na oddaljenosti 25 m, potem pa po dve liniji na vsako stran od osnovne, oddaljeni od osnovne pribl. 3 m in 6 m.  

2.f) Revident PVO g.Samo Dvoršak ni pooblaščen za poglavje Vplivi na zdravje ljudi (vir spletna stran ARSO), zaradi ugotovljenih pomanjkljivosti pri poglavju HRUP in VPLIVI NA 

OKOLJE ocenjujemo, da je revident slabo opravil svoje delo.

Stališče k pripombi št. 2.f

Pojasnilo: V začetni fazi izdelave Poročila vplivi na zdravje ljudi niso bili evidentirani in zato v nadaljnji izdelavi tudi ne obravnavani. Menimo, da obravnavani poseg ne povzroča takšnih obremenitev okolja, ki bi lahko ogrozile zdravje ljudi v bližini. Ker vpliv na zdravje ljudi ni bil obravnavan, tudi ni potrebe po reviziji njegove obravnave.

2.g)  V kolikor se ne bo upošteval predlog odkupa naše nepremičnine, predlagamo da se naj omogoči  varen dovoz in izvoz iz naše parcele (parc. št. 2169/8 k.o. Studenci), dovoz in izvoz intervencijskih vozil najmanj iz dveh strani  – tudi za predvideno novo hišo na južni strani parcele in dostava blaga (kurilno olje, gradbeni material idr.).

Stališče k pripombi št. 2.g:

Pripomba se upošteva.

Pripomba je  kot taka že vključena v predmetni OLN. Uvoz in izvoz na parcelo št. 2169/8 (Kamenškova ul. 65) je predviden s podaljška Filipičeve in z južne strani preko dovoza s Korbunove ul. S parcelacijo parcele na dva dela in postavitvijo novega objekta bo obema zagotovljen dovoz z javne ceste.

2.h) Postavi se naj protihrupna ograja ustrezne višine z maksimalnim odmikom od naše parcelne meje.

Stališče k pripombi št. 2.h:

Pripomba se upošteva.

Protihrupna ograja je ustreznih dimenzij. Stališče oz. pojasnilo je enako kot pri pripombi 2c. 

2.i) Obrabna plast vozišča se mora narediti iz poroznega asfalta.

Stališče k pripombi št. 2.i:

Pojasnilo: Iz poročila o vplivih na okolje izhaja, da je treba vgraditi absorbcijsko obrabno plast vozišča, kar je vključeno v odlok OLN. Natančna določitev voziščne konstrukcije je predmet obdelave projektne dokumentacije za pridobitev gradbenega dovoljenja. 

2.j) Potrebno je planirati dodatne zasaditve v celotnem območju, da lahko pride do goste vegetacijske zgostitve saj so predvidene zasaditve preskromno projektirane.

Stališče k pripombi št. 2.j:

Pripomba se ne upošteva. 

Celotno območje obravnave je percepcijsko izredno zanimivo. Zasaditev je načrtovana tako, da so zagotovljeni oz. ohranjeni pogledi na Pekrsko gorco. Zasaditev je zasnovana točkovno in linijsko v smislu rahljanja prostora in poustvarjanja točkovne vegetacije Dravske doline oz. usmerjanja, zaznavanja priključnih cest in optičnega  vodenja in zaključevanja v krožiščih. Vzdolž podaljška Filipičeve je predvidena enostranska zasaditev. Zasaditev ob vzhodnem delu ceste ni primerna iz naslednjih razlogov: ob vzhodnem robu je načrtovana javna gospodarske infrastruktura, zaradi dovozov na parcele ob cesti je nemogoče urediti kontinuirano zasaditev, zasaditev z grmovnicami in drevesi bi zmanjšala preglednost in onemogočala varno vključevanje v promet na podaljšek Filipičeve, drevesa bi osenčila zemljišča (odvzela bi zahodno sonce). 

2.k) Potrebno je predvideti dodatne omilitvene ukrepe za onesnaženost zraka.

Stališče k pripombi št. 2.k:

Pripomba se ne upošteva.

Kot je pokazal izračun, koncentracije onesnaženja ob cesti ne bodo dosegale predpisanih mejnih vrednosti in tudi ne bodo dosegale vrednosti, ki se sedaj pojavljajo ob pomembnejših prometnicah v mestu. Iz tega razloga menimo, da ni potrebno izvesti dodatnih omilitvenih ukrepov, kot so višja protihrupna zaščita, večja omejitev hitrosti, omejitev prometa s težkimi tovornimi vozili, ipd.

2.l) Potrebno je zagotoviti prometno varnost z omejitvijo maksimalne hitrosti na podaljšku Ceste proletarskih brigad na 50 km/h in na Kamenškovi ulici 30 km/h s talnimi ovirami.

Stališče k pripombi št. 2.l:

Pripomba se upošteva. 

Podaljšek CPB poteka od križišča z Dravograjsko do Pekrske gorce skozi naselje in bo zato tudi hitrost na tej cesti omejena na 50 km/h. Določila 7. člena odloka OLN se dopolnijo z naslednjim stavkom: »Na podaljšku Filipičeve je treba izvesti ukrepe umirjanja prometa.«

2.m) Dovozna cesta (imenovana slepo zaključena Korbunova ulica), ki je sedaj planirana na južni strani se mora podaljšati proti zahodu tako, da bo možen dostop z vozili do konca naše parcele, predvideti pa je potrebno tudi prostor za splužen sneg iz Korbunove ulice pozimi.

Stališče k pripombi št. 2.m:

Pripomba se upošteva.

Korbunova ul. se na južnem koncu zaključi v obliki narobe črke »T« z dvema dovozoma do vseh skrajnih južnih parcel. Korbunova ul. vključno z dovozi je javna cesta, na lastnih parcelah pa je moč urejati prometne površine glede lastnih potreb (garaže, parkirišča, odstavne površine). Splužen sneg se mora odvažati. Začasno ga je moč odložiti na koncu vzhodnega dovoznega kraka.

2.n) Komunalna infrastruktura mora biti planirana do ¾ naše parcele, da bo omogočena priključitev tudi bodoče nove hiše na naši parceli.

Stališče k pripombi št. 2.n:

Pripomba se upošteva.

Kanalizacija (fekalna) ob podaljšku Filipičeve ul. se na južni strani podaljša za 30 m. Ostala gospodarska javna infrastruktura je zasnovana tako, da že omogoča priključitev bodoče nove hiše na navedeni parceli.

2.o) Ob morebitni spremembi sedanjega prometnega režima predlagamo, da se promet v Kamenškovi ulici uredi dvosmerno od Kamenškove 65 do Kamenškove 53-55 z možnostjo dovoza na predvideno novo Kamenškovo cesto pri št. 53-55. Določene in predvidene vzdolžne in prečne povezave zaradi nespoštovanja veljavnih prostorskih aktov več v naravi niso možne.

Stališče k pripombi 2.o:

Pripomba se ne upošteva.

Z izgradnjo podaljška CPB bo prekinjena cestna zanka Kameškova – Korbunova, zato je načrtovana sprememba prometnega režima in izgradnja novega cestnega odseka. V območju sedanje Kamenškove ul. se priključuje cesta Na gorco. Podaljšek Filipičeve je zasnovan kot nadaljevanje odseka podaljška Filipičeve iz veljavnega zazidalnega načrta dela soseske S-17 ob Filipičevi ul. (MUV št. 4/90) v skrajnem južnem delu pa kot razširitev Kamenškove ulice s katere bodo imeli objekti ob njej direkten dovoz s ceste. Koridor širine 9 m za odsek cest iz zazidalnega načrta je odparceliran in ohranjen nepozidan skladno z zazidalnim načrtom. Zemljišče koridorja se trenutno uporablja za rast sadnega drevja in dovoz do objektov v tem delu. Drugi načrtovani odsek ceste iz istega zazidalnega načrta, ki dopolnjuje notranjo cestno mrežo v tem delu Studencev, je odsek ceste med  Polančičevo in Kameškovo ulico, ki bi ga v prihodnosti dopolnila cestna poteza proti vzhodu do zahodne obvoznice (preko obstoječe Ul. Rezike Zalaznik). Ob južni strani tega načrtovanega odseka ceste je objekt (novogradnja), lastnik katerega je v nasprotju z gradbenim dovoljenjem postavil ograjo tako, da je zemljišče predvideno za izgradnjo ceste, priključil svojemu funkcionalnemu zemljišču. Kljub temu je izvedba načrtovanih cestnih potez (podaljšek Filipičeve v smeri S – J in ceste med Polančičevo in Kamenškovo v smeri V – Z) v naravi še vedno možna. 

2.p) Predvideti in izvajati je potrebno dolgoročni monitoring in občasne meritve vsake 2 leti za ves čas obratovanja nove ceste in sicer za spremljanje stanja biosfer, naravnih virov, vode, kakovosti zraka, hrupa in vibracij in v primeru prekoračitev takoj ukrepati.

Stališče k pripombi 2.p:

Pripomba se ne upošteva.

Monitoringi vplivov na različne sestavine okolja v Poročilu so predlagani in se medsebojno razlikujejo. Odvisni so od značilnosti posamezne sestavine okolja, zakonskih in podzakonskih določil, ki urejajo področje posamezne sestavine okolja, in od specifičnosti vpliva na sestavino v obravnavanem primeru. predlagani monitoringi so ustrezni in jih zaradi različnih značilnosti posameznih sestavin okolja in vplivov nanj ni smiselno poenotiti.

Pripomba št. 3 (Samo Jeler, Koroška cesta 53, Maribor)

Zaradi bojazni pred pretiranim hrupom in onesnaženostjo me zanima, ali so načrtovalci izdelali analizo hrupa in kakšna je predvidena zaščita pred hrupom. Ali je bila izdelana kakšna analiza vpliva bodoče ceste na okolje?

Stališče k pripombi št. 3:

Pojasnilo: V okviru idejnega projekta, ki je kot strokovna podlaga služil za izdelavo predmetnega OLN , je bila izdelana Študija obremenitve s hrupom in predlog protihrupne zaščite (Urbis d.o.o.,, št.n.: AH-232/2004, št. projekta.: 419, november 2004) po naslednji metodologiji: izdelava 3D modela terena v območju ceste, izračun emisije hrupa ceste, ocena obremenitev s hrupom, izračun širjenja hrupa z modelom Sound Plan po smernicah RSL-90, določitev območij, kjer so presežene mejne ravni hrupa, izračun protihrupnih ukrepov. Podani so bili predlogi protihrupne zaščite: trije protihrupni zidovi in predlog preveritve potrebnosti izvedbe pasivne zaščite za 6 stanovanjskih objektov.

Vplivi načrtovanih posegov na okolje so bili obravnavani v poročilu o vplivih na okolje (ZUM d.o.o., št.n.: 612-PVO/2002) saj je skladno z Uredbo o vrstah posegov v okolje, za katere je obvezna presoja vplivov na okolje (Ur. list RS št. 66/96, 12/00 in 83/02) za poseg zaradi izgradnje podaljška CPB obvezno potrebno izvesti okoljevarstveno presojo in pridobiti okoljevarstveno soglasje. V okviru vplivov na naravno okolje so bili obravnavani vplivi na relief in biosfero, v okviru vplivov na naravne vire vplivi na naravne vire za kmetijstvo in v okviru vplivov na človekovo (bivalno) okolje vplivi na kakovost zraka, tal, površinskih in podzemnih voda, vplivi hrupa, vibracij, nastajanja odpadkov in vplivi na krajinske značilnosti in vidne kakovosti prostora. V času gradnje so napovedani zelo hudi, nesprejemljivi vplivi na površinske vode in nehrupno okolje, ki pa bodo z izvajanjem omilitvenih ukrepov znižani pod prag sprejemljivosti. V času obratovanja so napovedani zelo hudi, nesprejemljivi vplivi na nehrupno okolje, ki bodo z izvajanjem omilitvenih ukrepov prav tako znižani pod prag sprejemljivosti. Na podlagi dejstva, da so vsi vplivi na okolje v okviru zakonsko predpisanih vrednosti, je bil poseg ob izvajanju omilitvenih ukrepov ocenjen kot sprejemljiv.

Pripomba št. 4 (Leopold Matela, Filipičeva 54, Maribor in Peter Robnik, Filipičeva 450, Maribor v imenu skupnosti stanovalcev Filipičeve ulice)

Ne strinjamo se s predlagano navezavo podaljška Ceste proletarskih brigad na Filipičevo ulico, saj je le-to v naravi brez korenitih posegov s širitvijo v naše življensko okolje nemogoče. Ob eventuelni širitvi Filipičeve ulice in izgradnji podaljška v dolžini 250 m bi bilo potrebno izvršiti skupno poseg v lastninske pravice lastnikom najmanj 30 parcel, kar bi bistveno poslabšalo bivalne razmere. Zato predlagamo, da ostane Filipičeva še naprej slepa ulica v povezavi s Polančičevo in lokalnim dovoznim značajem. Za povezavo sever – jug pa predlagamo izgradnjo »nove Kamenškove« kot nadaljevanje obstoječe ob stanovanjski pozidavi, ki bi potekala vzhodno od pozidave po območju na parcelah št. 2210, 2210, 2211, 2213, 2214, 2216 in 2217 vse k.o. Studenci. S tem bi se že prej omogočilo tudi zmanjšanje profila podaljška Ceste proletarskih brigad za 4,5 m, kar bi omogočilo, da ostane prometni režim z enosmerno zanko Kamenškova – Korbunova nespremenjen.

Stališče k pripombi št. 4:

Pripomba se ne upošteva.

Z umestitvijo načrtovane trase podaljška CPB v prostor je bilo treba zaradi prekinitve, ukinitve ali kakšnega drugega vpliva ceste na bližnje ceste in prometne tokove renačrtovati bližnje prometno omrežje. Pri tem so bila upoštevana naslednja dejstva in izhodišča: zagotovitev dobre prometne povezave in navezave bližnje pozidave na podaljšek CPB, zasnova cestnega omrežja iz sprejetih oz. veljavnih prostorskih izvedbenih načrtov, planska izhodišča zasnove prometnega omrežja iz Urbanistične zasnove in zadnjih sprememb in dopolnitev prostorskih sestavin planskih aktov zaradi izgradnje podaljška CPB. Z izgradnjo podaljška CPB bo prekinjena cestna zanka Kameškova – Korbunova, zato je načrtovana sprememba prometnega režima in izgradnja novega cestnega odseka. V območju sedanje Kamenškove ul. se priključuje cesta Na gorco. Z izvedbo križišča s pasom za leve zavijalce na cesto Na gorco ter drugimi posegi v ozkem pasu med pozidavo in Pekrsko gorco (npr. regulacija Pekrskega potoka) ob upoštevanju podanih smernic nosilcev urejanja prostora (zahtevani odmiki od obstoječega magistralnega plinovoda, odmiki od reguliranega Pekrskega potoka) v ozkem koridorju ni moč ohraniti obstoječi prometni režim. Vzrok je tudi postavitev protihrupnega zidu, ki bi v primeru ukinitve priključevanja podaljška Filipičeve potekal v smeri V – Z (ob podaljšku CPB) in tako prekinil dostop do Pekrske gorce. Podaljšek Filipičeve je zasnovan kot nadaljevanje odseka podaljška Filipičeve iz veljavnega zazidalnega načrta dela soseske S-17 ob Filipičevi ul. (MUV št. 4/90). Koridor širine 9 m za odsek ceste iz zazidalnega načrta je odparceliran in ohranjen nepozidan skladno z zazidalnim načrtom. Zemljišče koridorja se trenutno uporablja za gojenje sandega drevja in dovoz do objektov ob načrtovanem podaljšku Filipičeve. Celotni podaljšek Filipičeve predstavlja zahodni rob tega dela naselja Studenci, do katerega bi se od zahoda skladno s prostorskimi sestavinami planskih aktov občine v drugi fazi širila pozidava. Cesta pa bo navezovala JZ del Studenc na državno cestno omrežje, prevzela pa bo pretežno izvorno ciljni promet, saj bo del prometa iz bližnjega območja prevzela Erjavčeva ul. in druge ulice v smeri V – Z, ki bi promet direktno navezovale na zahodno obvoznico. 

Podaljšek Filipičeve se na podaljšek CPB navezuje v štirikrakem križišču, kjer se z južne strani priključuje cesta na Gorco. Predlagana cesta vzhodno od Korbunove ni sprejemljiva, saj so tam kmetijska zemljišča, križišče pa bi bilo preblizu omenjenemu križišču (cest podaljška CPB in Filipičeve ter ceste Na gorco).  Območje vzhodno od Korbunove ul. do zahodne obvoznice se bo urejalo z drugimi prostorskimi izvedbenimi akti, ko bo spremenjena raba zemljišč (iz kmetijskega v stavbno) in bo po znanem programu dana pobuda za izdelavo lokacijskih načrtov s katerimi bo zasnovano cestno omrežje na tem danes nepozidanem območju.

Pripombe št. 5 (Samuel Grajfoner, Magdalenski trg 9, Maribor)

a) S predvidenim posegom v predlagani obliki ne soglašam saj bi navezava Filipičeve posredno na Kamenškovo ulico v veliki meri posegal na privatna zemljišča. Zato predlagam da se Kamenškova ulica v spodnjem delu trase nadaljuje preko parcel št. 2212, 2210 in 2211 vse do priključka na Cesto proletarskih brigad, kjer bi se veliko križišče tako zamaknilo proti vzhodu. Preostali del Kamenškove in Korbunove se zaključi slepo z enosmerno povezavo. 

b) V kolikor pa prejšnja pripomba ne bo sprejeta, pa predlagam naslednje:

1. trasa cestnega odseka se naj maksimalno odmakne od parcel št. 2167 in 2168/1 obe k.o. Studenci;

2. zagotoviti in urediti je potrebno dovoz na parceli št. 2167 in 2168/1 obe k.o. Studenci iz zahodne strani predvidenega odseka trase;

3. izvesti je potrebno meritve hrupa in po potrebi namestiti protihrupne ograje;

4. potrebno je zasaditi drevesa, grmovnice in zelenice na obeh straneh cestnega odseka;

5. rešiti je potrebno problem lastninske pravice v smislu razlastitve trikotnega južnega dela parcele št. 2167 in 2168/1 predvidenega za del obračališča in

6. da se upošteva in ne poškoduje že izgrajeni kanalski priključek stanovanjske hiše na javno kanalizacijo.

Stališče k pripombam št. 5:

Pripombe se delno upoštevajo.

5a) Stališče je isto kot v stališču k pripombi 4.  

5b/1) Podaljšek Filipičeve je maksimalno, kolikor to dopuščajo prometno tehnični elementi in načrtovani potek trase (severna in južna točka kot robni pogoji), umaknjen od parcel 2167 in 2168/1, kar je bilo kot pripomba že upoštevano v postopku sprememb in dopolnitev prostorskih sestavin planskih aktov zaradi izgradnje podaljška CPB. 

5b/2) Dovoz do navedenih parcel je zagotovljen s Kamenškove ulice, ki se slepo zaključi, slednje je bilo kot pripomba že upoštevano v postopku sprememb in dopolnitev prostorskih sestavin planskih aktov zaradi izgradnje podaljška CPB. 

5b/3) Za predlog izvedbe protihrupne zaščite je bila izdelana Študija obremenitve s hrupom in predlog protihrupne zaščite (Urbis d.o.o.,, št.n.: AH-232/2004, št. projekta.: 419, november 2004). Segment hrup je bil obravnavan tudi v poročilu o vplivih na okolje. Vsi ukrepi so vključeni v predmetni OLN: izgradnja 3 protihrupnih zidov in predlog spremljanja potrebnosti izvedbe protihrupne zaščite na šestih objektih.

5b/4) Stališče je isto kot v stališču do pripombe 2.j.

5b/5) Odsek Kamenškove ulice se slepo zaključi z obračališčem. Zemljišče za to cesto bo odparcelirano za javno dobro, čemur sledi odkup zemljišča.

5b/6) Po izgradnji kanalizacije vzdolž podaljška Filipičeve ul. se bodo objekti vzhodno od njega priključili nanjo.

Pripomba št. 6 (Stanislav Bensa, Studenška 65, Maribor)

Nov predvideni priključek na Studenško ulico med našo parcelo št. 26 in RTV centrom močno posega na našo parcelo, kjer imamo intenzivno pridelavo cvetja. Zato predlagamo, da se cesta izogne naši parceli in se ohrani naša dejavnost. Predlagamo tudi, da se v območje posega vključi tudi most preko Pekrskega potoka, ki je sedaj mnogo preozek za tolikšno frekvenco prometa.

Stališče k pripombi št. 6:

Pripomba se delno upošteva.

Deviacija Studenške ulice se na odseku med rastlinjakom na parceli št. 26 in tenis igriščem ob RTV centru izvede tako, da se objekti ohranijo v celoti. Določila 7. člena odloka OLN se dopolnijo z naslednjim stavkom:»na odseku med tenis igriščem in rastlinjakom je treba cesto izvesti s strmo brežino ali podpornim zidom oziroma tako, da se oba objekta ohranita v celoti«.

Studenška ul. je v bližnji preteklosti in delno še danes funkcionirala kot povezovalna cesta in tudi bližnjica med Radvanjem in Taborom, kljub temu, da njeni elementi niso primerni za takšen promet. Na pomenu bo cesta skoraj v celoti izgubila po izgradnji zahodne obvoznice do Lackove, popolnoma pa po izgradnji podaljška CPB s katero bo Studenška ul. prekinjena. Elementi ceste, kakor tudi most bodo primerni funkciji in kategoriji ceste (LK – mestna ali krajevna cesta), zato tudi širitev mosta v tem OLN ni predvidena. Če bi se v prihodnosti izkazala potreba po širitvi ceste in mostu, bo to moč izvesti na podlagi drugega prostorskega akta (sedaj prostorsko ureditvenih pogojev oz. po novem prostorskega reda). 

Pripomba št. 7 (Egon Pleteršek, Sp. Hlapje 30, 2222 Jakobski dol)

Ne nasprotujemo lokacijskemu načrtu nove ceste, pričakujemo pa, da bo možna zazidljivost parcel št. 24/14, 24/17 in 29/7, saj LN posega v vse navedene parcele, našo parcelo 24/19 pa v celoti vključi v novo cesto.

Stališče k pripombi št. 7:

Pripomba se v splošnem ne nanaša na predmetni OLN.

Čez večji del parcele 24/19, ki je po rabi stavbno zamljišče, je načrtovana cesta (deviacija Studenške ul.). Ureditveno območje OLN je definirano z območjem posegov. V fazi pridobivanja zemljišč bo dogovor o odkupu celotne parcele predmet dogovora obeh strank.

Na parceli 24/14 in 29/7 je predviden poseg le v zelo majhnem delu, ki je z zadnjimi spremembami prostorskih sestavin planskih aktov predviden kot stavbno zemljišče, parcela 24/17 pa ni tangirana in je v celoti kmetijsko zemljišče. Sprememba nambnosti zemljišča iz kmetijskega v stavbno ni predmet prostorskih izvedbenih načrtov, kot je na primer ta OLN, ampak postopek sprejemanja nove strategije prostorskega razvoja občine in prostorskega reda občine. Pobudo za spremembo namembnosti zemljišča mora stranka dati na MO Maribor, Zavod za prostorsko načrtovanje, Grajska ul. 7.   

Pripomba št. 8 (JZ RTV Slovenija – RC RTV Maribor, Ilichova 33, Maribor)

Z načrtovano rešitvijo podaljška Ceste proletarskih brigad se ne strinjamo, saj močno posega v naše parcele, kjer je že dalj časa predvidena širitev objekta in parkirišč, za katere imamo že veljavno gradbeno dovoljenje. Upamo, da boste pred kakršnim koli posegom v prostor stvari uskladili, saj nas do sedaj ni o tem nihče nič obvestil.

Stališče k pripombi št. 8:

Pripomba se upošteva.

Pripomba se upošteva v smislu umaknitve deviacije Studenške ulice in krožišča na CPB nekoliko bolj proti vzhodu.

Z izgradnjo podaljška CPB bo mesto Maribor pridobilo primerno mestno vpadnico, RTV Center, kot pomembna javna institucija, pa hitro in kvalitetno, predvsem pa enostavno prometno dostopnost. Na lokaciji današnjega priključka RTV centra na Ilichovo je predvideno krožišče s katerim bo RTV center tudi direktno navezan na to cesto. Z izgradnjo podaljška CPB bo prekinjena prometnica t.j. Studenška ulica, potrebna je njena prestavitev in priključitev na podaljšek CPB. Ker bo podaljšek CPB regionalna cesta in hkrati mestna vpadnica so križišča zasnovana na razdaljah, ki omogočajo tekoč in varen promet. 

V izogib posega na območje RTV centra se krožišče prestavi za ca. 50 m proti vzhodu, deviacija Studenške ul. se v severnem delu premakne proti vzhodu in priključi na krožišče. Za priključitev območja RTV Centra se v bližini krožišča predvidi priključna cesta s polnega T križišča z deviacije Studenške ul., tako da bo omogočena ureditev parkirnih površin na območju RTV centra, kot je predvideno v projektni dokumentaciji oz. z izdanim gradbenim dovoljenjem.

Pripomba št. 9 (Marija Sitar, Tomšičeva 26, Maribor)

Na parceli št. 24/12 k.o. Zg. Radvanje soglašam z izgradnjo ceste pod pogojem, da preostali del zemljišča navedene parcele postane gradbeno zemljišče z možnostjo izgradnje gostinskega objekta s prenočitvami v letu 2007. Predlagam, da se cesta izpelje po skrajno zahodnem delu navedene parcele.

Stališče k pripombi št. 9:

Pripomba se ne upošteva.

Čez večji del parcele 24/12, ki je po rabi stavbno zamljišče, je načrtovana cesta (deviacija Studenške ul.). Ureditveno območje OLN je definirano z območjem posegov. Raba zemljišča koridorja cesta je bilo z zadnjimi sprememba in dopolnitvami prostorskih sestavin planskih aktov občine (leta 2004) spremenjena iz kmetijskega v stavbno zaradi planiranih posegov zaradi izgradnje podaljška CPB. Ostali del zemljišča na parceli 24/12 je po rabi kmetijsko zemljišče. Sprememba namembnosti zemljišča npr. iz kmetijskega v stvabno je postopek sprejemanja nove strategije prostorskega razvoja občine in prostorskega reda občine. Pobudo za spremembo namembnosti zemljišča mora stranka dati na MO Maribor, Zavod za prostorsko načrtovanje, Grajska ul. 7.   

Pripomba št. 10 (Danilo Križman, Jocova 36, Maribor)

Predlagana cesta bo uničila zavarovano območje Pekrske gorce in razvrednotila nepremičnine v Kamenškovi in Korbunovi ulici. Predlagam, da se trasa odmakne od Pekrske gorce in da se hiše, ki so ji napoti odstranijo. Cesta se naj izvede z vkopom oz. tako da bo minimalno vplivala na okolje. Proučiti je potrebno tudi traso južno od Pekrske gorce, čeprav sprva izgleda neugodna. Doseči je potrebno, da bodo ulice predvsem Filipičeva in Kamenškova, ki bodo priključene na cesto imele znosen oziroma za svojo izvedbo in stanje primeren promet.

Stališče k pripombi št. 10:

Pripomba se ne upošteva.

Nova cesta ne bo razvrednotila območje Pekrske gorce, saj bo območje še vedno nemoteno dostopno, omogočena bo rekreacija v širšem območju ter druge dejavnosti, ki se danes tam odvijajo. Z načrtovanjem takšne prometnice so bili upoštevani tako gospodarski, družbeni kot okoljski vidiki. V izogib rušitvam obstoječih objektov je trasa speljana tako, da ne posega na pozidane parcele, prekomerni vplivi na okolje so z ukrepi omiljeni na pod zakonsko predpisane mejne vrednosti, Studencem in celotnemu mestu pa je zagotovljena hitra in varna prometna dostopnost tudi z zahodno ležečih naselij in obratno.

Za predmetno cesto je bila v letu 2003 izdelana Primerjalna študija, v kateri so bile po večih kriterijih vrednotene in primerjane tri variante. Trasa južno od Pekrske gorce z različnih vidikov: prometnega, okoljskega, ekonomskega ni primerna in tudi ne primerljiva odseku podaljška CPB, ki je bil zasnovan že v Urbanistični zasnovi, zato tudi ni bil vključen v Primerjalno študijo. 

Podaljšek Filipičeve je načrtovan svoji funkciji in predvidenemu prometnemu toku primerno. 

Boris SOVIČ, univ.dipl.inž.el.

ŽUPAN
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