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OBRAZLOŽITEV:

V sklopu sprememb in dopolnitev ZN za del območja centralne cone C-4 v Mariboru (Izdelal ZUM d.o.o. – 178/2003)  in skladno z Odlokom o spremembah in dopolnitvah Odloka o ZN za del območja centralne cone C-4 (MUV št: 23/04) je bila načrtovana tudi sprememba prometnega priključevanja te cone na mestno cestno omrežje na desnem bregu Drave. In sicer gre za izgradnjo krožnega krožišča na Titovi cesti ter priključka ceste ob železnici in intervencijskega dovoza do SBM. V območju novega krožišča potekajo na vzhodni in zahodni strani hodniki za pešce in kolesarske steze, ki jih je zaradi nove prometne ureditve potrebno rekonstruirati ali prestaviti oz. denivelirati. 

Ker gre za obsežno investicijo je bil izdelan investicijski program, ki ga je pripravil ZIM d.o.o., Slovenska ul. 40. Predhodno pa je bil izdelan tudi Dokument identifikacije investicijskega  projekta (dalje DIIP), ki ga je 14.12.2005 na 22 seji tudi obravnavala »Strokovna komisija MOM za pregled in oceno investicijske dokumentacije« in ga v celoti potrdila. Prav tako je investicija opredeljena tudi v Načrtu razvojnega programa za obdobje 2006 – 2009.

Investicijski program je dne 23.08.2006 obravnavala »Strokovna komisija MOM za pregled in oceno investicijske dokumentacije«. Stališče komisije do investicijskega programa je,

da se investicijski program potrdi in predlaga Mestnemu svetu MOM v sprejem.

Vili EISENHUT, univ.dipl.inž.el.

   Direktor komunalne direkcije
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1.0.
UVODNO POJASNILO O INVESTICIJSKI DOKUMENTACIJI
1.1.

Uvodna obrazložitev nameravane investicije
1.1.1.
V sklopu "Sprememb in dopolnitev ZN za del območja centralne cone C-4 v Mariboru" (izdelal ZUM d.o.o., štev. naloge 178/2003) in skladno z "Odlokom o spremembah in dopolnitvah Odloka o ZN za del območja centralne cone C-4" (MUV štev. 23/04),  je bila načrtovana tudi sprememba prometnega priključevanja te cone na mestno cestno omrežje na desnem bregu reke Drave.

Cesta, ki poteka paralelno z železniškim tirom Maribor – Holmec, se tako v podaljšku priključuje tudi na Titovo cesto, kar v predhodnem prostorskem aktu in odloku za območje cone C-4 ni bilo predvideno. Ta navezava predstavlja delno prometno razbremenitev dosedanjega priključka še nedograjene obodne ceste ob železnici na Pobreško cesto, ki je potrebna zaradi nadaljnje gradnje v coni C-4 (dograditev NC Europark in drugih objektov po veljavnem ZN), predstavlja pa tudi delno nadomestitev prometne navezave območja, ki je sicer predvidena v smeri C/4 (cesta ob železnici) – železniški trikotnik – Nova Nasipna ulica in bo izvedena v kasnejšem obdobju, glede na možne prostorske rešitve vzhodno do železniške proge Maribor - Celje.

1.1.2.
Hkrati Splošna bolnišnica Maribor (dalje SBM) že dlje časa načrtuje čimbolj neposredno prometno navezavo območja bolnišnice, namenjeno interventnim vozilom (reševalna vozila, gasilska vozila). Novo predvideni cestni odcep neposredno iz Titove ceste,  je internega značaja in ni namenjen javnemu prometu, oziroma osebnemu prometu (pacientov ali zaposlenih).

1.1.3.
Obe novo načrtovani prometnici se priključujeta na Titovo cesto, severno od obstoječega železniškega nadvoza proge Maribor –Holmec. 
1.1.4.
V območju tega novega križišča na Titovi cesti potekajo, v vzhodnem ter zahodnem hodniku za pešce in kolesarske steze, posamezni vodi javne gospodarske infrastrukture, ki jih je, zaradi nove prometne ureditve, potrebno rekonstruirati ali prestaviti oziroma denivelirati. Predmet obravnave investicijske dokumentacije so: načrtovani posegi na voziščni konstrukciji Titove ceste, komunalni, telekomunikacijski in energetski infrastrukturi, ki poteka vzhodno in zahodno od vozišča in posegi v zvezi z gradnjo, kot so zaščita brežin in obstoječih objektov.
1.2.

Razlogi za izdelavo investicijske dokumentacije
1.2.1.
Uvodoma opisani posegi bodo izvedeni na javni gospodarski infrastrukturi, ki je v lasti lokalne skupnosti, to je MO Maribor in drugih pravnih subjektov (kot n.pr. Geoplin, Telekom Slovenije), zato je – skladno z "Uredbo o enotni metodologiji za izdelavo programov za javna naročila investicijskega značaja" (Ur. list RS 82/98 – dalje UEM) – potrebno izdelati investicijsko dokumentacijo.

1.2.2.
Investicijska dokumentacija na podlagi določb 2. člena UEM obsega:

· Dokument identifikacije investicijskega projekta

· Investicijski program.

1.2.3.
V letu 2005 je bil izdelan in potrjen  Dokument identifikacije investicijskega projekta. 

1.3.
Povzetek Dokumenta identifikacije investicijskega projekta 
1.3.1.
Dokument identifikacije investicijskega projekta (dalje DIIP) je – na podlagi pogodbe z "Javnim podjetjem za gospodarjenje s stavbnimi zemljišči d.o.o." – izdelal ZIM Zasnove in vodenje investicij d.o.o., Slovenska ulica 40, 2000 Maribor (štev. naloge 3444/05-MB, datum izdelave 09.12.2005).

1.3.2.
DIIP je dne 14.12.2005 na 22. seji obravnavala "Strokovna komisija MOM za pregled in oceno investicijske dokumentacije" in ga v celoti potrdila.

1.3.3.
Poleg prostorskih aktov MO Maribor, zakonov in predpisov RS, so bila podlaga za DIIP predhodno izdelane strokovne podlage in projektna dokumentacija.

1.3.3.1.
Strokovne podlage
· Študija variant prometnih ureditev v coni C-4 in Titovi cesti, izdelal ZUM d.o.o., januar 2004

· Ocena investicijskih stroškov, izdelal ZUM d.o.o., štev. naloge 01/04, februar 2004,

· Prometna študija razširjenega območja dela PPE Ta 3C (C4, Europark) in Bolnišnice s priključevanjem na Titovo cesto, izdelal CPI d.o.o., številka naloge 324/2003, december 2003,

· Idejna zasnova Ureditve krožnega križišča in križišča pri Europarku na Titovi cesti, izdelal BP Lineal d.o.o., št. proj. 531 IDZ, maj 2005

· Strokovna recenzija idejne zasnove BP Lineal, ki jo je izdelala Fakulteta za gradbeništvo v Mariboru, junij 2005
· Delovna verzija projekta za pridobitev gradbenega dovoljenja Ceste ob železnici in povezovalne ceste, izdelal BPN d.o.o., št. proj. 96,

· Projekt za pridobitev gradbenega dovoljenja PGD Ceste za urgentna vozila Splošne bolnišnice Maribor, izdelal BP Lineal d.o.o., št. proj. 531 S,

· Projektna dokumentacija PGD, PZI Ureditve okolja in kanalizacije Splošne bolnišnice Maribor, izdelal IPTI d.o.o., štev. projekta 25/03, april 2004.

1.3.3.2.
Projektno-tehnične podlage


Projektno oziroma tehnično podlago za pripravo DIIP  predstavlja idejni projekt cestnega  odseka, križišče Ul. Pariške komune – priključek Pobreška cesta, Ureditev krožnega križišča na Titovi cesti (LC 243810), štev. proj. 531, avgust 2005, izdelal Lineal d.o.o., Maribor, z naslednjimi načrti:
· Ureditev krožnega križišča na Titovi cesti, 

· Oporni zidovi, 

· Vodovoda, 

· Ureditev javne razsvetljave, 

· Ureditev EEV 04 – 20kV, 

· Prestavitev in zaščita  Geoplin plinovoda, 

· Plinovod Plinarne Maribor, 
· Prestavitev in zaščita vročevoda,

· Zaščita in prestavitev obstoječega TK in KRS omrežja.

1.3.4.
Tehnične rešitve prometne, komunalne, TK in energetske infrastrukture, povzete v DIIP
1.3.4.1.
Titova cesta


V DIIP je bil predviden naslednji prečni profil Titove ceste:

· ločilni otok: 1,05 m
· vozišče:  4 x 3,25 m – 13,00 m

· zeleni pas: 2 x 0,00  –   5,00 m

· pločnik: 2 x 4,50 m   –   9,00 m


Zaradi zagotovitve predpisane svetle višine med voziščem in konstrukcijo železniškega nadvoza, ki je potrebna ob širitvi vozišča Titove ceste in ureditvi krožišča,  je bila v idejnem projektu,  in posledično v DIIP, predvidena denivelacija obstoječega vozišča Titove ceste za 0,35 m.


Zaradi priključevanja obeh novih prometnic na Titovo cesto (obodna cesta vzdolž železniške proge iz območja C-4 in intervenčna cesta do SBM) pa je predvidena tudi denivelacija obstoječih obojestranskih hodnikov za pešce in kolesarje za 1,6 m.

1.3.4.2.
Štirikrako dvopasovno krožno križišče 


Predvideno je bilo štirikrako dvopasovno krožno križišče elipsaste oblike, ki jo je narekovala izrazito obremenjena glavna prometna smer ter prostorska omejitev lege prometnice (objekt skladišča nuklearne medicine, železniški nadvoz).


V štirikrako dvopasovno krožno križišče se priključuje nova cesta ob železnici iz območja centralne cone C-4 in cesta za urgentna vozila do Splošne bolnišnice Maribor. Obe priključni cesti potekata v območju priključevanja v krožno križišče v globokem ukopu. 


Tehnične karakteristike krožnega križišča po idejnem projektu in  predstavljene v DIIP:

· širina zunanjega voznega pasu - 4.5 m,

· širina notranjega voznega pasu - 5.0 m,

· širina povoznega dela središčnega otoka - 2.0 m,

· zunanja radija elipse - 21.5 in 27.0 m,

· radija središčnega otoka - 12.0 in 17.5 m,

· zunanja premera krožnega križišča - 43 in 54 m.

1.3.4.3. Oporni zidovi

Zaradi ureditve krožnega križišča  na Titovi cesti in obeh priključnih cest so, po idejnem projektu in DIIP, predvideni oporni zidovi, in sicer v območju priključka za urgentna vozila SBM (za zaščito skladiščnega objekta nuklearne medicine) ter železniškega nasipa ob Titovi cesti na zahodni strani, na vzhodni strani pa v območju priključka ceste ob železnici za zaščito brežin nasipa in delno ob Titovi cesti.

1.3.4.4.
Meteorna in mešana kanalizacija

Predvidena je zamenjava obstoječe javne mešane kanalizacije jajčastega profila BC ( 40/60 cm, z novimi cevmi ABC DN 600 mm in jaški, in sicer zaradi dotrajanosti materiala in nižjega niveletnega poteka Titove ceste. Od profila P8 +2,6 m do P12 se obstoječa betonska kanalizacija BC DN 700 mm ohrani. Na celotni predvideni trasi pa se obstoječi požiralniki porušijo  in zamenjajo z novimi požiralniki DN 500 mm.

1.3.4.5.
Vodovod

Predviden je nov vodovod DN400, ki poteka znotraj meje obdelave krožnega križišča na Titovi cesti v osi vzhodnega pločnika, prečka križišče izven novega krožišča in se navezuje na obstoječi cevovod LŽ DN350 na koncu meje obdelave v smeri proti Dravi. 

Prestavitev vodovoda zajema celotno dolžino Titove ceste, znotraj območja urejanja krožnega krožišča, vključno z navezavo na obstoječi vodovod in odcep za Europark in SBM.

1.3.4.6.
Elektroenergetski vodi


Obravnavani so samo tisti elektroenergetski vodi, ki se nahajajo v območju predvidenih posegov oz. meje obdelave v idejnem projektu: 

· Nizkonapetostni vod 0,4  kV iz TP 187, ki služi za lokalno napajanje hiš na tem območju, v dolžini cca. 100 m.

· Predvideni SN kablovod 10(20) kV RTP Tezno – TP 450 Europark. 


V idejnem načrtu je upoštevana dolžina SN kablovoda v obravnavanem območju, t.j. cca. 240 m, in sicer samo izgradnja tricevne kabelske kanalizacije (3 x PC ø 160 mm). 


Sam SN elektrokablovod, bo predmet posebnega projekta, izvedba kanalizacije in polaganje kablovoda pa je predmet investicije Elektro Maribor d.d.


Predvideno je še kabliranje NN voda 0,4 kV, v dolžini cca 100 m.

1.3.4.7.
Javna razsvetljava

Predvidena je javna razsvetljava, na Titovi cesti locirana v zelenici med cesto in pločnikom. Napajanje JR je iz obstoječe omarice za JR – OM-187/3 (pod SBM ob Titovi cesti), in sicer v prvi fazi s priključitvijo na obstoječe kandelabre. 

1.3.4.8.
Telekomunikacijski vodi


Predvidevane so prevezave posameznega kabla na naslednjih odsekih:

· MK 29 — na odseku med obstoječe KJ9 in obstoječe KJ 12;

· MK 251 — na odseku med spojnim modulom SX Maribor in obstoječe KJ12

· K 250— na odseku med spojnim modulom SX Maribor in obstoječe KJ12

· KHO 400 — na odseku med spojnim modulom SX Maribor in obstoječe  KJ12


Po končani izgradnji predvidene TK kabelske kanalizacije pa je predvideno uvlačenje naslednjih krajevnih kablov:

· K 24 – na odseku med obstoječe  KJ 9 in obstoječe KJ12

· KK - 001-10 – na odseku med spojnim modulom v SX Maribor in obstoječe  KJ12

· K-001-1 – na odseku med spojnim modulom v SX Maribor in obstoječe  KJ 176.


Ker predvidene TK kabelske kanalizacije ne bo mogoče izgraditi pred predvidenim gradbenim posegom (zahodni pločnik in intervenčna cesta do SBM) je predvidena izvedba provizorija.

1.3.4.9.
Kabelsko razdelilni sistem

Za prestavitev obstoječega KTV omrežja na področju gradnje je predvidena dvocevna TK kabelska kanalizacija iz 2xPE cevi ø  50 mm in prestavitev obstoječega ojačevalnega mesta na novo lokacijo.
1.3.4.10.Nizkotlačni plinovod


Predvideni novi plinovod 0,1 bar, DN 200, d=225 mm se naveže na obstoječi plinovod DN200, ø 219,1x4,3 mm na vzhodni strani Titove ceste. Navezava se izvede med zaščitno cevjo (JE ø 360) obstoječega plinovoda, ki prečka Titovo cesto in izvedenim hišnim priključkom dimenzij ø 57mm. 

1.3.4.11.Visokotlačni plinovod 


Obstoječi prenosni jekleni plinovod 10000, (dimenzij DN250, ø 273x6,3 mm 6,0 bar), MRP Maribor-smer Intes prečka novo krožno križišče na severni strani nadvoza železniške proge Maribor - Studenci, se prestavi v novo kolesarsko stezo na zahodni strani Titove ceste. 

1.3.4.12.Vročevod


Zaradi znižanja nivelete Titove ceste in nivelete predvidene povezovalne ceste ob železnici – Pobreška cesta, je potrebno izvesti prestavitev obstoječega vročevodnega omrežja.


Prestavljeni vročevod se naveže na obstoječe vročevodno omrežje dimenzij 2 x DN200, ø 219,1x4,5mm, ki poteka po vzhodnem pločniku Titove ceste. 

1.3.4.13.Hrup

Dosedanje ravni hrupa presegajo mejne vrednosti po novi "Uredbi o mejnih vrednostih hrupa" (Ur. list RS št. 105/05), ki za II. območje znašajo L=60 dBA v dnevnem času in L=50 dBA v nočnem času.

Z uvedbo novega krožišča se bo zmanjšala dosedanja hitrost vožnje po Titovi cesti, kar predstavlja za cca 2-3 dBA nižjo raven hrupa na celotnem cestnem odseku.

V območju novega krožišča je kot aktivni ukrep zaščite pred hrupom predvidena tudi izvedba protihrupnih ograj (v smeri proti SBM) in absorbcijskih oblog opornih zidov na vzhodni strani Titove ceste, oboje pa je predmet te investicije.

Ukrepi za protihrupno zaščito SBM  so predvideni tudi ob železniški progi in dovozni cesti do SBM, kar pa ni predmet te investicije, pač pa bodo protihrupno zaščito  izvedle SŽ.

1.3.5.
Investicijski stroški prikazani v DIIP

1.3.5.1.
V DIIP so bili prikazani naslednji investicijski stroški po stalnih cenah:
	vrsta stroškov oziroma del
	cena (z DDV)

	· predhodna in pripravljalna dela (realizirano 2005)
	4.532.000,00

	· raziskave v prostoru (realizirano 2005)
	1.130.000,00

	· projektna in tehnična dokumentacija
	29.940.000,00

	· svetovalni inženiring
	3.000.000,00

	· drugi stroški (takse, soglasja, gradbena taksa)
	500.000,00

	· strokovni nadzor izvedbe del (1,5% od GOI del)
	5.800.000,00

	· gradbena dela in prometna oprema na Titovi cesti
	89.260.824,00 

	· oporni zidovi
	105.188.345,00

	· protihrupna ograja (brez PHO ob železnici)
	17.334.000,00 

	· komunalna, TK in energetska infrastruktura
	174.593.662,00

	SKUPAJ INVESTICIJSKI STROŠKI
	431.278.831,00



Podlaga za oceno stroškov izvedbe posameznih gradbeno-montažnih del, in sicer za gradbena dela in prometno opremo Titove ceste, oporne zidove, protihrupno ograjo in celotno komunalno, TK in energetsko infrastrukturo (brez elektro kablovodov) so podali projektanti posameznih načrtov v okviru projektantske ocene izvedbe del.

Ostale vrednosti, prikazane v oceni stroškov v DIIP, so povzete po realiziranih stroških za že izvedene storitve (predhodna in pripravljalna dela ter raziskave v prostoru) in še predvidene storitve in stroške.

1.3.5.2.
Stroški NN in SN vodov niso bili vključeni v oceno stroškov, ker so predmet investicije JP Elektro Maribor.

1.3.6.
Viri in dinamika financiranja po DIIP
1.3.6.1.
Vire sredstev za izvedbo investicije so po DIIP zagotavljali investitor MO Maribor in sofinancerji Immorent leasing nepremičnin d.o.o., Ljubljana in Javno podjetje za gospodarjenje s stavbnimi zemljišči d.o.o. Maribor.

1.3.6.2.
Deleži in dinamika virov po DIIP
	Financer
	skupaj delež
	2005
	2006 
	2007

	JPGSZ
	39.102.000,00
	19.102.000,00
	20.000.000,00
	/

	Immorent
	190.000.000,00
	/
	120.000.000,00
	70.000.000,00

	MO Maribor
	202.176.831,00
	/
	63.000.000,00
	139.176.831,00

	
	
	
	
	

	Skupaj
	431.278.831,00
	19.102.000,00
	203.000.000,00
	209.176.831,00


1.3.7.
Ugotovitev sprememb nastalih med DIIP in investicijskim programom
1.3.7.1.
Med fazo idejnega projekta (IDP) in DIIP ter fazo projekta za pridobitev gradbenega dovoljenja (PGD) in investicijskim programom so bile izdelane nekatere spremembe v projektnih rešitvah, in sicer:

· spremenila se je gradbena geometrija prvotnega krožišča
· spremenila se je prometna ureditev krožišča z ločenimi pasovi v krožišču

· posledično se je spremenila tudi vertikalna in horizontalna prometna signalizacija

· spremenila se je začasna rešitev provizorija za TK vode in optične kable na zahodnem delu Titove ceste, ki poteka znotraj območja SBM, ki od vrednosti v DIIP najbolj odstopa.
· zaradi fazne (kasnejše) izvedbe peš nadhoda nad Titovo cesto in povezave med Magdalenskim parkom in centralno cono C-4, ki sicer ni predmet investicijskega posega po tem programu, se je v določenih segmentih spremenila projektna rešitev opornih zidov  ob železniški progi Maribor – Prevalje,

· vsi načrti v sestavi projektne dokumentacije (faza PGD) so izdelani z večjo stopnjo natančnosti, kot je to predvideno glede na stopnjo predhodno izdelane dokumentacije (faza IDP). Razlika v projektantski oceni stroškov med fazo PGD in IDP je 75.451.927,00 SIT.
1.3.7.2.
V  času  izdelave  idejnega  projekta in DIIP  še ni bila naročena ter izdelana Presoja vplivov na  okolje  (PVO)  ter  revizija  tega   dokumenta,  ki  je  zakonsko  predpisana  podlaga  za okoljevarstveno soglasje in poseg v prostor, zato ti stroški v okviru DIIP še niso bili vključeni v oceno investicije.

Zaradi prevere projektnih rešitev in natančnosti popisov  ter količin predvidenih del je bila – poleg revizije dela PGD dokumentacije – naročena tudi strokovna recenzija celotne PGD, PZR dokumentacije, ki v oceni stroškov v DIIP ni bila vključena.

1.3.7.3.
Zaradi navedenih sprememb in višje tehnične stopnje izdelane projektne dokumentacije je tako nastala zgoraj navedena razlika med ocenjeno vrednostjo izvedbenih del v DIIP in vrednostjo v Investicijskem programu.
1.3.7.4.
Prav tako v oceni investicijskih stroškov, predstavljenih v DIIP, še niso bili upoštevani stroški za rešitev premoženjsko-pravnih razmerij med MO Maribor kot investitorjem in lastniki oziroma upravljalci zemljišč, ki bodo, ob rekonstrukciji Titove ceste, oziroma izvedbi opornih zidov, potrebni gradbeni posegi.

1.3.7.5.
V okviru DIIP, med viri, niso bili upoštevani deleži, ki jih lahko MO Maribor pridobi za ustanovitev služnosti  od investitorjev oziroma lastnikov telekomunikacijske in energetske infrastrukture (TK vodi, visokotlačni plinovod in elektrovod). 
2.0.
POVZETEK INVESTICIJSKEGA PROGRAMA
2.1.
Razlogi za investicijo 
2.1.1.
Kot je bilo ugotovljeno že v DIIP so posegi v obstoječo prometno, komunalno, TK in energetsko infrastrukturo na Titovi cesti, v pretežni meri, pogojeni z načrtovano spremembo  prometnega  priključevanja centralne cone C-4 na mestno prometno omrežje, kot je to predvideno v veljavnem prostorskem izvedbenem aktu, oziroma "Odloku o spremembah in dopolnitvah ZN za del centralne cone C-4 v Mariboru" (MUV št. 23/04).

2.1.2.
Drugi razlog za načrtovani investicijski poseg na Titovi cesti je v predvideni urgentni prometni povezavi območja bolnišnice in mestne prometne mreže, ki zagotavlja najbolj neposredne in najhitrejše dostope za reševalna vozila iz vseh smeri, brez sedanjih prometnih zastojev na Trgu republike in Ljubljanski cesti.

2.2.
Cilji investiranja

Cilji investiranja – v rekonstrukcijo obstoječih voznih pasov na Titovi cesti in peš ter kolesarskih površin vzdolž Titove ceste ter rekonstrukcijo oziroma prestavitev komunalne, TK in energetske infrastrukture – ugotovljeni že v DIIP, so:

· zagotovitev neposredne prometne povezave mestne vpadnice z območjem bolnišnice in centralne cone C-4, in sicer tako iz smeri sever, kot tudi iz smeri  jug,

· zagotovitev večje pretočnosti križišča Titove ceste in obeh priključnih cest, brez ustavljanja in zadrževanja v krožišču,

· umiritev prometa in zmanjšanje hitrosti vožnje na Titovi cesti,

· zmanjšanje obremenitev okolja s hrupom zaradi prometa na Titovi cesti,

· zagotovitev večje prometne varnosti tako za motorni promet kot tudi za pešce,

· zagotovitev novih komunalnih priključevanj (vodovod za območje SBM in kapacitetno povečanje dodatnih elektroenergetskih priključkov cone C-4 in posodobitev dela obstoječe infrastrukture (kot so: kanalizacija, vodovod in javna razsvetljava),

· dolgoročno zagotovitev novih peš in kolesarskih povezav med območjem Tabora, iz smeri Magdalenskega parka na zahodu in Titovo cesto ter cono C-4 na vzhodu, kar pa ni vključeno v ta investicijski program, jo pa ta predvideni poseg omogoča, saj so projektne rešitve v tehničnem oziru to upoštevale.

2.3.
Prostorska in projektna dokumentacija ter strokovne in pravne podlage
2.3.1.
Podlage za izdelavo obeh stopenj investicijske dokumentacije:
· prostorski akti MO Maribor

· predhodne strokovne podlage (študije, idejne zasnove, recenzije),

· predhodna projektna dokumentacija,

· izvedbena projektna dokumentacija.

2.3.2.
Prostorski akti MO Maribor

Predmetno investicijo opredeljujejo naslednji prostorski izvedbeni akti MO Maribor:

· Zazidalni načrt za del centralne cone C-4 v Mariboru, ki ga je izdelal ZUM d.o.o., štev. projekta 67/97, oktober 1997

· Spremembe in dopolnitve zazidalnega načrta za del centralne cone C4 v Mariboru, ki ga je izdelal ZUM d.o.o., štev. naloge 178/2003

· Odlok o spremembah in dopolnitvah zazidalnega načrta za del centralne cone C4 v Mariboru, ki ga je dne 30.08.2004 sprejel mestni svet MOM, (MUV št. 23/04)

· Odlok o prostorskih ureditvenih pogojih za območje urbanistične zasnove Maribora, (MUV št. 26/98).

2.3.3.
Strokovne podlage 

Za predmetno investicijo je bilo izdelanih več predhodnih strokovnih podlag:

· Študija variant prometnih ureditev v coni C-4 in Titovi cesti, izdelal ZUM d.o.o., januar 2004

· Ocena investicijskih stroškov, izdelal ZUM d.o.o., štev. naloge 01/04, februar 2004,

· Prometna študija razširjenega območja dela PPE TA 3C (C4, Europark) in Bolnišnice s priključevanjem na Titovo cesto, izdelal CPI d.o.o., številka naloge 324/2003, december 2003,

· Idejna zasnova Ureditve krožnega križišča in križišča pri Europarku na Titovi cesti, izdelal BP Lineal d.o.o., št. proj. 531, IDZ, maj 2005

· Strokovna recenzija idejne zasnove BP Lineal, izdelala Fakulteta za gradbeništvo v Mariboru, junij 2006.
2.3.4.
Projektna dokumentacija
· Delovna verzija projekta za pridobitev gradbenega dovoljenja Ceste ob železnici in povezovalne ceste, izdelal BPN d.o.o., št. proj. 96,

· Projekt za pridobitev gradbenega dovoljenja PGD Ceste za urgentna vozila Splošne bolnišnice Maribor, izdelal BP Lineal d.o.o., št. proj. 531 S,
· Projektna dokumentacija PGD, PZI Ureditve okolja in kanalizacije Splošne bolnišnice Maribor, izdelal IPTI d.o.o., štev. projekta 25/03, april 2004.

2.3.5.
Projektna dokumentacija, kot podlaga za pripravo DIIP 

2.3.5.1.
Projektna oziroma tehnična podlaga za pripravo Dokumenta identifikacije investicijskega projekta (DIIP) in s tem povezano določitev vrednosti investicije daje Idejni projekt cestnega odseka križišče Ul. Pariške komune – priključek Pobreška cesta, Ureditev krožnega križišča na Titovi cesti (LC 243810), štev. proj. 531, avgust 2005, izdelal Lineal d.o.o., Maribor in projektantski predračun iz tega projekta.

2.3.5.2.
Sestavni del citiranega projekta so naslednji načrti:

· Načrt cest / Ureditev krožnega križišča na Titovi cesti, BP Lineal, št. 531c,

· Načrt opornih zidov, BP Lineal, št. 531OZ

· Načrt vodovoda, Voding Milena Blažeka s.p., št: 6V-A57.3.2

· Načrt  ureditve javne razsvetljave, Dob d.o.o., št: 05-BD/1-20

· Načrt ureditve EEV 04 - 20kv, Dob d.o.o., št: 05-BD/2-07

· Načrt prestavitve in zaščite plinovoda Geoplin, Varen d.o.o., št: S6/1-1-737/05

· Načrt novega plinovoda Plinarne Maribor, Varen d.o.o., št: S6/2-1-737/05

· Načrt prestavitve in zaščite vročevoda, Varen d.o.o., št: S4-1-737/05

· Zaščita in prestavitev obstoječega TK in KRS omrežja, GVO d.o.o., št: V1582013/05.

2.3.6.
Izvedbena projektna dokumentacija kot podlaga za investicijski program
2.3.6.1.
Podlaga za izdelavo investicijskega programa in oceno vrednosti izvedbe projektantskih tehničnih rešitev predstavlja PGD, PZR dokumentacija, ki obsega:

· 0
Vodilna mapa projekta


Biro za urbanizem Maribor d.o.o., 2000 Maribor


Številka vodilne mape: 5114

· 3
Načrti gradbenih konstrukcij

· 3/1 
Načrt ceste,




Lokalna cesta 243810 Titova cesta od Partizanske do Ptujske ceste




BP Lineal d.o.o. Ulica Pohorskega bataljona 49, 2000 Maribor




Številka načrta: 596-C
· 3/2 
Načrt opornega zidu OZL1,



BP Lineal d.o.o. Ulica Pohorskega bataljona 49, 2000 Maribor



Številka načrta: 596-OZL1

· 3/3
Načrt opornega zidu OZL2,



BP Lineal d.o.o. Ulica Pohorskega bataljona 49, 2000 Maribor



Številka načrta: 596-OZL2

· 3/4
Načrt opornega zidu OZD1,




BP Lineal d.o.o. Ulica Pohorskega bataljona 49, 2000 Maribor




Številka načrta: 596-OZD1

· 3/5
Načrt opornega zidu OZD2,




BP Lineal d.o.o. Ulica Pohorskega bataljona 49, 2000 Maribor




Številka načrta: 596-OZD2

· 3/6
Statična analiza vpliva gradnje krožišča na železniški nadvoz nad Titovo cesto,




A consulting d.o.o. Gosposvetska 11, 2000 Maribor




Številka načrta: 195/06 
· 3/7
Načrt vodovoda,




Voding Milena Blažeka s.p. Koroška cesta 118, 2000 Maribor




Številka načrta: 6V-A57/02.3.7

· 3/8
Načrt aktivne protihrupne zaščite,




BP Lineal d.o.o. Ulica Pohorskega bataljona 49, 2000 Maribor




Številka načrta: 596-PHZ 

· 4
Načrti električnih instalacij in električne opreme

· 4/1
Načrt ureditve javne razsvetljave,




Dob inženiring družba za projektiranje in nadzor d.o.o. Kvedrova ulica 11, 

2331 Pragersko




Številka načrta: 06-BD/1-16

· 4/2
Načrt ureditve EEO 0.4-10 (20) kV,




Elektro Maribor d.d. Vetrinjska 2, 2000 Maribor




Številka načrta: 240/06-MO

· 5
Načrti strojnih instalacij

· 5/1
Načrt plinovoda prestavitev in zaščita Geoplin plinovoda Maribor mesto 10000,




Varen d.o.o. Dogoška cesta 35, 2000 Maribor




Številka načrta: S6-2/4-809/06

· 5/2
Načrt plinovoda novi plinovod -Plinarna Maribor


Varen d.o.o. Dogoška cesta 35, 2000 Maribor


Številka načrta: S6-2/4-810/06

· 5/3
Načrt vročevoda prestavitev in zaščita, 




Varen d.o.o. Dogoška cesta 35, 2000 Maribor




Številka načrta: SG4-2/4-811/06

· 6
Drugi načrti
· 6/1
Načrt zaščite in prestavitve TK in CATV omrežja,




GVO d.o.o. Cigaletova 10, 1000  Ljubljana






Številka načrta: V3822001/06

· 10/1
Študija obremenitve s hrupom in predlog protihrupne zaščite,



Epi Spektrum, podjetje za varstvo okolja, prostorsko informatiko in storitve d.o.o., 

Strossmayerjeva ulica 11, 2000 Maribor



Številka elaborata: 2005-052/PHZ.
2.3.6.2.
Navedena projektna dokumentacija je tudi podlaga za javni razpis gradnje, oziroma oddajo gradbeno-montažnih del, po ZJN.

2.3.7.
Pravne podlage za izvedbo investicije

Za predvidene investicijske posege ter postopke priprave in realizacijo investicije so veljavne naslednje pravne podlage na področju urejanja prostora, graditve objektov in javnih naročil:

· Zakon o graditvi objektov (Ur. l. RS, št. 110/02, št. 102/04),

· Zakon o varstvu okolja (Ur. l. RS, št. 2/04),

· Zakon o urejanju prostora (Ur. l. RS, št. 110/02),

· Pravilnik o podrobnejši vsebini projektne dokumentacije (Ur. l. RS, št. 66/04),

· Zakon o javnih naročilih (Ur. l. RS, 39/00, 102/00, 36/04) in drugi zakoni, predpisi in uredbe iz področja javnih naročil,

· Uredba o enotni metodologiji za izdelavo programov za javna naročila investicijskega značaja (Ur. l. RS, št. 82/98), dalje UEM
· Zakon o javnih cestah ZJC in ZJC-UPB1, (Ur. list RS, št.29/97, 33/06);

· Zakon o spremembah in dopolnitvah zakona o javnih cestah, ZJC-A in ZJC-B (Ur. list RS, št. 18/02, 92/05);

· Zakon o varnosti cestnega prometa (Ur. list RS, št. 17/04);

· Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur. list RS, št. 46/00);

· Zakoni in predpisi RS, oziroma odloki lokalne skupnosti, ki urejajo področje posegov v prostor, rabe prostora, načrtovanja in graditve 

2.4. 
Opis variant
2.4.1.
Minimalna varianta


Minimalna varianta "brez" investicije za investitorja ne pride v poštev, saj se tako izključujejo razlogi, ki narekujejo investicijo in so opisani v točki  2.1.


Prav tako "brez" investicije ne bi bilo mogoče doseči pretežnega dela ciljev, opredeljenih v točki 2.2.

2.4.2.
Varianta "z" investicijo


Izbrana varianta, torej "z" investicijo, omogoča neposredno in prometno ugodno ter varno navezavo območja SBM in centralne cone C-4 na primarno mestno prometno mrežo, kar sočasno predstavlja razbremenitev prometnic v okolici SBM na zahodu in Pobreške ceste na severo-vzhodu.


Varianta "z" investicijo, z načrtovano izvedbo krožišča, zagotavlja  povečano pretočnost in tudi ustreznejšo prometno varnost, tako za motorni promet, z ločitvijo voznih pasov pa tudi za peš promet, saj bo onemogočeno prehajanje preko vozišč. Projektirane rešitve pa – v kasnejši fazi – omogočajo izvedbo peš in kolesarske povezave med območjem Tabora in območjem C/4 ter Titove ceste.


Z investicijo – prometno ureditvijo in protihrupnimi zidovi – se zmanjšujejo tudi dosedanje obremenitve okolja oziroma objektov SBM s hrupom, ki so sicer  na celotni trasi Titove ceste nad dopustnim, kot je to ugotovljeno že v DIIP.


Z investicijo pa se, posredno, povečujejo tudi obstoječe kapacitete komunalne in energetske infrastrukture (vodovoda, kanalizacije, elektrovodov) ter posodablja del dosedanje komunalne infrastrukture (javna razsvetljava).

2.5.
Strokovni delavci in službe, odgovorni za nadzor ter izdelavo investicijske in projektne dokumentacije

2.5.1.
Strokovni delavci investitorja in sofinancerja


Odgovorni strokovni delavci za nadzor izdelave investicijsko-projektne dokumentacije so:

	Ime in priimek
	služba, podjetje
	Odgovornost

	Ladislav Selinšek, inž.gr.
	Mestna uprava,

Komunalna direkcija
	vodja projekta investitorja

	Eva Jaki, inž.gr. 
	JPGSZ
	vodja projekta sofinancerja


2.5.2.
Izdelava investicijske in projektne dokumentacije

2.5.2.1.
Sofinancer JPGSZ je, skladno z ZJN-1-UPB1, izvedel javni razpis za izbor svetovalnega inženiringa (pridobitev projektne dokumentacije in raziskav, izdelava investicijske dokumentacije ter upravnih postopkov s pridobitvijo gradbenega dovoljenja za gradnjo podaljška ceste ob železnici v območju C-4 in novega krožišča na Titovi cesti). 


Izbrani izvajalec teh storitev (ZIM d.o.o.), na podlagi medsebojne pogodbe, vodi pridobitev raziskav, celotne projektne dokumentacije, upravne postopke (dva ločena postopka) in pripravlja investicijsko dokumentacijo.

2.5.2.2.
Na podlagi javnih razpisov, ki jih je pripravil ZIM d.o.o., so bili – skladno z ZJN-1-UPB1 – izbrani izvajalci posameznih storitev in izdelovalci projektne dokumentacije. 

2.5.2.3.
Odgovorni strokovni delavci za izdelavo projektne in investicijske dokumentacije so:

	Ime in priimek
	podjetje
	odgovornost

	Igor Špolar, univ.dipl.inž.gr.
	ZIM d.o.o.
	vodja projekta svetovalnega inženiringa

	Matjaž Bertoncelj, univ.dipl.inž.arh.
	ZIM d.o.o.
	izdelava investicijske 

dokumentacije

	Samo P. Medved, univ.dipl.inž.gr.
	LINEAL d.o.o.
	odgovorni vodja projekta izdelave projektne dokumentacije 


2.5.2.4.
Nadzor gradbeno-montažnih del za obravnavano investicijo, bo investitor oddal na podlagi ločenega razpisa po ZJN, in sicer pred oddajo gradbeno-montažnih del.
2.6. 
Predvidena organizacija izvedbe investicije

Pri pripravi in izvedbi investicije so vključeni naslednji subjekti:
· Javno podjetje za gospodarjenje s stavbnimi zemljišči d.o.o. (kot sofinancer):
· pridobitev svetovalnega inženiringa za vodenje investicijskih postopkov,
· pridobitev predhodnih strokovnih podlag, (prostorski akt, prometne študije, ocene stroškov, druge študije in pokrivanje stroškov v delu upravnih postopkov,
· pridobitev predhodnih raziskav v prostoru, (geodezija, geologija),
· pridobitev idejnih zasnov, idejne dokumentacije in celotne investicijske dokumentacije,

· ZIM d.o.o. (kot izvajalec svetovalnega inženiringa):
· izvedba vseh razpisov po ZJN (raziskave v prostoru, idejni projekti, izvedbena projektna dokumentacija, revizija PGD in strokovna recenzija, izdelava PVO in revizija,  razpis gradnje),

· izdelava investicijske dokumentacije,

· vodenje vseh upravnih postopkov, (pridobitev projektnih pogojev, soglasij, gradbena dovoljenja, javne objave in  razgrnitve),
· MOM, Komunalna direkcija (kot naročnik):
· pridobitev PGD, PZR, PZI projektne dokumentacije

· pridobitev izvajalca gradbeno-montažnih del in oddaja del,

· pridobitev nadzora gradbeno-montažnih del,
· pridobitev tehnične dokumentacije,
· vodenje in finančno spremljanje gradnje,
· stroški vseh javnih objav,

· stroški gradbene takse
· Mestna občina Maribor 

· investitor vseh posegov v prostor.
2.7. 
Prikaz vrednosti investicije in finančne konstrukcije 
2.7.1.
Vrednost investicijskih stroškov

2.7.1.1.
Vrednost investicijskih stroškov v investicijskem programu je pripravljena na podlagi naslednjih podatkov:

· že realiziranih stroškov za predhodna in pripravljalna dela (prostorski akt, študije, strokovne podlage, strokovne recenzije, itd),

· že realiziranih stroškov za raziskave v prostoru (geologija, geodezija),

· že realiziranih stroškov izdelave predhodne projektne dokumentacije (idejna zasnova, projektni pogoji, idejni projekt, soglasja k PGD),

· realiziranih stroškov za izdelavo izvedbene projektne dokumentacije (faza PGD, PZR in PZI) ter ocenjenih stroškov izdelave  tehnične dokumentacije (faze PID in POV),

· projektantskih predračunov, pripravljenih na podlagi popisov in predizmer iz PGD dokumentacije za izvedbo gradbeno-montažnih del za komunalno, TK in energetsko infrastrukturo, gradbenih del s prometno signalizacijo za rekonstrukcijo prometnih površin in izvedbo protihrupne zaščite,

· pogodbeno definiranih (že realiziranih in še predvidenih stroškov) svetovalnega inženiringa,

· ocenjenih stroškov nadzora izvedbe del po ZGO-1,

· drugih stroškov (strokovna recenzija PGD dokumentacije, PVO in revizija upravne takse, gradbena taksa, itd.)
· stroškov za stavbno pravico oziroma ustanovitev služnosti.

2.7.1.2.
Investicijski stroški so – zaradi kratkega časovnega obdobja med pripravo investicijske dokumentacije in dokončne izvedbe gradbeno-montažnih del – pripravljeni na podlagi stalnih cen.

2.7.2.
Predračunska vrednost investicije
	vrsta investicijskega stroška oziroma del
	financer
	cena (z DDV)

	Predhodna in pripravljalna dela (realizirano)
	JPGSZ
	4.532.000,00

	· prometna študija PPE Ta 3c
	
	

	· študija variant prometne ureditve (C4 in Titove ceste)
	
	

	· sorazmerni delež ZN za del območja C-4
	
	

	· ocena variant prometnih ureditev območje C-4 (sorazmerni delež za Titovo cesto)
	
	

	· študija obremenitve območja s hrupom
	
	

	Raziskave v prostoru (realizirano)
	JPGSZ
	1.130.000,00

	· geodetski posnetki
	
	

	· geološke raziskave in poročila (sorazmerni delež za Titovo cesto)
	
	

	Projektna dokumentacija (realizirano)
	
	32.136.000,00

	· IDZ in IDP
	JPGSZ
	11.921.400,00

	· urbanistični del projektne dokumentacije
	JPGSZ
	576.000,00

	· statična analiza podvoza 
	JPGSZ
	1.182.000,00

	· PGD, PZR, PZI
	MOM / KD 
	14.370.600,00 

	· revizija dela PGD in strokovna recenzija PGD, PZR,
	MOM / KD
	1.686.000,00

	· PVO in revizija
	MOM / KD
	2.400.000,00

	Tehnična dokumentacija (ocena)
	MOM / KD
	1.437.000,00

	· PID in POV
	
	

	Svetovalni inženiring in vodenje investicije (sorazmerni  del pogodbene vrednosti za Titovo cesto) 
	JPGSZ
	3.500.000,00

	· investicijska dokumentacija
	
	

	· javni razpisi  
	
	

	· upravni postopek
	
	

	Drugi posredni stroški investicije 
	
	731.345,00

	· takse za projektne pogoje in  soglasja k PGD (realizirano)
	JPGSZ
	81.345,00

	· javne objave razgrnitve in izdaje  okoljevarstvenega soglasja   v Večeru (ocena)
	MOM / KD
	430.000,00

	· javne objave Uradni list RS (javni razpis gradnje, sklep o izboru) – ocena
	MOM / KD
	70.000,00

	· gradbena taksa (ocena) 
	MOM / KD
	150.000,00

	Stroški služnosti oziroma stavbne pravice za zemljišča SBM in SŽ
	MOM / KD
	35.243.080,00

	Gradbeno-montažna dela za prometno, komunalno, TK in energetsko infrastrukturo (projektantski predračuni)
	MOM / KD
	461.838.158,00

	· gradbena dela in prometna oprema na Titovi cesti
	
	104.454.459,00

	· oporni zidovi
	
	127.987.962,00

	· protihrupna ograja (brez PHO ob železnici)
	
	23.402.600,00

	· komunalna, TK in energetska infrastruktura
	
	

	· vročevod
	
	44.400.000,00

	· nizkotlačni plinovod
	
	14.820.000,00

	· visokotlačni plinovod
	
	32.520.000,00

	· KTV
	
	4.738.734,00

	· kanalizacija
	
	18.921.660,00

	· vodovod
	
	19.744.056,00

	· TK vodi
	
	55.334.675,00

	· javna razsvetljava
	
	13.084.072,00

	· NN kanalizacija
	
	2.429.940,00

	Nadzor gradbeno-montažnih del po ZGO 1.0 % od vrednosti del (ocena)
	MOM / KD
	4.618.382,00

	Nepredvideni stroški v višini 2 % od vrednosti gradbenih del (ocena)
	MOM / KD
	 9.236.763,00

	SKUPAJ INVESTICIJSKI STROŠKI
	
	554.402.728,00


2.7.2.1.
Stroški izvedbe NN in SN kablovodov niso vključeni v vrednost gornjih investicijskih stroškov, ker so predmet investicije JP Elektro Maribor.

2.7.2.3.
Ocenjeni stroški izvedbe pešpoti od Magdalenskega parka do priključka na Titovo cesto in obeh nadhodov (nad Titovo cesto  in priključno cesto za cono C-4), ki so projektno zasnovani že v tej fazi (temeljenje, oporni zidovi, ipd.), prav tako niso vključeni v gornjo vrednost investicijskih stroškov, ker  bodo predmet kasnejše izvedbe. 

2.7.3.
Viri in dinamika financiranja po investicijskem programu
2.7.3.1.
Viri sredstev so identični kot v DIIP. Zagotavljajo jih investitor MO Maribor in oba sofinancerja Javno podjetje za gospodarjenje s stavbnimi zemljišči in Immorent leasing nepremičnin.

Dodatni vir pa predstavlja plačilo odškodnine za služnosti.
2.7.3.2.
Deleži in dinamika zagotavljanja finančnih sredstev so v primerjavi z DIIP – spremenjeni – Prikazani so v tabelarni preglednici (po deležih sofinancerjev in dinamika) v času 2005-2007.

	Financer
	Skupni delež
	2005
	2006 
	2007

	JPGSZ
	32.922.745
	19.102.000
	13.820.745
	

	Immorent
	190.000.000
	
	
	190.000.000

	MO Maribor
	313.122.083
	
	63.000.000
	250.122.083

	Odškodnine za služnosti (elektrovod, TK vodi, plinovod)
	18.357.900
	
	
	18.357.900

	Skupaj
	554.402.728
	19.102.000
	76.820.745
	458.479.983


3.0.
OSNOVNI PODATKI O INVESTITORJU IN SOFINANCERJIH 

3.1.
Investitor, sofinancerji 

3.1.1.
Investitor prometnice (krožišča ter rekonstrukcije Titove ceste) in javne gospodarske infrastrukture v območju Titove ceste je Mestna občina Maribor.

3.1.2.
Sofinancerja dela investicijskih stroškov pa sta Javno podjetje za gospodarjenje s stavbnimi zemljišči d.o.o., Maribor (dalje JPGSZ)   in Immorent Leasing nepremičnin d.o.o., Ljubljana.


JPGSZ sofinancira predhodne in pripravljalne faze investicije, izdelavo idejne projektne in investicijske dokumentacije ter del stroškov upravnega postopka. Immorent Leasing nepremičnin pa je sofinancer sorazmernega dela celotne investicije
3.1.3.
V času izdelave investicijskega programa pa so v teku še pogajanja o sofinancerju prestavitve TK vodov in optičnega kabla na zahodni strani Titove ceste, katerih lastnik je Telekom Slovenije.

3.1.4.
Osnovni podatki o investitorju


Investitor:
Mestna občina Maribor,  (dalje MOM)


Sedež:

Ulica heroja Staneta 1, 2000 Maribor, 


Matična številka: 5883369


Davčna številka:
SI 12709590


župan:

Boris SOVIČ, univ.dipl.inž.el.


Telefon:

02  22 01 200


Fax:

02 25 26 005

3.1.5.
Osnovni podatki o sofinancerjih


Sofinancer:
Javno podjetje za gospodarjenje s stavbnimi zemljišči d.o.o. (dalje JPGSZ)


Sedež:

Grajska ulica 7, Maribor


Matična številka: 1306383

Davčna številka:
SI 13079425 


Direktor:

Mojmir Grmek, univ.dipl.prav. 


Telefon:

02  22 01 426


Fax:

02  22 01 427


Sofinancer:
Immorent Leasing nepremičnin d.o.o.


Sedež:

Cesta v Kleče 15, Ljubljana


Matična številka: 1213750



Davčna številka:
SI20605471


Direktor:

Andreja TRILLER – TONIN


Prokurist:
Boris TUMA


Telefon:

(01)  51 38 800



Fax:

(01)  51 38 814 

4.0.
ANALIZA SEDANJEGA STANJA

4.1. 
Prometne ureditve

4.1.1.
Titova cesta kot primarna mestna cesta, kategorizirana kot lokalna cesta (LC 243810), poteka na obravnavanem območju v delnem vkopu, z vegetacijsko urejenimi brežinami, ki na vzhodni strani mejijo na del centralne cone C-4 (z objektom nekdanje KPD z adaptiranim zahodnim krakom), na zahodni strani pa mejijo na objekte Splošne bolnišnice Maribor (skladišče nuklearne medicine in stolpnica hospitalnega dela).

4.1.2.
Predmetni cestni odsek, v dveh nadvozih, prečka železniški tir proge Maribor – Prevalje in krak koroški kolodvor- Tezno.

4.1.3.
Titova cesta je, na obravnavanem odseku, štiripasovna, dvosmerna cesta, skupne širine 13,90 m:

· štirje vozni pasovi širine 4 x 3,25 m,

· robni pasovi širine 2 x 0,3 m

· ločilni pas širine 0,3 m


Prometni pasovi so ločeni med seboj le s horizontalno signalizacijo (dve polni črti). Takšna dosedanja ureditev omogoča pešcem, sicer nedovoljeno, prehajanje, obenem pa ne varuje nasproti si vozečih vozil pred čelnim trkom.


Dovoljena hitrost je 70 km/h.

4.1.4.
Cesta se na vzhodni in zahodni stani zaključuje z brežino (v območju cestnega), oziroma s kolesarsko stezo ter hodnikom za pešce, širine 1,5 m na severu obravnavanega odseka.


Vzdolžna niveleta je – v območju nadvozov in predvidenih posegov – dvignjena do višine cca 1,6 m nad niveleto vozišča.

4.2. 
Komunalna, TK in energetska infrastruktura

4.2.1.
Na obravnavanem območju potekajo naslednji vodi lokalne komunalne in energetske infrastrukture in lokalni ter medkrajevni TK  vodi: 

· meteorna in mešana kanalizacija,

· primarni vodovod,

· nizkotlačni plinovod,

· visokotlačni plinovod,

· vročevod,

· krajevni TK vod,

· medkrajevni (mednarodni) TK vod,

· nizkonapetostni (NN) elektrovod,

· vod KRS omrežja (KTV),

· javna razsvetljava.

4.2.2.
Meteorna in mešana kanalizacija

Na obravnavanem območju poteka javna mešana kanalizacija v sredini vozišča in sicer, jajčasti profil kanalizacije BC ø 40/60 cm z požiralniki.

4.2.3.
Vodovod

V vzhodnem hodniku za pešce poteka obstoječi primarni LŽ cevovod DN 350.

4.2.4.
Nizkotlačni plinovodi

Na širšem območju obdelave je obstoječi jekleni  plinovod, ki je v upravljanju Plinarne Maribor, dimenzije DN 200, ø 219/4,3 mm, 0,1 bar. V razdalji cca 42 m od križišča Titove ceste in Ulice Pariške komune, v smeri proti severu, prečka Titovo cesto, nadaljuje pa se v smeri proti vzhodu proti Linhartovi ulici.


Drugi obstoječi plinovod na širšem območju obdelave je polietilenski plinovod, prav tako v upravljanju Plinarne Maribor, dimenzij DN 200,  ø 225x12,8 mm, 0,1 bar, ki poteka v obodni cesti ob železnici od Pobreške ceste, z dvema odcepoma  ø 225 v smeri jugo-zahod in PE DN 150 ø 160 v smeri severo-zahod.

4.2.5.
Visokotlačni plinovod

Visokotlačni plinovod, ki je v upravljanju družbe Geoplini plinovodi Ljubljana, dimenzij DN 250, ø 273x6,3 mm, 6,0 bar, poteka v zahodnem hodniku za pešce in je del prenosnega plinovodnega omrežja MRP Maribor – smer Intes.

4.2.6.
Vročevod

Obstoječi vročevod iz predizoliranih jeklenih cevi 2 x DN200, ø 219,1x4,5 mm prečka Titovo cesto, približno 170 m od križišča Titova cesta – Ulica Pariške komune v smeri proti severu do jaška J220/2. V nadaljevanju poteka po vzhodni stani Titove ceste, deloma v hodniku za pešce oziroma kolesarski stezi.


Med obema železniškima nadvozoma je odcep v smeri vzhod, dimenzij 2 x DN125, ø 139,7x3,6 mm, ki se konča z zaključnim jaškom J220/2a na nasipu ob pločniku Titove ceste.


V nadaljevanju poteka vročevod do jaška J220/2b (pod nadvozom železniške proge Maribor – Studenci). Od tega jaška naprej se dimenzija vročevodnega omrežja zmanjša na 2 x DN150, ø 168x4,0 mm, za železniškim nadvozom pa se trasa vročevodnega omrežja dvigne na nasip ob železniški progi, v smeri vzhod.

4.2.7.
Krajevni TK vodi

Obstoječi TK kabli so uvlečeni v TK betonsko kanalizacijo, ki poteka zahodno od vozišča Titove ceste v hodniku za pešce in obsegajo:

· K 24 – PX Maribor – Tabor – Europark,

· KK001-10 PX – poštni center,

· K001-1-SX Maribor-PX Rotovž.

4.2.8.
Medkrajevni TK vodi

Medkrajevni (oziroma mednarodni) TK vodi potekajo zahodno od vozišča, v hodniku za pešce in obsegajo :

· MK 29 – PX Maribor – Ptuj,

· MK 251 – SX Maribor – državna meja (Šentilj),

· K 250 – SX Maribor – PX Murska Sobota,

· KHO 400 – SX Maribor – mejni prehod

4.2.9.
Nizkonapetostni elektrokablovod

Na obravnavanem območju poteka– izven cestnega telesa – obstoječi NN vod 0,4 kV iz TP 187 (bivši KPD) ob vzhodni strani Titove ceste.

4.2.10.
Obstoječi vodi KTV

Obstoječi vodi KTV, ki so del Kabelsko-razdelilnega sistema Tabor (dalje KRS) potekajo v kabelski kanalizaciji 2 x PE cevi  ø 50 mm, in sicer z dvema kabloma:

· optični kabel kapacitete TOSM 03 (6x4) xll/lux 0,38/0,25x3,5/19 SMAN,

· koaksialni kabel tipa SAS 3.

4.2.11.
Javna razsvetljava

Obstoječa javna razsvetljava, s kandelabri in kabelsko povezavo, poteka vzdolž cestnega telesa Titove ceste. 
5.0.
ANALIZA LOKACIJE PREDVIDENIH POSEGOV

5.1.
Cestno telo

Predvideni investicijski posegi se bodo izvajali na lokalni cesti, odsek Ulica Pariške komune – priključek Pobreška cesta, štev. odseka LC243810, štev. LC243811 desni (vzhodni) pas in štev. LC243812 levi (zahodni) pas.

5.2.
Katastrsko območje


Izvedba predvidenih gradbenih posegov (prometnice in infrastruktura), na in ob Titovi cesti, bo prizadela sledeče parcele: 204/5, 235, 236, 960, 961, 962, 2910, 2913, 2914, 2918, 2807/3, 2833/1, vse k.o. Tabor.

5.3.
Premoženjsko-pravna razmerja 
5.3.1.
Predvideni gradbeni posegi (povezani z ureditvijo Titove ceste), ki se bodo izvajali na zgoraj navedenih zemljiščih, so v lasti, oziroma v upravljanju, naslednjih pravnih subjektov:


SBM: parc. štev. 235, 236,


MOM: parc. štev.204/5, 960, 961, 962, 2807/3, 2833/1, 2913

Slovenske železnice: 2910, 2914, 2918.

5.3.2.
Za posege na zemljiščih v lasti SBM in v upravljanju SŽ (cestno-prometna ureditev in zidovi) bo investitor – v skladu z dogovorom z obema pravnima subjektoma – namesto odkupa teh zemljišč, oziroma njihovih delov, zagotovil ustanovitev trajne služnosti, ali po pridobitvev stavbne pravice, kar bo podlaga za pridobitev gradbenega dovoljenja. Odškodnina za te predvidene služnosti ali pridobitev stavbne pravice je vključena v investicijske stroške, je pa v fazi priprave investicijske dokumentacije samo ocenjena, in sicer na podlagi primerjalnih stroškov, ki znašajo cca 10.922 SIT/m2 zemljišča (25 % vrednosti cene zemljišča).
5.3.3.
Za infrastrukturne vode, ki niso v lasti MO Maribor oziroma v upravljanju javnih komunalnih podjetij (elektrovodi, visokotlačni plinovod, TK in KTV vodi) potekajo pa, oziroma bodo po rekonstrukciji potekali, po zemljiščih, ki so last MO Maribor, bo le-ta  sklenila služnostne pogodbe. Pravico služnosti za posamezni vod se obračunavajo po m2 oziroma tekočem m' in znaša – na podlagi primerljivih cenitev, ki jo za MO Maribor izvajajo pooblaščeni cenilci – 5563,00 SIT/m'. 

Odškodnine za ustanovitev služnosti so, v fazi priprave investicijskega programa ocenjene, in so prikazane kot viri.
6.0.
ANALIZA VPLIVOV INVESTICIJSKEGA OBJEKTA NA OKOLJE

6.1.
Skladnost projektne dokumentacije

Projektna dokumentacija, ki je podlaga za izdelavo investicijskega programa in izvedbo gradbeno-montažnih del, je izdelana v skladu z veljavnimi predpisi:

· zaščite podtalnice

· zaščite pred onesnaževanjem zraka

· požarne varnosti

· zaščite pred hrupom.

6.2.
Ugotovitve v DIIP

6.2.1.
Kot je bilo ugotovljeno že v DIIP se z načrtovanim posegom, ob hkratni namestitvi protihrupne ograje v območju krožišča na delu Titove ceste zmanjšajo, dosedanje (prekoračene) ravni hrupa v dnevnem in nočnem času, ki veljajo za II. območje (bolnišnica).

6.3.
Predvideni ukrepi po investicijskem programu
6.3.1.
Ukrepi za delno sanacijo prekomernega  hrupa v II. coni so enaki, kot je to predvideno že v DIIP:

· zmanjšanje povprečne hitrosti vozil (zaradi krožišča in omejitve hitrosti),

· protihrupna ograja na zahodni strani Titove ceste v območju krožišča (investicija MOM),

· protihrupna ograja vzdolž železniške proge Maribor – Prevalje (investicija SŽ),

· absorcijske obloge opornih zidov na vzhodni strani.

6.3.2.
Za dokončno sanacijo obremenitev s hrupom pa je, skladno z izdelano presojo vplivov na okolje in predvidenim moritoringom potrebno nadaljevati s sanacijskimi ukrepi aktivne protihrupne zaščite na celotnem cestnem območju, severno od predvidenega krožišča.

7.0.
OPIS TEHNIČNIH REŠITEV V IZVEDBENI PROJEKTNI DOKUMENTACIJI 

7.1.
Uvodna obrazložitev
7.1.1.
Posamezne tehnične rešitve v projektni dokumentaciji, na podlagi katere se bodo izvajala gradbeno-montažna dela, pogojujejo tudi stroške teh posegov.

7.1.2.
Za pripravo vrednosti teh posegov je v investicijskem programu upoštevana projektantska ocena stroškov iz PGD, PZR dokumentacije. Z ozirom na to, da paralelno poteka tudi javni razpis za oddajo javnega naročila gradnje, in sicer z odložilnim pogojem, predhodne obravnave in potrditve investicijskega programa, pa bo, na podlagi pridobljenih ponudb izvajalcev del, hkrati z obravnavo na Mestnem svetu,  znana tudi dejanska cena izvedbe gradbeno-montažnih del.

7.1.3.
V nadaljevanju so opisane projektno-tehnične rešitve za:

· prometnice
· Titova cesta

· krožišče

· oporne zidove

· prometno ureditev

· komunalne, TK in energetski vode
· meteorno in mešano kanalizacijo

· vodovod

· elektroenergetske vode

· javno razsvetljavo

· TK vode

· KRS

· nizkotlačni plinovod

· visokotlačni plinovod

· vročevod

7.2.
Prometnice

7.2.1.

Titova cesta


Zaradi obstoječe in pričakovane prometne obremenitev Titove ceste, ki trenutno omogoča pešcem, sicer nedovoljeno, prečkanje vozišča, obenem pa ne varuje nasproti si vozečih vozil pred čelnim trkom, je kot varnostni ukrep predviden ločilni otok z jekleno varnostno ograjo višine 1.05 m. Zaradi ločilnega otoka je potrebna obojestranska širitev Titove ceste ter prestavitev robnikov za cca. 0.15 m.

7.2.2.
"Turbo" krožno krožišče


Predvideno je štirikrako dvopasovno ''turbo'' krožno križišče, ki predstavlja korekturo, v idejnem projektu predvidenega, dvopasovnega krožnega križišča elipsaste oblike. 


Krožno križišče elipsaste oblike je bilo v IDP predvideno zaradi izrazite glavne prometne smeri – razmerje GPS/SPS 4:1 (ugodnejša oblika elipse) ter prostorske stiske, neposredno ob trasi ceste (objekt skladišča nuklearne medicine, železniški nadvoz).


Glavni prednosti ''turbo'' krožnega križišča, načrtovanega v PGD dokumentaciji, sta večja prepustnost in večja prometna varnost (manjše število konfliktnih točk). Prometne tokove ločimo še pred uvozom, kar voznikom onemogoča menjavanje voznih pasov v krožišču. Vozni pasovi so med seboj fizično ločeni s posebnimi robniki. 


Prometna signalizacija takšnega krožišča je ključnega pomena za nemoteno funkcioniranje krožišča, saj voznih pasov na območju krožnega križišča ni mogoče menjavati, zato mora le-ta biti jasna in nedvoumna. Voznika mora med približevanjem h križišču pravočasno obvestiti o pravilni razvrstitvi na želeni prometni pas ter ga v samem krožnem toku ustrezno voditi. Izredno pomembna je tudi sinhronizacija vertikalne in horizontalne prometne signalizacije. Izvedba »turbo« krožnega križišča je v našem prostoru novost, znana in preizkušena pa je v nekaterih prometno osveščenih evropskih državah (n.pr. Nizozemska). 


V turbo krožno križišče se priključuje nova cesta ob železnici (iz smeri Pobreška - Europark) in cesta za urgentna vozila do Splošne bolnišnice Maribor. Obe priključni cesti potekata, v območju priključevanja v krožno križišče, v globokem vkopu. 


Zaradi utesnjenosti in prostorskih omejitev, ki jih predstavljajo železniški nadvoz in objekt za skladiščenje odpadkov nuklearne medicine, so predvideni oporni zidovi do višine 8.9 m, v skupni dolžini 312 m.


Obstoječi niveleti obojestranskih pločnikov in kolesarskih stez (vzhod in zahod) potekata, v območju križišča, cca 1.6 m višje od nivelete Titove ceste. Iz navedenega razloga je predvideno deniveliranje obstoječih pločnikov v dolžini cca. 200 m.


Zaradi razširitve skupnega prečnega profila Titove ceste in zagotavljanja svetle višine 4.50 m v območju celotnega svetlega profila železniškega nadvoza, ki ima na obeh podpornih slopovih vute,  je bilo potrebno znižanje nivelete na Titovi cesti za 0.35 m.

7.2.3.
Tehnične karakteristike krožnega križišča:

· širina zunanjega voznega pasu znaša 5.0 m

· širina notranjega voznega pasu znaša 5.0 m

· širina povoznega dela središčnega otoka znaša 2.0 m

· zunanji premer krožnega križišča znašata 44 m 

7.2.4.
Cesta za dostop urgentnih vozil SBM. 


Ta cesta ni predmet tega investicijskega programa, saj bo investitor SBM.

Predvidena pa je v širini 2x3.0 m. Priključuje se v krožno križišče na Titovi cesti. V začetnem delu poteka v globokem vkopu. Zaradi omejitev v prostoru (trasa se nahaja med železnico, skladiščem nuklearne medicine in heliodromom) so predvideni obojestranski oporni zidovi. 

7.2.5.
Prehodi za pešce in nadhod čez Titovo cesto


Čez Titovo cesto niso predvideni prehodi za pešce, saj znaša pričakovani PLDP za leto 2023  42.375 vozil/dan. Ob takšnem PLDP-ju bi vsako prehajanje pešcev in kolesarjev pomembno vplivalo na prepustnost križišča.


Kot varna rešitev prehoda peščev ob severnem železniškem nadvozu je predviden nadhod čez Titovo cesto. Nadhod bo imel tudi funkcijo daljinskega kolesarskega in peš prometa.  Dostop do nadhoda (predmet ločenega investicijskega in upravnega postopka) bo mogoč preko dveh stopnišč in hodnikov za pešce in kolesarje iz vsake strani Titove ceste.


Nadhod je predviden kot lahka jeklena konstrukcija, položena na dva končna opornika in dve vmesni podpori. Opornika se izvedeta na brežinah ceste, vmesni podpori pa na brežini med Titovo cesto in kolesarsko stezo. Varovani bosta z BVO.


V PGD dokumentaciji je zato v okviru načrta Titove ceste upoštevana izgradnja opornikov nadhoda in temeljev za vmesni podpori. 


Nadhod in opisane peš ter kolesarske povezave tako niso predmet te investicije, izvedeni pa bodo nekateri gradbeni posegi, tako, da se lahko nadhod in povezave izvedejo kasneje.

7.3.
Oporni zidovi


Zaradi dimenzije krožnega križišča,  zaščite brežin ter objektov ob krožišču so potrebni naslednji oporni zidovi: OZL-1, OZL-1-1, OZL-1-2, OZL-2, OZD-1, OZD-2 in OZD-2-KZ.

7.3.1.
AB oporni zidovi OZL-1, OZL-1-1, OZL-1-2 in stopnišče S1


Zaradi stopnišča, ki bo služilo kot vertikalna komunikacija med Titovo cesto in predvideno peš potjo do Magdalenskega parka je zaščitni zid razdeljen na tri posamezne zidove. Zid OZL-1, skupne dolžine 63,5m, poteka ob cesti za urgentna vozila za SBM, kjer varuje peš pot in se zaključi kot sredinski zid med stopniščem, kamor se lahko, kasneje vpnejo stopnice. Večino zidu spada v območje obdelave urgentne ceste do  SBM in ni predmet tega investicijskega programa. Meja obdelave je v profilu 3, gledano na lokalno os objektov. Dolžina OZL-1, ki spada v območje obdelave Titove ceste znaša 13,5 m in je predmet te investicije.


Na zunanji strani stopnic se s stopnicami začne AB oporni zid OZL-1-1, dolžine 28,1 m, ki se ob stopnicah nato nadaljuje ob Titovi cesti.


Tretji zid je OZL-1-2, dolžine 18,7 m, ki poteka za stopnicami, s tem varuje brežino od peš poti, hkrati pa se ga uporabi kot podporo (podaljšek krila) za predvideni peš nadhod. Takoj ob zidu se izvede opornik za nadhod. Del zidu, ki poteka pravokotno na zid OZL1-1 varuje plato stopnišča.


V območju stopnic je v krono zidov vijačena kovinska zaščitna ograja.                  


Predvidene stopnice,  ki  so predmet kasnejše investicije se izvedejo na zasip za zidovi na plasti iz podbetona. Izmenjuje se sklop stopnic iz vmesnih podestov. Skupno število stopnic je 42.             

7.3.2.
AB oporni zid OZL-2 s piloti

Ta  zid poteka  ob urgentni cesti za SBM in se nadaljuje ob Titovi cesti. Meja obdelave zidu je v profilu 8 (gledano na lokalno os objekta). V območje obdelave Titove ceste, ki je predmet tega investicijskega programa, spada 68,43 m zidu, od skupnih 122,77 m. 


AB oporni zid OZL-2 je sestavljen iz več sklopov. V območju objekta nuklearnih odpadkov SBM se med objekt in cesto izvede jet grouting pilote premera 80 cm. Pred njimi se izvede gredi, kamor se vgradijo sidrišča za sidra. Kjer je objekt nuklearnih odpadkov podkleten se namesti po eno sidro, kjer pa ni podkleten, se sidra v dveh vrstah. Gredi povezujeta pilote po celotni dolžini stene. Pred piloti se izvede AB zid. Zaradi višine zidu, cca. 8 m od nivoja kolesarske steze, so v dveh nivojih predvidena korita za zasaditev, ki se odvodnjavajo v zaledje.


Levo in desno od tega zidu, je predviden klasični AB podporni zid. Za zidom je postavljena protihrupna ograja, ki se bočno priključuje na objekt nuklearnih odpadkov. V tem območju, pred objektom nuklearnih odpadkov, kjer ni protihrupne ograje, se na kroni zidu izvede zaščitno kovinsko ograjo.

7.3.3.
AB oporni zid OZD-1 in stopnišče S2


Ta zid poteka ob Titovi cesti proti krožišču in se zaključi ob priključni cesti k Europarku, ki je del projekta ureditve te nove obodne ceste. 


Oporni zid je dolg 76 m. 


Stopnice so izvedene na zasip za zidom OZD-1.  Prvi del stopnišča poteka za zidom OZD -1, nato rampa zavije pravokotno na peš pot. Med posameznim sklopom stopnic je izveden plato.  Ob stopnicah poteka 0.80 m široka rampa. Stopnišče je široko 2.3 m.


Stopnice premagajo višinsko razliko 5.51m.           


Stopnice se izvedejo kasneje skupaj s peš nadhodom.


Ob stopnišču poteka zid (L=28m), ki varuje brežino pod peš potjo. Zid je širok 0.3m. Stene zidu so vertikalne. Dolžina tega zidu je 10 m. 

7.3.4.
AB oporni zid OZD-2 in kamnita zložba OZD-2-KZ


Ta oporni zid OZD-2 poteka ob priključni cesti  za Europark in se nadaljuje ob Titovi cesti. V območju obdelave Titove ceste je zid dolžine 54,70 m. Maksimalna svetla višina zidu je 6.00m.


Na koncu zidu (ob cesti ob železnici)  se zid priključi na zid, ki je del projekta oziroma investicije  ureditve te ceste. 


Zid OZD-2 varuje rampo za pešce in kolesarje, ki poteka za njim.


Zaradi rampe se na notranji strani izvede tudi kamnito zložbo OZD-2-KZ, ki varuje brežino.


Kamnita zložba je dolžine 54,80 m. 

7.3.5.
Sanacija obstoječih opornikov železniškega nadvoza


Ker se prečni profil Titove ceste v območju obstoječega železniškega nadvoza razširi, bo potrebno del obstoječih opornikov trajno odkopati, zato je predvidena sanacija površine opornikov. Potrebno jih bo očistiti z vodnim curkom, zbrusiti in premazati s cementno malto za zaglajevanje površine v istem tonu kot je ostali del opornika, ki ni bil zasut.

7.4.
Tehnično-prometni elementi za Titovo cesto
7.4.1.
Normalni prečni profil Titove ceste po PGD dokumentaciji
	element
	število
	dimenzija (m)
	Skupaj(m)

	LOČILNI OTOK
	1
	1.05
	1.05

	VOZIŠČE
	4
	3.25
	13.0

	ZELEN PAS
	2
	0.0 – 5.0
	0.0 – 10.0

	PLOČNIK
	2
	4.30
	8.7

	SKUPAJ
	
	
	23.02 – 33.02


7.4.2.
Prometna ureditev 

7.4.2.1.
Krožno križišče je predvideno kot t.i. »turbo« krožno križišče, kar pomeni, da se morajo vozila po posameznih smereh razvrstiti na ustrezni prometni pas že pred prihodom v samo križišče. V krožnem križišču ni mogoče menjati prometnega pasu oziroma smeri. Z dano prometno ureditvijo (režimom) se pripomore k optimalnejšemu nivoju varnosti in kapacitete prometa v križišču. Nujno za optimalno delovanje »turbo« krožnega križišča pa je pravilno kanaliziranje prometnih tokov v samem krožnem toku. Le to je izvedeno s pomočjo ločilnih »povoznih« robnikov, ob katerih, obojestransko, poteka ločilna črta. 

7.4.2.2.
Prometna signalizacija, ki se uporablja za označevanje krožnih križišč, bo adaptirana na projektirano verzijo "turbo" krožišča. 

Obojestransko se na razdalji 200 m pred krožiščem odredi hitrost na 50 km/h. Ustrezno je potrebno spremeniti tudi vsebino obstoječega znaka spremenljive vsebine, ki je lociran pri železniškem nadvozu (iz smeri Ljubljane). Tako se v prvi signalni fazi prikaže znak »50 km/h« (sedaj 70 km/h) ter v 2. fazi »križišče s krožnim prometom.


Kolesarski in peš promet se vodi po obstoječih mešanih stezah za kolesarski in peš promet. Ločitev le teh se označi s polno ločilno črto. Stezi za mešan promet se dodatno označita z vertikalno signalizacijo. Kolesarska prehoda v območju križišča (na SPS) se označita z epoksidno prevleko "prometno rdeče".


Cesta za urgentna vozila (v smeri SBM) se, »preventivno«, zaradi zagotavljanja namenskosti izključno za vozila SBM, ne označuje v sklopu predvidene vertikalne in horizontalne signalizacije. Prepoved uporabe te ceste (razen za urgentna vozila), se odredi v območju krožnega križišča z znakom »prepovedano zaviti na desno«. 


V območju podpornih stebrov železniškega nadvoza se ob vozišču izvede betonska varovalna ograja (BVO). 

Načrt prometne ureditve je izdelan na osnovi Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur. l. RS 46/2000) ter standardov za prometne znake in označbe na vozišču.

7.4.2.3.
Kjer poteka trasa novo projektiranih cest po že obstoječih trasah, je potrebno demontirati vse obstoječe prometne znake in table in jih nadomestiti z novimi, v skladu s projektom. Ta signalizacija voznika opozarja, usmerja ter mu posreduje informacije in zahteve za pravilno vožnjo ter pravočasno ukrepanje. 

7.5.
Komunalni, TK in energetski vodi
7.5.1.
Meteorna in mešana kanalizacija


Obravnavane cestne površine na območju ureditve krožnega križišča na Titovi cesti, se odvodnjavajo preko sekundarne kanalizacije in nadalje v primarno javno mešano kanalizacijo. To sekundarno kanalizacijo sestavljajo novi požiralniki PP DN 500 in 400 mm ter vezne cevi PP DN 200 in 250 mm. 


Priključevanje veznih cevi od P8+3m do P12, kjer se ohrani obstoječ mešan betonski kanal, se izvede s kronsko navrtavo, gumijastim tesnilom in prehodnim kosom (vodotesna izvedba). Na predvidene nove primarne kanale K1, K2 in K3 se požiralniki priključujejo na zbirni kanal. Vse zvezne cevi, ki potekajo pod voziščem, se polno obbetonirajo d=10cm, C25/30.


Primarne cevi premera 600 mm (zamenjava obstoječe mešane kanalizacije od P2+4m do P8+3m) se izvedejo v vodotesni izvedbi iz centrifugiranega armiranega poliestra in se pod povoznimi površinami polno obbetonirajo. 


Vse primarne cevi novih kanalskih vej K1, K2 in K3 so iz centrifugiranega armiranega poliestra CC-GRP DN 250-300mm.  Nazivno velikost cevi DN predstavlja notranji premer cevi, izražen v milimetrih.


Vsi jaški so tipski, izdelani iz poliestra DN 1000mm. Na vrhu jaška je nameščen LTŽ pokrov na AB okviru. Pokrovi so nosilnosti 250 kN, locirani v ločilnem pasu in na pločniku ter 400 kN locirani na vozišču. Vsi jaški se vgradijo na podložni beton MB 15, v debelini 10 cm, ali na dobro utrjeno peščeno posteljico. 


Predvideni so požiralniki pod robnikom in požiralniki z duktilno rešetko 400 x 400mm. Požiralniki z duktilno rešetko so locirani v betonski segmentni muldi za BVO-jem, vtoka v požiralnik sta dva, direktno iz segmentne mulde in za odvodnjo cestišča pod BVO-jem. Vsi požiralniki imajo peskolov min. globine 70 cm. Vsi požiralniki so tipski iz polipropilena DN 500mm. 


Vsi jaški in požiralniki so predvideni v vodotesni izvedbi.

7.5.2.
Vodovod

7.5.2.1.
V programu preskrbe s pitno vodo desnega brega Maribora je predvidena etapna obnova primarnega cevovoda v Titovi cesti iz LŽ DN350 na NL DN400. Po zamenjavi cevovoda bo možna navezava novih potrošnikov.


Za kvalitetno komunalno oskrbo območja centralne cone C-4 (Europark  in drugi predvideni objekti po zazidalnem načrtu) in izgradnjo urgentne ceste za SBM ob Titovi cesti je, pred urejanjem krožnega križišča na Titovi cesti, prestaviti in zgraditi vse komunalne vode po dogovorjenem komunalnem redu.

Novi vodovod iz NL DN400 bo potekal znotraj meje obdelave krožnega križišča na Titovi cesti, v osi desnega pločnika, prečkal križišče izven novega krožišča in se navezal na obstoječi cevovod LŽ DN350 na koncu meje obdelave v smeri proti Dravi. Pred krožiščem je, po programu Mariborskega vodovoda, izvesti odcep NL DN300 za povezavo vodooskrbe SBM. Za krožiščem je izvesti nov odcep NL DN200. 

7.5.2.2.
Prestavitev vodovoda zajema celotno dolžino Titove ceste, znotraj območja urejanja krožnega krožišča, vključno z navezavo na obstoječi vodovod in odcepi za Europark in SBM.


Prestavitev vodovoda bo potekala v obstoječi trasi, na nižji niveleti, istočasno z rekonstrukcijo ceste in ostalih komunalnih vodov.

7.7.2.3.
Prestavitev cevovoda se začenja v vozlišču 1 z navezavo na obstoječi cevovod v osi pločnika na meji obdelave. Prestavljeni cevovod je izvesti s cevmi NL DN400, NP1O, K9. Od navezave poteka v osi pločnika. V vozlišču 2 je izvesti AB vodotesni jašek 2.5 x 2.5 x 2.0 m z odcepom NL DN300 za povezavo vodovoda v Titovi cesti z obstoječim cevodovodom na priključek za SBM pred novo psihiatrijo. Od vozlišča 2 poteka v osi pločnika, se horizontalno lomi 45°, obide krožišče, se ponovno horizontalno lomi 45°, nato pravokotno prečka cesto za Europark pod prehodom za pešce. Na drugi strani ceste je v pločniku vozlišče 3, ki se izvede v AB vodotesnem jašku 2.0 x 2.0 x 2.0 m z odcepom NL DN200 za Europark. Po izstopu iz jaška se ponovno dvakrat horizontalno lomi 45°, naprej poteka v osi pločnika vse do vozlišča 4, kjer je navezava na obstoječi vodovod LŽ DN350 na meji obdelave.

7.6.
Elektroenergetski vodi

7.6.1.
Na območju predvidenega krožišča so tudi elektroenergetski (dalje EE) vodi.


Obravnavani so samo tisti EE vodi, ki se nahajajo v območju predvidenih posegov oz. meje obdelave. 


To so  nizkonapetostni (NN) vod 0,4 kV in predvideni srednjenapetostni (SN) kablovod. 

· NN vod 0,4  kV iz TP 187, ki služi za lokalno napajanje hiš na tem območju v dolžini ca. 100 m.

· Predvideni SN kablovod 10(20) kV RTP Tezno – TP 450 Europark. 


Za predvidene trase EE vodov je predviden koridor, ki je usklajen z ostalimi, obstoječimi in predvidenimi, komunalnimi vodi na obravnavanem območju. Za izvedbo kablovoda je predvidena kabelska kanalizacija.
7.6.2.
Trasa projektiranega SN kablovoda bo potekala od RTP Tezna ob Tržaški in Titovi cesti do TP Europark in je delno že izvedena. 


V območju projektiranega krožišča na Titovi cesti, bo izveden odcep kabelske kanalizacije, ki bo omogočal vzankanje kabla v predvideno TP južno od sedanjega Europarka, s čemer bo omogočena nadaljna širitev oz. izgradnja območja. 


V dokumentaciji za ureditev Titove ceste, ki je predmet investicije, je upoštevana samo dolžina v obravnavanem območju t.j. ca. 240 m, in sicer samo izgradnja tricevne kabelske kanalizacije (3 x PC ø 160 mm). 


Sam kablovod bo predmet posebnega projekta. 


Za potrebe montaže kablov, so predvideni na razdaljah cca. 20-30 m ustrezni kabelski jaški. 


Trasa kablovoda v območju krožišča poteka ob vzhodni strani območja Titove ceste. 

7.6.3.
Prestavitve trase – nadomestne povezave


Del obstoječega NN omrežja napajanega iz TP 187 (bivši KPD), poteka ob vzhodni strani Titove ceste (izven območja cestnega sveta), ki pa bo z izgradnjo krožišča znotraj meje obdelave in gradbenih posegov. Obstoječi NN vod 0,4 kV v izvedbi z zemeljskim kablom ter delno tudi nadzemno v SKS izvedbi, bo v dolžini ca. 100 m kabliran oz. izveden z novim zemeljskim kablom na isti trasi. Trasa bo višinsko prilagojena novim brežinam in cestišču. 

7.7.
Javna razsvetljava

7.7.1.
Predvidena nova, oziroma rekonstruirana, javna razsvetljava bo locirana v zelenici med cesto in pločnikom. Napajanje predvidene JR bo iz obstoječe omarice za JR – OM-187/3 (pod bolnico ob Titovi cesti), in sicer v prvi fazi priključeno na obstoječe kandelabre (št.60 in št.61). 


Obstoječa razsvetljava je zastarela (30 let in več)  in bo v celoti demontirana.

7.7.2.
Način izvedbe JR je podrejen geometriji in namenu prometnic. 

· za Titovo cesto na celotnem obravnavanem odseku od PP1 do PP12 bo uporabljena izvedba na kandelabrih višine 12 m, z zastrtimi svetilkami. V svetilkah bodo predvidoma visokotlačne natrijeve sijalke 250 W.  Razpored svetilk bo »cik-cak«.

· za Priključno cesto k SBM bo uporabljena izvedba na kandelabrih višine do 7 m. V svetilkah bodo nameščene sijalke 100W (samo ena svetilka).

· za krožišče bo uporabljena izvedba na kandelabru višine 16 m, z zastrtimi svetilkami. V svetilki bodo predvidoma visokotlačne natrijeve sijalke 250 W.  Uporabljena bo ena svetilka s šestimi enotami (sijalkami) – Sistelar (Siteco).

7.8.
Telekomunikacijski vodi

7.8.1.
Zaščita in prestavitev TK omrežja
7.8.1.1.
Medkrajevni kabli 


Vsi medkrajevni kabli se po izgradnji uvlečejo oziroma upihnejo v predvideno tk kabelsko kanalizacijo.


Na kateri dolžini se izvrši prepotegnitev kabla‚ je odvisno od obstoječih razdalj med spojkami, zato predvidevamo prevezave posameznega kabla na naslednjih odsekih:

· MK 29 — na odseku med obstoječe  KJ9 in obstoječe KJ 12;

· MK 251 — na odseku med spojnim modulom SX Maribor in obstoječe KJ12

· K 250— na odseku med spojnim modulom SX Maribor in obstoječe KJ12

· KHO 400 — na odseku med spojnim modulom SX Maribor in obstoječe  KJ12

7.8.1.2.
Krajevni kabli


Po končani izgradnji predvidene TK kabelske kanalizacije se v njo uvlečejo oziroma upihnejo tudi naslednji krajevni kabli:

· K 24— na odseku med obstoječe  KJ 9 in obstoječe KJ12

· KK - 001-10 — na odseku med spojnim modulom v SX Maribor in obstoječe KJ12

· K-001-1 — na odseku med spojnim modulom v SX Maribor in obstoječe KJ 176.

7.8.1.3.
TK kabelska kanalizacija


Zaradi predvidenega gradbenega posega je potrebno predvideti izgradnjo nove TK kabelske kanalizacije. Med obstoječima kabelskima jaškoma KJ9 in KJ 12, predvidimo izgradnjo 2x3 cevne TK kabelske kanalizacije iz Pvc cevi fi 125mm. 


Od predvidoma  KJ 10n predvidimo:

· 1x2-cevno TK kabelsko kanalizacíjo iz PE cevi fi 125 mm v smeri Splošne bolnišnice Maribor in

· 2x2 cevno TK kabelsko kanalizacijo iz Pvc cevi fi 110 mm v smeri Europarka. 

7.8.1.4.
Provizorij 

Predvideno TK. kanalizacijo ne bo mogoče izgraditi pred predvidenimi gradbenimi posegi, predvsem zaradi izrednega posnemanja terena, zato je potrebno predvideti provizorij za čas gradnje.


Predvidena je navezava nove TK kabelske kanalizacije na obstoječo na dveh mestih, in sicer na obstoječo KJ9 in obstoječo KJ12, zato je predvidena izvedba provizorija tudi med tema dvema obstoječima jaškoma. TK kablov v tem primeru ne moremo preusmeriti na zračno linijo, zato obstoječe kable prespojimo v KJ9 in KJ12 ter jih med tema dvema jaškoma položimo na prosto, torej na rob meje gradbene parcele. Da se kabli v času gradnje ne bi poškodovali je predvidena zaščita vsakega kabla posebej s polcevjo.


Provizorij se mora izvesti pred vsemi gradbenimi posegi in izgradnjo ostalih komunalnih vodov (plinovod). Prav tako se lahko izvedejo izkopi za gradnjo dovozne ceste k SMB s strani Titove ceste šeIe takrat, ko je izgrajena predvidena TK kabelska kanalizacija in ko se vsi kabli preusmerijo vanjo.

7.9.
Kabelsko razdelilni sistem

7.9.1.
Zaščita in prestavitev obstoječega KRS omrežja


Za prestavitev obstoječega KRS omrežja na področju gradnje je predvidena dvocevno TK kabelska kanalizacija iz 2xPE cevi fi 50 mm, ki bodo potekale od predvidene KJ1KRS do predvidene KJ3KRS. Iz predvidene KJ2KRS je predvidena kabelska kanalizacija enake kapacitete v smeri ceste k Europarku, in sicer do meje obdelave v dokumentaciji.


Prav tako je predvidena prestavitev obstoječega ojačevalnega mesta na novo lokacijo, ki je razvidna iz situacijskega načrta.


Predvidena kabelska jaška KJ1KRS in KJ3KRS, sta predvidena tako, da zajameta obstoječo kabelsko kanalizacijo.


Kabelski jaški So dimenzije fi 0,6 rn in opremljeni z LŽ pokrovi.

7.9.2.
Izvedba provizorija


Zaradi predvidenih izkopov, je potrebno pred pričetkom gradbenih posegov izvesti provizorii. Oba obstoječa kabla premostimo med predvidena KJ1KRS in predvidena KJ2KRS, tako, da ju izvedemo kot začasno zračno linijo. Po izgraditvi predvidene nove kabelske kanalizacije se oba kabla preusmerita v predvidena kanalizacijo.


Istočasno z izvedbo provizorija je potrebno prestaviti obstoječe ojačevalno mesto na novo lokacijo, ki je določena kot končna.

7.10.
Plinovod – Plinarna Maribor
7.10.1.
Predvideni novi plinovod PE, 0,1 bar, DN 200, d=225 mm se naveže na obstoječ jekleni plinovod DN200, ø219,1x4,3 mm na vzhodni strani Titove ceste. Navezava se izvede med zaščitno cevjo (JE ø360) obstoječega plinovoda, ki prečka Titovo cesto in izvedenim hišnim priključkom dimenzij ø57mm. V obstoječi plinovod se vgradi sklop z: odcepnim ventilom DN200 na trasi obstoječega plinovoda, JE T-kosom s prehodnim kosom JE/PE in odcepnim ventilom DN200 na trasi novega plinovoda. 


V nadaljnjem poteku se prestavi trasa plinovoda na notranji rob vzhodnega pločnika ob Titovi cesti. Zaradi podpornega zidu se trasa plinovoda prestavi na pločnik. Zaradi izgradnje novega krožišča se trasa plinovoda lomi proti vzhodu, izogibajoč se projektiranemu vodovodnemu jašku in TK jašku do povezovalne ceste Titova cesta – Europark - cesta Ob železnici. V zaključku projektirane trase plinovoda le-ta prečka povezovalno cesto do Europarka na globini temena plinovoda 1,2 m pod končnim ustrojem ceste in je položen v zaščitni cevi. Sledi lom trase plinovoda v smeri vzhod  proti Europarku, kjer je na meji obdelave predviden zaključek plinovoda.

7.10.2.
Dimenzije glavne trase in odcepov (skupna dolžina plinovoda je 323+152 m):


Na odcepih in glavni trasi so predvideni sekcijski zaporni organi (zasuni) za podzemno vgradnjo z PE uvarnimi priključki enakih dimenzij kot je cev plinovoda.


Križanje plinovoda in ceste se izvede z zaščitnimi cevmi.

7.11.
Visokotlačni plinovod – Geoplin plinovodi

7.11.1.
Prenosni visokotlačni plinovod (6,0 bar) je v upravljanju Geoplin plinovodi d.o.o., Ljubljana


ObstoječI prenosni jekleni plinovod 10000 dimenzij DN250, 273x6,3 mm, 6,0 bar, MRP Maribor - smer Intes (stacionaža cca. 5520) prečka novi rondo (krožno križišče) na severni strani nadvoza železniške proge Maribor - Studenci. 


Ker je niveleta predvidene nove ceste (krožnega križišča) nižja od obstoječe ceste in zaradi izgradnje intervencijske ceste za SBM je potrebno obstoječi plinovod prestaviti v kolesarsko stezo na zahodni strani Titove ceste in jo ustrezno nivojsko prilagoditi novo projektirani niveleti kolesarske steze in cestišča opisanega rondoja. Na delu trase prestavljenega plinovoda, kjer le-ta prečka cestišče krožišča, se izvede zaščita plinovoda z AB ploščami 2x1,14 m. 


Pred pričetkom izvedbe prestavitve plinovoda je potrebno najprej izvesti prestavitev obstoječega TK kabla. Ker se bodo izvajala naprej dela na izgradnji krožišča in šele kasneje na intervencijski cesti za SBM, je potrebno obstoječe TK najprej provizorično premakniti v zahodno brežino Titove ceste in odstraniti obstoječe TK kable in jaške na trasi bodočega prestavljenega plinovoda, šele nato pa izvesti prestavitev plinovoda in trajno prestavitev TK vodov. 


Prestavitve trase plinovoda med dvema zapornima organoma se izvede z enkratno prekinitvijo dobave plina.


Prestavitev plinovoda, z navezavo na obstoječi plinovod, se izvede z zaporo obeh najbližjih sekcijskih ventilov na trasi nameravanega posega v plinovodno omrežje (križišče Titova cesta-Ulica Pariške komune in križišče Titova cesta-Pobreška cesta) in ventila za dobavo plina SBM ter z izpraznitvijo obstoječega plinovoda (z izpihovanjem) na obravnavanem odseku.

7.12.
Vročevod

7.12.1.
Prestavitev vročevoda se naveže na obstoječe vročevodno omrežje dimenzij 2 x DN200, ø219,1x4,5mm (iz predizoliranih jeklenih šivnih cevi), ki poteka po vzhodnem pločniku Titove ceste.


V nadaljevanju poteka trasa projektiranega vročevoda po trasi obstoječega vročevoda (ustrezno višinsko denivelirana zaradi nižanja nivelete projektiranega pločnika) do južnega nadvoza železniške proge Studenci-Tezno, kjer se 7,0 m pred prečnim presekom ceste 5,  zaradi dimenzij obstoječega temelja viadukta in obstoječih komunalnih vodov na tem mestu, trasa vročevoda spusti v rob cestišča Titove ceste. Za nadvozom se trasa vročevoda zopet vrne na traso obstoječega vročevoda v kolesarski stezi. 


V brežini med cesto in kolesarsko stezo (za nadvozom železniške proge Studenci-Tezno) je zaradi lokalnega znižanja trase vročevoda nameščen zaporni ventil z obojestranskim odzračenjem-izpustom cevovoda.


Za potrebe predvidenih odjemalcev med severnim krakom železniške proge in južnim krakom (Studenci-Tezno) je predvidena zamenjava obstoječega vročevoda dimenzij 2 x DN125, ø139,7x3,6mm z zaključno garnituro vročevoda in vsemi pripadajočimi zapornimi organi na lokaciji zgornjega platoja med obema krakoma železniške proge.


Trasa vročevoda v nadaljevanju poteka do severnega viadukta železniške proge (Mb-Studenci), kjer se 2,0m za prečnim presekom ceste  zopet prestavi v rob cestišča Titove ceste in prečka južni krak krožišča. 


V nadaljnjem poteku prečka vročevod severni krak krožišča ter se prestavi in dvigne na lokacijo zgornjega platoja ob Titovi cesti  južno od Europarka. 


Za potrebe novozgrajenega objekta na platoju južno od Europarka je ob prečnem preseku 12 (km 0+213,96) predviden odcep za potrebe napajanja objekta dimenzij 2 x DN80, ø88,9x3,2mm, kjer se izvede zaključna garnitura vročevoda z vsemi pripadajočimi zapornimi organi in začasnim zaključkom vročevoda.


Zaključek prestavitve vročevoda se konča 5,0m za prečnim presekom ceste z redukcijo vročevoda na dimenzijo DN150, ø168x 4,0 mm in navezavo na obstoječe vročevodno omrežje proti Europarku.

8.0.
TERMINSKI PLAN  IZVEDBE INVESTICIJE

	REALIZIRANE AKTIVNOSTI
	REALIZIRANI ROKI

	Predhodna in pripravljalna dela
	

	· spremembe in dopolnitve ZN za del centralne cone C-4
	2003-2004 

	· prometna študija  območja C-4 in SBM
	december 2003

	· študija projektnih variant cone C-4 in Titove ceste
	januar 2004

	· ocena investicijskih stroškov
	februar 2004

	· idejna zasnova krožnega krožišča 
	maj 2005

	· strokovna recenzija
	junij 2005

	· Raziskave v prostoru
	

	· geodetski posnetki
	april 2005

	· geološke raziskave
	april 2005

	· Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP)
	

	· izdelava
	december 2005

	· verifikacija
	december 2005

	· Projektna dokumentacija
	

	· Idejni projekt
	avgust 2005

	· PGD, PRZ
	junij 2006

	· PVO in revizija
	julij 2006

	· PZI
	avgust 2006

	· strokovna recenzija PGD, PZR
	avgust 2006

	PREDVIDENE AKTIVNOSTI
	PREDVIDENI ROKI

	· Investicijski program
	

	· izdelava
	avgust 2006

	· obravnava in verifikacija
	september 2006

	· Upravni postopek
	

	· soglasja k PGD
	julij 2006

	· okoljevarstveno soglasje 
	julij – september 2006

	· gradbeno dovoljenje
	september – oktober 2006

	· Oddaja gradnje
	

	· javni razpis (priprava in objava)
	julij - 04.08. 2006

	· oddaja ponudb
	04.09.2006

	· odločitev investitorja
	15.09.2006

	· Izvedbo gradbeno-montažnih del
	

	· uvedba v delo
	30.10.2006

	· izvedba del
	30.04.2007

	· kvalitetni pregled in uporabno dovoljenje
	30.06.2007

	· primopredaja infrastrukture upravljalcem
	30.07.2007


9.0.
PREDSTAVITEV IN RAZLAGA REZULTATOV

Mestna občina Maribor, kot investitor in lastnik prometne ter komunalne infrastrukture, pri realizaciji vlaganj v javno gospodarsko infrastrukturo ne zasleduje načela ustvarjanja dobička, pač pa je cilj investicije – sočasno z zagotovitvijo ustreznejših prometnih rešitev in večje prometne varnosti – izboljšanje in  posodobitev te infrastrukture na višji standard uslug.

Po zaključku gradnje bo izveden prenos rekonstruirane javne gospodarske infrastrukture v upravljanje pristojnih javnih podjetij. Z ozirom na posodobitev infrastrukture ne bodo nastali novi, oziroma dodatni, vzdrževalni stroški.


Iz navedenih razlogov ne izkazujemo dinamičnih kazalcev uspešnosti investicije, to je: doba vračanja vloženih sredstev, neto sedanja vrednost in ustrezna stopnja donosnosti.

10.0.
ZAKLJUČEK


Iz investicijskega programa so, po določilih Uredbe o enotni metodologiji (Ur. l. RS št. 82/98) razvidni namen in družbeno-ekonomska upravičenost investicije v cestno in komunalno infrastrukturo.


Iz podatkov je razvidno, da bodo cilji, ki jih zasledujemo z načrtovano investicijo, doseženi. Z vlaganjem v rekonstrukcijo in posodobitev infrastrukture, ob povečani prometni pretočnosti in varnosti – ter sanaciji okoljske obremenitve s hrupom zaradi dinamičnega motornega prometa – pa je investicija tudi družbeno-ekonomsko upravičena.
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